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Prin prezenta va inaintam urmatoarele documente:
I. Minuta nr. 26340/09.02.3023 a intdlnirii din 26.01.2023, ora 16:00 — Sedinta
publica pentru dezbaterea Strategie de Dezvoltare Locala Integrata si Durabiléd a
Sectorului 2 actualizata pentru perioada 2021-2027 cu grupurile de lucru;
2. Minuta nr. 26347/09.02.2023 a intalnirii din 26.01.2023, ora 18:00 — Sedinta
publica pentru dezbaterea Strategie de Dezvoltare Locald Integratd si Durabila a

Sectorului 2 actualizatd pentru perioada 2021-2027 cu consilierii locali Sector 2.
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MINUTA

Intalnirii din 26.01.2023, ora 18:00 — Sedintd publicd pentru dezbaterea Strategie de
Dezvoltare Locali Integratd si Durabilid a Sectorului 2 actualizati pentru perioada
2021-2027 cu participare fizicd si online

Scopul consultarii cu Consilierii Locali:

Dezbaterea draftului Strategiei de Dezvoltare Locald Integratd si Durabild a Sectorului
2 modificata §i actualizatp pentru perioada 2021-2027, prezentarea documentului actualizat si
completat in urma dezbaterii publice precum si aducerea de completari, modificari gi ultime
propuneri privind confinutul documentului in vederea elaborarii variantei finale ce va fi
inaintata spre aprobare Consiliului Local al Sectorului 2.

Dezbaterea a avut loc la sediul Primariei Sectorului 2, Str. Chiristigiilor nr. 11-13,
Sector 2, in sala lon Luca Caragiale, etajul 3 cat si in mediul on-line, pe platforma de
videoconferin{d — Webex in ziua de 26.01.2023, ora 18:00.

La dezbaterea publica au participat:

a). din partea aparatului de specialitate al Primarului Sectorului 2:

- Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2,

- Doamna Elena Tudose — Administrator Public Sectorul 2;

- Doamna Alexandra Elena Chirila — Viceprimar al Sectorului 2;

- Doamna Bianca Nedelcu — Sef Serviciu, Serviciul Management Strategic;

- Doamna Cristina Preda — Consilier, Serviciul Management Strategic;

b). reprezentanti ai S.C. CIVITTA Strategy & Consulting S.A. in calitate de consultant
elaborator:

- Domnul Orlando Neagoe, Coordonator proiect;

- Doamna Ana Petrescu — Expert infrastructurd, analizi teritoriala/Urbanism

- Domnul Alexandru Damian — Expert administratie publica;
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- Domnul Reinhold-Lehel Stadler — Expert mobilitate urbana.

c¢). Consilierii locali ai Sectorului 2:

- Doamna Anda Simona Badea,

- Doamna Isabela lordache;

- Domnul Virgiliu Gabriel Waspucsch;
- Domnul Silviu Matei;

- Doamna Magdalena Marta Catone;

- Domnul Florin Anghel;

- Domnul Tudor Andrei Panaitescu;

- Domnul Marius Ovidiu Pellegrini;

- Domnul Radu Nedelcut;

- Domnul Matei Predescu;

Domnul Orlando Neagoe, Coordonator proiect — S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Bine ati venit. Multumim pentru prezentd. Numele meu este Orlando Neagoe. Sunt
alaturi de colegii mei. Reprezentim Compania Civitta Strategy and Consulting. impreuna cu
Priméria Sectorului 2 suntem implicati in modificarea gi actualizarea Strategiei de Dezvoltare
a Sectorului 2 pentru perioada 2021-2027. In seara aceasta o si avem o dezbatere, ii zicem noi.
Speram sa fie o discutie pe ultimul draft al Strategiei de Dezvoltare a Sectorului. Suntem,
practic in ultima ultima etapa a acestui proces de actualizare a strategiei. Am pornit anul trecut
de la etapa de identificare a nevoilor. Ma rog, fac o parantezi. Motivele principale pentru care
este nevoie de o astfel de actualizare sunt acelea ca sectorul are nevoi noi fatd de ultima
perioada si de cele incluse in vechea strategie, pentru ca acestea au evoluat si s-au schimbat,
drept pentru care este nevoie de masuri noi de dezvoltare. Avem perioada de programare 2021-
2027 cu programele de finantare aferente cu care trebuie sincronizate viitoarele proiecte de
dezvoltare ale sectorului pentru a se putea obtine finantari. Drept pentru care aceasta strategie
vine cu un set nou de portofoliu de proiecte, cu o viziune de dezvoltare actualizata.

Am pornit de la vechea viziune, am pastrat ceea ce este in continuare relevant si am
addaugat elemente noi si cu un scenariu de dezvoltare pentru sector, care, asa cum va spuneam,
pleacd de la nevoi, include masuri de dezvoltare si in final, concret, avem un portofoliu generos
de proiecte care vor putea fi aplicate si implementate In urmétoarea perioada. Ne referim aici

la, ma rog, ca termen de referintd avem 2027-2030 strategia ar trebui aplicatd pana in 2027.



Noi am spus cé viziunea de dezvoltare s-ar putea materializa pand in 2030 in ideea in care
proiectele, multe dintre ele isi vor face simtite efectele si dupa incheierea acestei perioade.
Dupa acest scurt “intro”, o sd va prezentdm pe scurt viziunea de dezvoltare a sectorului aga
cum este inclusa in strategie, obiectivele, si vom trece pe scurt, prin domeniile principale de
dezvoltare incluse In strategie, asa cum sunt ele organizate pe obiective strategice.

Bun, viziunea - aceasta este Impartitd pe 3 piloni principali. Viziunea, cumva a fost
elaborata, v-am zis, plecand de la oportunitatile si nevoile sectorului, dar si de la ceea ce am
pastrat, ceea ce este relevant pentru sector si meritd dus mai departe. Cum ar fi, de exemplu,
faptul cé sectorul este un sector de agrement, pentru cd beneficiazd de anumite avantaje $i
oportunitati, cum ar fi reteaua de lacuri si, ma rog, celelalte facilitdti de petrecere a timpului
liber.

Maé duc acum la inceput. Primul pilon este acela care se referd la cetateni si la
dezvoltarea serviciilor publice, care acestea trebuie si reprezintd oportunitati de dezvoltare
pentru cetéteni, pentru o viatd mai buna. Vorbesc aici de educatie, vorbesc de sédnatate, de
locuire, de servicii sociale, tot ceea ce inseamnd servicii publice si tot ceea ce poate sid
reprezinte un avantaj pentru cetateanul Sectorului 2.

Pilonul 2 este cel care se refera la dezvoltarea economici a sectorului din mai multe
perspective. Vorbim de dezvoltarea antreprenoriatului, dezvoltarea intreprinderilor,
dezvoltarea fortei de munci, actualizarea cererii de pe piata muncii cu, ma rog, abilitatile
persoanelor care isi cautd de munca. Deci avem 3 piloni Sector atractiv pentru cetateni, Centru
Economic Performant si Sector de Agrement. Aceasta viziune este mai departe impartita pe 4
obiective mari. Sunt 4 obiective strategice. Primul dintre ele se refera din nou la servicii publice
si la mésuri care pot genera avantaje pentru cetétenii si locuitorii sectorului. Al doilea obiectiv
strategic vizeaza dezvoltarea economica a sectorului. Al treileaobiectiv strategic vizeaza partea
de mediu, utilitdti si mobilitate si avem de asemenea un obiectiv strategic foarte important, cel
care vizeazd dezvoltarea capacititii administrative la nivelul Sectorului 2.

Bun. Asa cum vi spuneam, aceste obiective strategice sunt mai departe in strategie,
impartite in obiective specifice, directii de actiune si proiecte pe fiecare directie de actiune. in
cele ce urmeaza o sé trecem pe scurt prin domeniile relevante din strategie, pe fiecare obiectiv
strategic, urmand ca dupa aceea sa fim disponibili pentru a aveao discutie. Putem sa raspundem
la intrebari sau sa discutam subiecte de interes pentru dumneavoastrd. Am sd-i dau intai

cuvantul colegei mele Ana. Te rog!

Doamna Ana Petrescu — Expert infrastructurd, analiza teritorial@/Urbanism — S.C.

CIVITTA STRATEGY & CONSULTING S.A. :



Multumesc. Ana Petrescu, imi pare bine de prezenta. O sd incepem acum cu concluziile
analizei si problemele identificate care au condus la conturarea obiectivului strategic numarul
1 si anume sector pentru cetdteni cu un cadru urban atractiv si servicii publicii moderne si
performante. Primul punct il reprezinta dezvoltarea urbana si profilul spatial al Sectorului. Aici,
ca probleme principale, ar fi 4 puncte de discutie interconectate intre ele, deci interdependente,
care conduc impreun la niste solutii viabile transversal. in primul rand, vorbim de un sector
care Inca mai are rezerve de teren In interiorul acestuia, fie cd vorbim de foste platforme
industriale, fie cd vorbim de terenuri libere.

Deci atit “Green Fields”, céat si “Brown Fields”, spatii care sunt oportune pentru
dezvoltarea atét a zonelor de servicii, noi locuri de munca, dar si dotéri esentiale, dotéri publice
de bazi care lipsesc in cartierele sau in zonele in care acestea sunt amplasate si care cumva ar
putea sd vind in completarea sau in remedierea acestor dezvoltiri imobiliare realizate in ultimii,
sd zicem, 20 de ani care au un caracter predominant mono-functional. Deci vorbim de
ansambluri de locuinte colective de mari dimensiuni sau zone de birouri. Pipera cred ca este
cel mai bun exemplu din acest punct de vedere, unde sau din care lipsesc anumite facilitati care
pot face spatiul sa fie locuibil sau utilizabil pe tot parcursul zilei.

Deci nu mai vorbim de acest interval 09-06 cét este aferent locurilor de munca sau dupa
ora 06 in zonele de locuire, sd Incercam sd avem niste spatii urbane care pot trdi pe intreg
parcursul zilei $i care pot tréi pe intreg parcursul saptdmanii de 7 zile din 7. Aceste deziderate,
combinate si cu principiul orasului de 15 minute despre care am tot discutat in cadrul acestei
strategii, in care sd aducem mai aproape locurile de munca, de locuinte, ca sd reducem din
trafic, sa reducem din perioada de tranzit si sa reducem presiunea care se creeaza asupra
infrastructurii de circulatii.

Un alt punct care noud ni se pare important in cadrul strategiei este continuare acestei
proceduri de intérire a centralitatilor secundare, adici a cartierelor, a centrelor de cartier, astfel
incat sa reusim sa disipam din zona centrald catre zonele de locuinte, fie cd vorbim de
ansamblurile de colectare.

Mi, scuzati. Muljumesc. Ne scuzati. Deci sd vorbim despre o extindere a
infrastructurilor de dotari publice, fie cd vorbim de sport, culturd, petrecerea timpului liber, din
zona centrala catre zonele de locuinte catre cartiere, zonele periferice, ca sd nu mai fie tot timpul
necesar. Evident, zona centrala va rdméne cu un anumit monopol pentru un anumit tip de
activitati, dar sa reusim anumite tipuri de activitati de divertisment, de petrecere a timpului
liber, de socializare pentru copiii, pentru persoane varstnice, sa reusim sa le ducem in cartierele
de locuit. Iar aceste deziderate se pot realiza inclusiv prin aceste demersuri de reglementare
urbanisticd a teritoriului, dar si prin proiectele de regenerare urbana, proiecte care deja au fost

incepute o parte din ele. La nivelul Sectorului sunt proiecte pilot pentru 4-6 zone prioritare,



plus interventiile care se doresc in ansamblurile de locuinte colective, unde in continuare este
necesard continuarea unor masuri integrate pentru regenerarea urband coordonatd, atdt a
amenajarilor de spafii publice si spatii verzi, cat si a interventiilor de eficienta energetica care
vin asupra fondului construit.

Aceste dorinte de dezvoltare si obiective ale viziunii noi le-am grupat in 2 obiective
specifice. Vorbim, in primul rdnd, de un cadru urban revitalizat, cu o imagine urbana
reprezentativa, care se realizeaza, printre altele, prin intermediul unui cadru strategic si
operational, a unor documentatii de urbanism, a unor reglementéri de interventii in zonele
urbane bine conturate la nivelul intregului Sector. Si, in al doilea rand, vorbim de cartiere de
locuinte colective regenerate, cu o calitate ridicatd a spatiului public si a fondului locativ,
adaptate cerintelor comunitatilor locale.

In prezentare am ales si afigim 4 dintre tintele sau dintre indicatorii la care noi ne
gandim pentru acest obiectiv, 4 dintre cele mai importante. Vorbim, in primul rand, de un nivel
ridicat de dotare a spatiilor publice de suprafata, nivel de dotare la care noi ne dorim si ajunga
toate spatiile publice din sector, 50 de spatii urbane regenerate in cadrul ansamblurilor de
locuinte colective, 10 proiecte de extindere a spatiilor publice si 6 proiecte complexe integrate
de regenerare urband, care deja au fost incepute si pe care le-am sau le previziondm ca fiind
finalizate pana la finalul implementarii strategiei. In ceea ce priveste infrastructura culturala,
sportiva si de petrecere a timpului liber, concluziile cred ca sunt povestite si in cadrul altor
intdlniri. Vorbim in primul rdnd de provocari in ceea ce priveste gradul de dotare a
echipamentelor culturale.

Dupa cum spuneam, deconcentrarea acestora in zona istoricd centrald a sectorului si o
prezenta mai scdzuta in zonele periferice si in cartierele de locuinte. Vorbim de existenta unor
spatii publice abandonate, neutilizate insa care pot fi intr-un mod interesant valorificate pentru
desfdsurarea unor activitati out-doors, de necesitatea dezvoltarii infrastructurii si serviciilor
sportive si de promovare a unor activitati sportive diversificate. Si aici nu ne referim doar la
ramuri sportive, dar si la evenimente, la competitii care se pot organiza pentru locuitorii de
toate varstele din sector si necesitatea de diversificare a activitatilor de petrecere a timpului
liber, de dezvoltare a spatiilor de agrement si a spatiilor sportive. lar aici mi se pare importanta
conectarea acestor “all” centralitéti care sunt date de infrastructura culturala si de infrastructura
sportivd, conectarea acestora cu niste axe verzi, niste axe culturale, deci integrarea intr-o retea
coerentd la nivelul Sectorului si ulterior conectata si cu sectoarele invecinate, si cu localitatile,
pentru cd pana la urma infrastructura aceasta de petrecere a timpului liber care existé in sectorul
2 deserveste o populatie mult mai extinsd decét persoanele care-si au resedinta in limitele
Sectorului. Pentru acest, ca sd-i zic domeniu {intd, sunt 2 obiective strategice identificate:

infrastructurd culturald modernd si diversificatd ce sustine si promoveazd identitatea



comunitara si foloseste cultura ca sprijin pentru dezvoltarea sociala si urbana si cel de-al doilea
obiectiv vizeazd dezvoltarea infrastructurii sportive si de petrecere a timpului liber, din nou cu
accent pe dezvoltarea unor activititi care sa deserveasca comunitatea locala.

Ca si tinte, 4 dintre ele vizeaza dezvoltarea a 5 centre culturale comunitare sau spatii
reconvertite revitalizate in centre culturale. Modernizarea, de fapt, aici este un proiect inceput
sau aflat in stadii incipiente, proiectul de amenajare a 6 piete urbane in zona centrald, printre
care Piata Spaniei si Piata Cantacuzino si 50 de evenimente culturale organizate ca numar
mediu la nivelul Sectorului 2 in fiecare an si nu in ultimul rand, cel putin 3 baze sportive cu
acces public modernizate. Acestea ar fi pentru ceea ce inseamna dezvoltare urbana si activitatile

culturale si de petrecere a timpului liber. Orlando, multumesc!

Domnul Orlando Neagoe, Coordonator proiect — S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Raméanem cumva tot in zona de servicii publice, sub acelasi obiectiv strategic, care
vizeazd dezvoltarea facilitatilor pentru cetdteni si pentru locuitorii Sectorului 1. Vorbim in
continuare despre serviciile publice care vizeaza partea de educatie, partea de sdnétate si
servicil sociale. Acum, cand vorbim de aceste servicii publice si ne gandim la nevoi si
oportunitdti sau, ma rog, nevoi de dezvoltare si masuri de interventie, in principal, avem cam
aceeasli tipologie. Este nevoie de dezvoltarea infrastructurii in primul rdnd, cu mentiunea cé pe
partea de sdnatate, Sectorul 2 nu detine o infrastructura de sanétate. Este nevoie de cresterea
calitatii serviciilor si cresterea accesului la aceste servicii. Deci vorbim de educatie, sdnitate,
servicii sociale si de cresterea calitdtii resurse umane.

Toate acestea au rolul de a, din nou, de a creste calitatea serviciilor, de a creste accesul
la aceste servicii. Asa cum va spuneam, daca vorbim de infrastructurd in ceea ce priveste
educatia, aici este nevoie de modernizarea si reabilitarea unor sedii de unititi de invatamant si
de dotarea acestora. De asemenea, pe partea de crese este nevoie de cresterea numarului de
crese pentru ca cererea in sector este foarte mare. Pe partea de sanatate sunt propuse proiecte
in parteneriat pentru dezvoltarea de unitdti medicale in sector, iar pe partea de servicii sociale,
asa cum va spuneam, este identificatd nevoia de cresterea calititii acestor servicii.

Sunt propuse parteneriate cu sectorul ONG pentru extinderea accesului la aceste
servicii, la serviciile sociale si de programe de formare pentru personalul DGASPC, care este
principalul furnizor de servicii sociale la nivelul Sectorului. Sunt 3 obiective specifice pentru
fiecare dintre aceste domenii, iar ca si tinte pentru anul 2027-2030 cédteva exemple dintre cei
mai importanti indicatori, putem sa mentiondm numdrul de unitati de invatdmant consolidate
sireabilitate, numarul de noi crese construite sau numérul de noi locuri in crese create, numaérul

de noi centre medicale. Pe partea de servicii sociale, extindere a centrelor existente,



modernizarea $i reabilitare a acestora sau numarul de interventii integrate in zonele urbane
marginalizate.

Trecem la dezvoltarea economica a sectorului. Aceasta intrd sub al doilea obiectiv
strategic. Am sa-l si citesc Sector competitiv si inovator, atractiv pentru forta de munca,
antreprenoriat, si investitii in domenii cu valoare adaugata mare. Pe scurt, ce propune acest
obiectiv. Asa cum o aratd si cele 3 obiective specifice propune in primul rdnd dezvoltarea
infrastructurii de afaceri pentru investitori, dezvoltarea si valorificarea resursei umane si de
asemenea dezvoltarea si cresterea economica bazata pe cercetare, inovare si parteneriate. Deci
sunt practic 3 obiective specifice cu proiecte pe cele 3 directii. O sd mai citesc dintre méasurile
propuse sustinerea de parteneriate intre mediul privat i Priméaria Sectorului 2 in vederea
realizérii unor dotari de interes local in zona Malurilor de larg, Dezvoltarea infrastructurii de
afaceri si infiintarea unui cartier de business. Trebuie spus aici ca una dintre nevoile identificate
este aceea a microintreprinderilor care nu au acces sau au acces foarte mic la structuri
specializate de sprijin pentru afaceri. Ma reintorc la propuneri: facilitarea parteneriatelor intre
unititile de invatamant tehnic si angajatori in vederea incadrarii absolventilor pe piata muncii,
sustinerea programelor de formare continua a angajatilor. Méasura aceasta are rolul de a rezolva
aceastd nevoie de formare si de corelare a abilitatilor si calificarilor persoanelor care Isi cauta
de munca cu nevoile existente pe piata muncii. Un centru de excelentd in domeniul roboticii
sau o altd masurd: dezvoltarea unor ecosisteme antreprenoriale specifice conceptului de
specializare inteligentd. Am sa mentionez si cateva dintre cele mai importante tinte propuse in
strategie. Avem, de exemplu, numarul de zone, foste zone industriale care beneficiaza de
reconversie, numérul de programe de adaptare a resurselor umane la piata muncii, numaérul de
noi dotéri infiintate pentru sprijinirea dezvoltarii sectorului economic si de asemenea, cresterea
cifrei de afaceri si cresterea numarului de salariati in intreprinderile active.

Trecem la urmatorul domeniu si obiectiv strategic, cel care este obiectivul strategic
numarul 3 care include Mediu, utilitdti si mobilitate. Pe acest slide avem partea de utilitati
publice si mediu. Aici putem spune ca sunt incluse 3 obiective specifice sub acest obiectiv
general, care se cheama sector neutru din punct de vedere climatic, o infrastructura eficienta si
moderna. Obiectivele vizeaza dezvoltarea unui sector sigur, cu emisii scdzute de gaze cu efect
de serd in urmatoarea perioada, consolidarea, extinderea si valorificarea retelei albastra verde
de care beneficiazé sectorul si modernizarea infrastructurii de mediu.

De asemenea, printre cele mai importante propuneri de interventii Tn urmaitoarea
perioada putem enumera modernizarea retelelor de transport si distributie a energiei electrice
din sector, inlocuirea retelelor principale si secundare de apa, in special cele din fonta si
fontiductila, eficientizarea energetica a fondului construit din sector - aici ne putem géandi la

blocuri de locuinte si cladiri publice, consolidarea cladirilor cu risc seismic si crearea



infrastructurii verde-albastre de-a lungul salbei de lacuri. Céteva dintre cele mai importante
tinte: procentul de locuinte colective reabilitate termic in urmétoarea perioadd, numarul de
kilometri de mal de lac amenajat, numarul de kilometri de axe verzi la nivelul sectorului si
gradul de reciclare pentru deseurile menajere. Mai departe, colegul meu Reinhold va povesti

putin despre partea de mobilitate.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urband -S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Mulfumesc. Da, mobilitatea de transport e acel segment pe care sectorul are atributii restrdnse,
ele fiind in mare masurd controlate de PMP, Metrorex si asa mai departe. Dar sunt 2 lucruri
importante. Odatd, sectorul isi poate spune cuvantul si poate trage si promova acele proiecte
importante pentru el, care chiar daca sunt facute de PMB poate desigur colabora in dezvoltarea
proiectelor respective. Simai sunt o serie de proiecte locale care raman totusi foarte importante.
Bun, pornind de la probleme, desigur, discutim de un indice de motorizare foarte mare 713
autoturisme inregistrat la 1000 de locuitori, mai mare decat are Bucurestiul per ansamblu. Deci
e o valoare foarte problematicd, pentru ca evident trebuie sd acomodam. Trebuie sd parcam
undeva acele autoturisme, ceea ce desigur inseamna ca spatiul public e pierdut, pentru ca facem
loc, ca de obicei, stim bine Tn zona de blocuri pentru parcéri si se pierde spatiu pentru activitatile
cotidiene. Asta este rezultatul intr-o oarecare masurd, a politicilor de mobilitate si de transport
din ultimii ani. Oameni neavand alte alternative si-au cumparat autoturism personal $i acum
trebuie sa gasim un mecanism prin care in primul rand sa stopam aceastd crestere sau macar s
o inlesnim. Deja ai o valoare problematica.

Mergem mai departe, avem probleme destul de mari pe tema stradald secundara. Inca
exista zone In care sunt strdzi nemodernizate sau neimpracticabile sau dificil de utilizat.
Vorbim de zona Creangd, Andronache, dar si multe alte strdzi secundare. Treaba stradala in
general, stiti bine, este sufocatd In mare masura din traficul care vine din zonele periurbane sau
din zona metropolitand, mai ales arterele care fac legatura cu Centrul. Da, Colentina, mai nou
Fabrica de Glucoza. Toata zona respectiva e blocatd in mare masura si bazatd pe cresterea
foarte rapida a zonelor de locuit in periurban. Da. Tot ce este Dobroesti, Voluntari si asa mai
departe creste foarte rapid $i nu mai poti sa faci fata apoi cu infrastructura de transport. Raman
problemele cu sistemul de transport public, cu tramvaiul, care, Sectorul 2 si 3 sunt sectoarele
care au cele mai multe linii de tramvai total degradate. Stiti foarte bine, Maica Domnului,
Lizeanu, tot ce pe acolo este o problema foarte, foarte mare, mai ales ca leagé si zone deosebit
de importante Tn Bucuresti. Da aleaga zona de studentime, zona Universitatii si ciminele de
centru istoric. Bun. Pe partea de transport public insa exista un progres vizibil, da, s-au realizat

benzile ridicate, transportul public functioneazd mai bine, sunt in achizitie tramvaie, sunt



proiecte la nivel de Capitald in curs de implementare si pentru modemizarea liniilor de tramvai,
deci totul merge pe un curs, si zicem destul de bun, dar ce poate face sectoru aici $i important
incetul cu incetul sd intervina pe partea de parcari de transfer. Da, pentru ca avem tot fluxul
care vine din suburban. Trebuie sa lucram sa putem prelua acel flux, sa parcheze undeva la
marginea orasului. Sunt si cateva locatii posibile in acest sens astfel incat sd se poata conecta
la sistemul de transport public existent. Avem tramvaiul care merge destul de bine pe
Colentina, trebuie sd gasim o modalitate ca cei care vin din Voluntari sa poata sa faca transferul
catre tramvaiul respectiv. Linia 5 care este acum redatd in functiune iarasi trebuie sa intre la
modernizare si ea poate prelua o parte din flux. Deci important e si existe aceste puncte de
transfer. Apoi din partea de propuneri, partea de velop este oarecum asigurata prin PNRR,
acolo existd proiectele care creeazd méacar o retea preliminard. Trebuie lucrat in
continuare,desigur, de a completa reteaua si de a veni cu dotéri suplimentare: rastele, parcéri
pentru biciclete, care sunt elementele de baza pentru orice sistem functional care sa fac un oras
atractiv pentru orice biciclist. Apoi lucram mai departe pe componenta de pe partea de parcare
si aici sectorul are atributii limitate, insa ce poate face in prima faza este macar de a tine sub
control parcarea rezidentiala, ceea ce e vorba atat de reforma modului in care se administreaza
parcarea rezidentiala. Apoi discutdm, desigur, despre intabularea sau mécar marcarea foarte
clard a intregului stoc de parcari. Stiu ca e un lucru, un proces in lucru in acest sens si ce am
discutat si in ultima intélnire si un lucru foarte binevenit gi sectorul doi poate fi chiar un sector
pilot in acest sens, in a extinde $i a crea o baza de date si cu parcérile private, nu doar publice.
Avem foarte multe parcéri private care ar putea fi accesate de catre cetéteni.

Desigur, contra unui cost, la fel cum sunt si parcérile publice si care atunci ar putea
echilibra, méacar o cerere foarte mare de parcare. Ma gandesc la zona de birouri din nord, unde
se parcheazd oricum pe strada si peste tot, desi exista parcéri subterane in toatd zona respectiva
si se pot face accesibile chiar cu printr-un cost mic, minim. Dar trebuie si existe, cum am zis,
un minim dialog si o minima cartare a lor si intelegerea din partea cetitenilor cum se pot accesa
aceste parcdri. Si desigur raméan proiectele foarte mari, cel cu metrou, care na, e destul de
avansat, care insd a prins doar prima faza pana la lancului. lar la nivel local un ultim lucru
important de luat in considerare sunt proiectele de optimizare a tramei stradale. Strazile
secundare.

A Inceput deja cu proiecte pilot care pot da rezultate si trebuie continuate, mai ales in
Creanga-Andronache, unde se poate lucra foarte bine cu niste sensuri unice. Strazile alea se
pot reda pentru ca in momentul de fatd am 1 strada, 2, banda pe sens si masinile parcate undeva
fie pe banda unu, jumate, jumate pe trotuar. Nu pot sa folosesti nimic, nici nu pot sa circul ca
pieton, nici ca autoturism, nici nu functioneazd pentru nimeni. Atunci aceste spatii se pot

reconfigura foarte usor, se pot face (existd indicatori de zona rezidentiald) se poate face zona



rezidentiala 20 de kilometri pe ora, pietonul imi poate circula oriunde si se lucreaza cu masuri
de calmare a traficului si se creeaza un spatiu public, nu o stradé.

In zonele rezidentiale asta e un punct esential de luat in calcul si un lucru pe care
Sectorul il poate face, ca e din acele putine atributii pe care le are pe parcare. Deci cam asta ar

fi inceputul. Mi s-a taiat si microfonul, deci..

Domnul Alexandru Damian, Expert administragie publici—S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Ne auzim? Perfect. Suntem la ultimul slide. Deci o sa va mai rog 2 minute stiu cé este
capitolul de capacitate administrativa, care probabil nu este cel mai sexy, dar o sa trec 2
minutele prin el. Ce am facut noi? Ne-am uitat la ecosistemul intern, adica la procese interne
de lucru, la nevoi de formare, la interactiuni cu intreg personal, simplificare administrativa,
analiza financiara si in special la mediu extern asta insemnénd zona de transparenta,
consultare si relatia dintre primadrie si alti actori, in special cetateni, grupuri civice, ONG-uri.

Probabil pentru capitolul de capacitate administrativ a fost si o aliniere de planetd, ca
a fost o reorganizare administrativd, asa cd am avut foarte multe lucruri la care sd ne uitam.
Incep cu partea bund sunt destul de multe evolutii favorabile comparativ cu problemele
semnalate de vechea strategie, insd unele persista, trec rapid prin ele si m-as bucura sa discutam
pe oricare dintre acestea. Marile teme de dezbatere, birocratia accentuata a procesului intern i
relatia cu cetdtenii, de la accesarea informatiei la programele de consultare, informatizare
redusd a proceselor de lucru, politica de formare ce rdspunde numai partial la nevoile de
formare. De exemplu, pe zona IT&C, singurele programe de formare se refereau la nigte cursuri
ECDL, ceea ce este foarte putin evident. Interactiune limitatd cu cetdtenii si lipsa de
instrumente $i mecanisme care sd genereze o implicare extinsd a acestora si limitéri pe zona de
transparenta si deschidere.

Am fost luna trecutd cred ca si o parte dintre dumneavoastrad ati fost la un raport de
evaluare facut de un grup civic din sector, erau foarte multe lucruri bune pe care acestia le
spuneau despre ce s-a schimbat in Primaria Sectorului 2, marile probleme semnalate erau intr-
adevér pe zone de transparentd si consultare publicd, de la banalul site care nu este foarte
prietenos sau primitor, modul in care este publicat bugetul si limbajul bugetului care trebuie, o
simplificare pe limbajul acela foarte specific si simplificat la nivel de o mai usoara intelegere,
program blocat de bugetare participativd. Mai era birocratizarea programului pe legea 350,
raportérile publice etc.

Si asa am gandit de fapt si adresarea acestor probleme si in strategie, pe directii de
actiune si lista de proiecte. Sunt multe proiecte ambitioase pe care noi le-am pus in strategie.

Ne-am bucura ca o buna parte dintre acestea sd fie asumate de cétre Priméria Sectorului 2
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pentru cd au nevoie de o asumare pentru a fi implementate. Sunt proiecte pe fix cele 2 zone de
care povesteam, unul de ecosistem intern si 1 pe ecosistem extern sau relatia cu cetétenii, o
strategie de simplificare administrativa, dar sunt foarte multe acolo pe ce inseamna procese de
lucru, pe nevoi de formare, puse ca proiecte, strategie de resurse umane, de exemplu. Ne-am
uitat pe planul anual de formare si era o diferentd destul de mare intre ce se propunea, ce se
executa, dar si zonele care erau un pic deficitare fatd de viziunea administratiei si am pus noi
un grad de executie imbunatatit, insa este nevoie de o ajustare si pe programele de formare de
fapt.

La programe de bugetare participativd am pus 2 programe, a fost o cerintd foarte mare
dinspre comunitate, dar nu sunt doar programe de bugetare participativd, sunt foarte multe
mecanisme de consultare publica care se intimpla numai partial si 3, ma repet, mecanisme de
evaluare a activitdtii administratiei, asta insemnand mecanisme intern de valoare, dar si

mecanisme externe in relatia cu cetdtenii. 4 minute, imi cer scuze.

Domnul Orlando Neagoe, Coordonator proiect — S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Aceasta a fost prezentarea noastra din seara aceasta. Vi multumim pentru atentie si va
invitim sd ne adresafi intrebari sau sd discutim pe nu stiu, subiecte de interes pentru

dumneavoastrd. Suntem deschisgi sd. nu stiu, ascultim propuneri sau alte interventii.

Doamna Anda Simona Badea, Consilier Local Sector 2:

In primul rand multumesc frumos pentru prezentare. Am trecut asa prin slide-urile pe
care le-ati trimis, dar recunosc cd aici am inteles mai multe. Am aprofundat, sa zicem. Mi-am
notat cateva lucruri si as avea cateva intrebari, 2 sau 3. Era aici o idee pe care ati avansat-o
referitoare la crearea unui cartier nou de business si intrebarea este in contextul in care noi

avem Pipera, unde ar avea sens crearea acestui cartier nou de business si de ce?

Domnul Orlando Neagoe, Coordonator proiect — S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Mai degraba dezvoltarea unei zone cu specific de cartier de business, nu neapérat fizic,
undeva un astfel de cartier. Dar nevoie existd pentru a acoperi acel sprijin pentru, nu stiu, de

tipu incubatoare de afaceri sau alte nevoi pe care le au mediul de afaceri.

Doamna Anda Simona Badea, Consilier Local Sector 2:
Péi si atunci, dacd nu este o zond fizicd, cum concret mai inspre centru? A, ok. Mai in

spre centrul sectorului. Am inteles, multumesc.
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Ok. Am vézut aici, la obiectivul 3 cel referitor la sau directia strategica numarul 3 cea
refitoare la mediu, utilitdti si mobilitate, era pus accentul in special pe reabilitari termice ale
locuintelor multifamiliale i revin cu intrebarea pe care am mai adresat-o si in trecut de ce nu
avem nimic in strategie legat de eficienta energetica a caselor? Nu neapdrat sa sprijinim direct
proprietarii, ci poate indirect, dar de ce nu avem ceva in directia asta, pentru ca sunt multe case,

sunt mii de case in sector care se incdlzesc cu sobe si ar putea beneficia de macar sfaturi.

Doamna Ana Petrescu, Expert infrastructurd, analizd teritoriald/Urbanism — S.C.
CIVITTA STRATEGY & CONSULTING S.A.:

Mulfumesc. Avem prioritard axa aceasta de eficientizare energeticd a ansamblurilor, a
blocurilor, pentru ¢d in momentul acesta axele de finantare, cid vorbim de PNRR de POR, ciitre
acestea se directioneazd si catre punctual cladiri care sunt destinate institutiilor publice. Aici,

pentru locuinte nu stiu dacé existd, la nivel de Sector sau la nivel de Primérie o dorinta.

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Merge? Da, cred ca se poate adduga intr-adevér, poate nu, sincer, nici eu nu stiu, daca
a fost introdus sau nu, dar, putem adauga la partea de locuinte colective in subsidiar, ca sé zic
asa, deci ca un obiectiv secundar si partea de locuinte individuale, mai ales partea care acuma
inca are Incélzire cu soba. Bine, ne referim si la termoizolare si la potentialul de a pune panouri
solare. Deci ca un obiectiv secundar putem sa-l punem si ar si trebui. Poate la un moment dat
o sd fie scoasd, de exemplu o axa care se va referi si la locuintele sau alte facilitati, cum este
asta cu panouri care se poate implementa si la nivelul locuintelor individuale unifamiliale, s

le zic asa, sau colective.

Doamna Anda Simona Badea, Consilier Local Sector 2:

Da, multumesc. Exact, mi-am dat seama cé din cauza existentei finantérii pentru cladiri publice
si pentru cladiri multifamiliale, doar ca strategia nu trebuie sa prevadd doar lucruri pentru care
existd disponibilitatea unei finantari nerambursabile din partea Primariei. Da, multumesc. Si
mai avem o purd curiozitate. Am vazut ca, spuneati despre parciri, existenta unui numar foarte
mare de locuri de parcare in parcdri private. Si eu n-am datele acestea. Dacd aveti cumva sursa
de date, puteti sa ne spuneti la nu stiu, raportat la locurile de parcare publice si rezidentiale si

sau rezidentiale, cate sunt parcari private de care ar putea beneficia cetétenii.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler — Expert mobilitate urbani — S.C. CIVITTA STRATEGY
& CONSULTING S.A.:
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Nici noi nu stim asta, pentru ca evident, ne confruntim cu aceeasi problema. Ce stim
este evident, stim zonele de birouri, am fost acolo, le-am vazut, nu le-am putut numara. Mai
mult de atata, nu neaparat, ok, suma se poate calcula destul de greu, dar cumva o scoatem, o
obtinem din autorizatii, din ceva o scoatem, dar problema de fapt acolo este in a avea discutii
cu cei care le detin. Noi am avut in ultima dezbatere chiar mare parte din proprietari. A fost
ceva de la Parc Lake, nu de la Parck Lake, scuze-ma, cum era mall-ul de la Pantelimon? De la
Mega Mall. Bine, ei voiau sa le, deja le vand, dar le vand prea scump si e un conflict acolo ca
cetdtenii ar da mai putin si atunci, evident, solutia a fost sa le dea si ei mai ieftin. Cumva n-a
fost o intelegere acolo, dar si ceilalti, si cei de la OAN si asa mai departe sunt foarte multe
Acele zone de birouri sunt obligati oricum prin HC 66/2006 s faca acele parcari. Nu prea au.
Hai zicem cé n-ar avea cum sa le ocoleascid. Ele existd si atunci, sunt nefolosite. Stiu foarte
bine zona de birouri de la colt Fabrica de Glucoza cu Barbu Vicirescu acolo, daca va uitati pe
breteaua care este paraleld cu Barbu Viacéarescu e plind, parcata cap-coada. Mai ales cind sunt
evenimente la zona de birouri iau parcare subterana, parcare momentan tinutd pentru angajati.
Tu daca vii la un eveniment, n-ai unde si atunci, desigur, cand este eveniment, angajatii dia nu
sunt acolo, ca se folosesc spatiile intermediar, atunci chiar poti sa folosesti spatiul dla. Noi la
asta ne gandim, e greu de cuantificat. Dar fiind zona de presiune, in o mare parte din ele se pot
ameliora in acest fel doar prin acea o datd mini baza de date, pana la urma fiecare isi poate pune
ca le vinde, exploateazi acele locuri de parcare. Ne punem baza de date, se inregistreaza acolo
si poate folosi. Astfel de baza, existd aplicatii deja, o gramada de furnizori care fac asta, din
start dau platforma. Ele se lucreaza si pe rezidential si pe privat.

Rezidential avem vesnica problema cu parcarile inchiriate 24 din 24 ceea ce oricum n-
ar trebui sa existe, dar chiar existd. Hai s gdsim incar un mecanism prin care cei care ar permite
utilizarea lor sa le dea drumul. Chiar ok, pot sd plateasca 1 leu sau 2 lei si atunci ele si
echilibreazd cumva costurile. Dar cam asta e ideea. Adicd trebuie pornit demersal. Este o
negociere poate nu stiu, mai dificila, pentru ca n-a facut-o neaparat nimeni in Roménia. Sau cel
putin nu stim pe cineva si fi avut curajul sa se adreseze in mediul privat cu un rezultat concret
pe aceastd spetd dar potentialul este foarte mare. Adica stiti, na, cei in zona aia de birouri, stiti

céte sute de locuri de parcari au.

Domnul Radu Nedelcut, Consilier Local Sector 2:

Daca pot si intervin. Daca nu ma insel, in strategie, capitolul respectiv legat de parcérile
private, incepea chiar cu necesitatea. Adica introducea cartarea acestor locuri ca parte a
strategiei. Adica strategia incepe cu cartografierea lor. Apare necesitatea acestui raspuns € o

parte din strategie 1n sine.
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Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Mai merge? Bun. Ideea de fapt, strategica este sa incepem sa facem o aplicatie In care
sa fie atat parcarile publice, regimul lor si parcarile private. Sunt foarte multi privati care au
posibilitatea sd puna la dispozitie, sub regim de inchiriere pentru public sau sub un anumit
program, aceste parcdri, insd cetdteanul nu are cum sa stie, pentru ¢ nu le vede. Nici in Pipera
nu stie daca in cladirea respectiva sunt si parcari care sunt destinate si omului care vine in vizitd
sau doar celor care sunt acolo si lucreaza. Deci, o aplicatie care ar unifica toate aceste tipuri de
parcari si care ar descrie regimul lor si cui se adreseaza, numarul lor exact, ar fi extrem de utila.
Cam asta este propunerea noastra, pe langa modul in care se gestioneaza si asa mai departe, se
integreaza. Ideea este de a exista o transparenta atita a celor care sunt privati si vor sa ofere
acest serviciu. Si sunt pentru ci s-au anuntat exact cum a zis i Reinhold la ultima dezbatere
publica la care au participat o serie de dezvoltatori din zona de nord 1n special, dar sunt convinsa
¢d o sé fie si in zonele care sunt adiacente zonei centrale. Astfel, cam asta e propunerea. Cred
ci este o idee foarte bund. Cu cat avem mai multa transparentd inclusiv la acest subiect, cu atata
lucrurile vor merge mult mai bine, iar oamenii vor avea unde sa parcheze. Sigur conteazd si
pretul si asta iarasi aplicatia poate sa ofere. Acolo gasesti mai ieftin, acolo gasesti mai scump.
Domeniul public e domeniul public pe care il stiti si este reglementat §i costa cat costa. intr-
adevir tot domeniul public, ocuparea lui ar trebui si coste. Deci, indiferent daca se parcheaza
pe un loc, nu stiu, hai sd nu zic unde se parcheazd, unde se parcheaza, ar trebui ca in zona

respectiva faptul cd ocupi domeniul public ar trebui sa il platesti. Parerea mea. Cam atét.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

Bund seara! Simpatica prezentare. Am o intrebare apropo de strategie si fix de
mobilitate. Avand in vedere ca totusi este o strategie care se intinde pe probabil inca un deceniu,
e un pic cam aiurea sd incurajam rezolvarea parcarii. Parcarea in sine genereaza trafic. Daca ai
unde sd parchezi, ai de ce sd vii cu masina. Adica eu nu sunt foarte convins cé a rezolva locurile
de parcare neapirat e directia buni pentru a rezolva mobilitatea pentru ca tot timpul cand vei

sti cd ai unde sd parchezi vei avea un motiv in plus te urci in masina. Mulfumesc.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urbanda — S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Ce ne dorim este sa gestionam ceea ce exista eficient. Nu vrem, adica si ce? Pe ce am
pus accent? Ca parcéri? Sunt acele parcéri de care e nevoie, parcérile de transfer ca sa pot sa
las din Ilfov. Adicd sunt probleme pe care incercam sa le rezolvam noi aici cat timp [lfov-ul nu
si le rezolva, pentru cé altfel da, daca ar avea un sistem de transport public, frecventd de 5

minute din Voluntari sd ajunga, nu stiu, pana in centru? Da, evident ca poate ca ar veni, dar cét
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timp are o frecventa de un voluntar de frecventa de juma de ord 45 de minute si std blocat pe
stradd ca sa ajunga pand in Bucuresti? Evident c¢i n-ai cum Deci nu, nu, Incurajam sub nicio
forma construirea de o gramada de parcari peste tot. Ce incercam este sd recuperam spatiul
urban, asta e prioritatea. $i spatiul urban este cel ocupat astazi fie de parcari ilegale, fie de

parcari la strada sau utilizate ineficient.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

Pai mai fac o completare apropo de mobilitate, cd mentionati mobilitatea Ilfov-
Bucuresti. Asta in principiu e generata de faptul ca densitatea in Bucuresti este mica. Si atunci
presiunea pe rezidential si pe birouri s-a mutat in [Ifov. Probabil ca o strategie de dezvoltare
durabila ar fi sa densificaim orasul astfel incat sa nu existd necesitatea de a face naveta 20 de

km.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urband — S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:
Nu poti sd-1 densifici, pentru ca ei cautd un confort de al locuirii pe care Bucurestiul il

ofera foarte greu. Adica casa.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:
Aici, va contrazic. Dacd mergem in Chiajna, Popesti-Leordeni si chiar si in Voluntari
si Pipera, n-as putea spune ca e niciun confort, este o densificare prost facuta acolo la inca 20

de kilometri adica n-ai nici calitate, ai si tranzit.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urbanid —S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Ma refer la cei care au casa. Chiajna este o situatie aparte, unde au o gramada de loc.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

Acum se construieste rezidential mult in IIfov si intensiv totusi. Si intr-adevar, o mare
problema a traficului o reprezinta acest tranzit. Acest tranzit pleacé de la faptul ca totusi in oras
nu mai se gaseste sau nu se doreste sd se genereze loc pentru acesti oameni care isi doresc

anumite lucruri. Era doar un comentariu apropos de o strategie pe 7-10 ani ceva de genul asta.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urband - S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

De acord.
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Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

Mersi!

Domnul Radu Nedelcut, Consilier Local Sector 2:

As mai insista si eu un piculet fix pe acelasi punct. Adica daca tot am am apésat hai sa
mai apdsam un piculet cu piciorul pe punctul nevralgic al parcérilor, a locurilor de parcare, ca
instrument de a optimiza pe de o parte si a elibera spatiul public, presupundnd ca inlocuiesti
locurile ilegale si parcarea pe trotuar, sd spunem sau pe spatiul public cu parcarea acelorasi
masini pe un spatiu legal si dedicat, dar pe de cealalta parte prezenta locurilor de parcare ca un
factor de incurajare a transportului cu autoturismul individual. Am remarcat o cifrd din
prezentare si as fi vrut, dacd se poate, sa va cer mai multe detalii la obiective specifice pentru
mobilitate. Am vazut 750 numar locuri de parcare multietajate. As fi interesat sa inteleg care
este ideea din spatele acestei cifre. Banuiesc cd ea apare un piculef mai mai bine detaliat in
documentul full. Sigur, acum vorbim doar de prezentare, dar incerc sa inteleg daca este vorba
de viitoarele parcéri parck and ride similare cu cea de la Colentina sau este vorba de parcari de
resedintd, este vorba de parcéri poate ale centrelor comerciale. Adicd spun asta pentru cd tema
parcérilor multietajate pentru locuri de parcare de resedinta e ceva ce sd spunem pe stradd apare
foarte, foarte des. Pdna acum, eu personal am tratat-o ca nefiind ceva care face parte dintr-o
strategie de dezvoltare durabila. Ma refer la parcéri multietajate pentru resedinté si as vrea si

inteleg cum vedeti dumneavoastra situatia aceasta.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urbani — S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Da. Deci parcarile parck and ride sunt separate. Ele intr-adevar, sunt pentru resedinta.
Stiu, nu sunt, sub nicio forma, nu-si recupereaza investitia. Noi am calculat 50 de ani cel putin
ca sa recuperez investitia cu un tarif mediu, dar ele sunt gandite ca sa mai elibereze acel spatiu
din jurul blocurilor, pentru cé de la un indice de motorizare de 713 n-ai cum sa cobori instant
la 300 cat e decent. Asta e problema. Deci problema lor este in a gdsi mécar acolo unde sunt
zone critice, unde efectiv se parcheaza peste tot pe trotuar si in toata directia sd putem acolo sa
venim cu un parking astfel incat el sd@ mai poaté elibera din spatiu public, pe de o parte. Pe de
alta parte, si asta e un lucru de parte, de durabil. Parking-urile astea intr-adevér trebuie
configurate din proiectul de arhitecturd in asa fel incat sa poata fi reutilizate in momentul in
care, doamne-ajutd, presiunea scade, sa le pot refolosi pentru alt scop. Da? Fac acolo un, nu

stiu, o sala de fitness, ceva pentru comunitate, dar momentan asta este. Adicd intr-adevér, noi
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am pus 750 insemnand undeva intre 3 si 4 parking-uri in zone critice unde chiar nu exista alta

optiune. In strict in scopul de a elibera spatiul public.

Domnul Radu Nedelcut, Consilier Local Sector 2:

Dar aveti in cercetarea pe care ati facut-o pentru aceasti strategie, ati gasit exemple de
succes din Europa de implementare a unor asemenea proiecte de parcéri multietajate in zone
rezidentiale, pe care le puteti da cd exemplu? Nu tre sa spuneti pe din afard, nu, nu ma astept
sd-mi spuneti acum strada din oragul x, dar aveti exemple pe care le-ati putea furniza ulterior,
in scris si un mod madsurabil in care impactul lor a fost pozitiv, repet, masurabil, asupra

comunitatii din zona unde a fost construit acel parking multietajat. Repet, din Europa.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urband —S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Romaénia intrd in Europa? Da. Momentan, cel mai recent si care aratd, poate si cel, nu
stiu daca l-au mai promovat, e cel din Cluj. In zona Manastur. Este un parking facut intr-o zona
care are putin relief si care este subteran si practic peste parking este un fel de loc de joaca
pentru copii, un fel de mini-derdelus, un spatiu verde. Practic, acolo inainte erau garaje si au
dat jos garajele si au facut acel parking care functioneaza destul de bine. Ei au inceput cu o
politicd de a construi parking-uri intr-adevar impreund cu comunitatea. Foarte important pentru
cd au avut parking-uri care au functionat $i care au fost acceptate si de comunitate, inca
subventionate masiv, deci pe partea de costuri clar nu, nici nu putem discuta, Insd au avut si
parking-uri unde comunitatea a refuzat pur si simplu au zis nu, aici nu. Noi suntem bine asa
cum suntem, ne descurcdm, nu mai construiti inca un parking aici. Deci si asta este o discutie
care existd si in Sectorul 2. Nu stiu dacd stiti sau au mai fost discutii pe parking-uri si In
dezbateri publice si asa mai departe. Nu stiu. O treime vor parking, o treime vor parking la sol,
cd nici nu mai conteaza spatiu verde si ceilalti nu vor nimic. Deci nu vor sé fie niciun fel de
interventie. Altfel, in general, eu caut foarte des chestia asta de a vedea zone de locuinte
colective, multi le fac din start. Adicé chiar am gasit in Valencia, cel mai recent intr-o zoni de
blocuri. N-am putut sa aflu cdnd au fost construite, dar tot asa, la subteran era parcare si totusi
era, adica nivelul 0 cel de cilcare a pietonului, era pietonal. intr-adevir, sunt niste costuri si
asta e o problema cu care trebuie s ne confruntam ntr-un fel sau altul. Costurile le suporta
primiria si le recupereaza de la cetdteni. Si in ce conditii. Pentru ca daca tarifam, noi am
calculat cu un tarif de bun simt de 200 de euro pe an. Acum aveti 600 parcd de lei pe an pe
parcare studentiald, un 200 de euro tarif pe an. Nu, nu acoperiti costurile nici in 20-30 de ani

dar ne-am mutat si pe politici de parcare in toatd Europa. Ceea ce avem date, putem sa vi le
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dim, din picate, foarte mult subventioneaza rezidentialul. Intr-adevir, ca tarife foarte mari pe
tot ce tine de zona centrald, parcare la ord, fard nicio problema. Dar ce este rezidential,
subventional poate cd e un cuvant gresit inteles, dar e o parcare ieftina. Da, adica gasim orase
care au 100 de euro pe an. Ce se mai face i asta e, poate de discutat o supra-tarifare pentru a
doua masina. Adica ok, accept prima masina la un tarif decent. Dar dacd vii cu a doua, a treia
masind, deja trebuie sa platesti de 3 ori, de 4 ori mai mult. Astea sunt lucruri care se pot discuta,
dar la fel si parcarea rezidentiala cumva tot la nivel central ajunge, ca tot la nivel de Primarie

Generala ajunge ca hotarare.

Domnul Radu Nedelcuf, Consilier Local Sector 2:

As insistat. As rdiméne tot pe punctul asta, sper cd nu plictisim restul audientei. Ma
intreb in ce masura politicile privind locurile de parcare, aceastd componenta a mobilitatii
urbane, ci bineinteles, e doar una din componentele mobilitatii urbane. In ce masura ele incep
sd fie diferite sau sa aiba target-uri diferite in functie de numarul de masini pe cap de locuitor
din zona respectivd sau in cazul nostru din din Sectorul 2 si spun asta si pentru ca am vazut
acea cifra la dumneavoastra in prezentare, care nu era in versiunea mai veche si voi suspecta
cé este extrasd din recent incheiat-ul recensamant in ce priveste cate masini avem pe cap de
locuitor in Sectorul 2. Adica erau, daca nu ma insel, 700 si ceva de masini/1000 de locuitori.
Voiam sé va intreb n primul rand, dacé aceasté cifrd este extrasd din recensamantul. Ok, pentru
cd recensamantul recent incheiat sugera o paritate a masinilor in Bucuresti, cam de 1 la 1 intre
oameni si masini. Experienta mea din teren sund ceva de genul acesta: merg sd discut cu
locuitorii dintr-un un domeniu care isi expriméd invariabil dorinta pentru mai multe locuri de
parcare. Si aud o fraza de genul eu si sotia mea avem 4 masini in total, 2 personale si 2 de
serviciu. Eu am masina mea personald, sotia are masina ei personald. Eu am masina de la
serviciu, ea are masina de la serviciu. Este un caz real, nu-1 inventez. Am reusit sa obtin de la
un vecin un al doilea loc de parcare, i-am dat niste bani sd@ imi dea locul lui si acum putem sa
parcdm ambele masini personale in fata blocului. Dar suntem disperati sa infiintati locuri
suplimentare de parcare ca sd putem sd aducem si cele 2 masini de serviciu, pentru ca altfel
trenuie si conduc pani la serviciu si abia de acolo sd ma urc masina de serviciu, sa-mi fac
treaba de la serviciu. Vreau si plec direct de acasa si ma intreb in momentul in care, sd spunem,
ai 200 de masini/1000 de locuitori. Care este abordarea de politici publice privind locurile de
parcare si in mod evident, daca pentru 200 de masini/1000 de locuitori nu sunt suficiente locuri,
e clar ca trebuie infiintate. Dincolo de un anumit numéar de masini/1000 de locuitori. Nu sunt
convins ca este ok sd continuam sa-i ajutdm pe acesti oameni infiintdnd suplimentare locuri de

parcare. Nu o sd facem altceva decdt sd-1 incurajam sa-si mai cumpere §i a treia, si a patra, si a
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cincea masind si tot nu vor fi suficiente. Adicd vom fi cheltuit niste bani, vom aglomera un

cartier si tot nu va fi suficient.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urband - S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Da, aici o limitd foarte clard care se poate trasa. HC66/2006. Blocurile cand au fost
construite nu au fost construite pe acel normativ, evident, nu exista. $i atunci ce facem noi de
reguld, e un lucru care intrd mai in detaliu in analizd, intr-adevar, in momentul in care iau in
cartier iau mai ales acum a venit si recensiaméntul si datele sunt mai precise. Noi am
dimensionat, adica avem ce am scos de la DRPCIV, comparat cu populatia rezidenta, nu dupa
domiciliu, din INS, doar ci aia era extrapolatd acum cu recensimantul, sunt curios, trebuie sa
fac si eu calcule sa vad cum se adapteazd. Ce faci? Cand am o zona de locuintd colective,
obligatia cumva a Primariei este ca ea sd asigure macar acel un loc de parcare pe apartament.
Dacd tu a1 4 masini si oricum asta dacd merge pe HC, daca si mergem, mai bine, dimensionam
in functie de accesibilitate si atunci pot s zic de aici deja e ca o chestie putin riscantd. Daci tu
stai langa metrou, nu ai nevoie de o masind pe apartament, ai nevoie nevoie de mai putine spatii
de parcare pentru ca ai acces la sistemul de transport public. Dar dacd dimensionez pentru o
zond de locuinte colective, dimensionez macar pe acel un loc de parcare pe apartament, plus

undeva 20% care sunt pentru rezidenti.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:
E deja constituit sau la noile zone? La zonele deja constituite mi se pare absurd sa fie

obligatia Primdriei s asigure un loc de parcare pentru fiecare apartament.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urband — S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:
Daca faci parcari si dimensionezi cumva, dupa asta trebuie sa te ghidezi, ca daca te

ghidezi dupa...

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

Este o imposibilitate geometrica si spatiald, In care n-ai cum sa generezi alte locuri de
parcare, chiar daca suntem de acord, eu nu sunt de acord, de exemplu, sd subventionez spatiul
public pentru locuri de parcare. Da, si dacad as fi de acord, fizic, nu ai loc. Adica existd o
densitate in anumite zone care pur si simplu nu permite chestia asta. Adica, ma rog, si cu asta

inchei, dar cred ca discutia despre mobilitate ar trebui sd o ducem mai mult despre cum ne
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miscdm, despre cum parcam, pentru ca practic eu ma uitasem in studiul de la JIPA. Nu cred cé
s-a schimbat fundamental ceva. O masina in medie in Bucuresti statea pe vremea anilor 2000,
23 de ore si 45 de minute In medie statea. Celel5 minute doar mergea, in rest, adicd masinile

stau, nu merg.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urbana —S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Da, 23 din 24 de ore stau. Da, de acord. Deci eu zic acum cum dimensionez in momentul
in care poti? Asta se poate negocia apoi, dar sub nicio forma nu mergi in situatia in care da, ma
duc in zona respectiva, numar masinile si vad ca-mi dau mai multe si le raportez la numéru lde
apartament. Vad ca-mi ies 3 masini pe apartament si fac atdtea locuri de parcare. Deci nu pot
sd dimensionez direct dupd ce e pe stradd, dar incerc sd dimensionez dupd un numdr de
apartamente. Apoi pot sd@ mai ponderez asta si asta facem de obicei, cd existd date la fel cum
existd numarul de locuitori pe apartament. Daca intri in micro-date, le primesti. Sunt $i numérul
de masini, autoturisme inregistrate pe strada respectiva. Alea sunt pana la nivel de adresa.
Atunci poti sa faci un echilibru, sa iti dai seama céte masini sunt raportate pe apartament si sa
ai date mai precise ca sa poti sa dimensionezi ceva. Dar cum am zis, nu mergi direct dupa ce
existd acum, pentru ca daca faci pentru 713 masini la 1000 de locuitori, mai ai un pic si ajungi
la 800.

Dar asta incerc s zic, oamenii au inceput deja sa simta ¢& in primul rdnd nu se mai
justifica sa ai un autoturism. O parte din ei incep sd simtd asta din congestie. Incep sa simta cd
transportul public, asa cdrdit cum este, s-a mai imbunatitit, existd benzile ridicate, tramvaiul
deja trece pe langd tine cat timp tu stai blocat pe Colentina sau pe Mihai Bravu. Lucrurile
avanseaza incetu cu incetu. E o chestie asta pe care le-o zic de 15 ani deja. Si véd cé ok, nu se
schimba atat de repede cum ne-am dori, dar se schimba si perceptia la cetédteni. $i asta e foarte
important, cel putin din punctul meu de vedere. Altfel dumneavoastra va luptati cu ei, adicd ei
cer locuri de parcare. Dumneavoastra, daca le dati locuri de parcare, sunt bucurosi o parte din
ei, dar sunt bucurosi partea aia majoritara si atunci aici e un conflict mereu. Eu nu sunt pentru

parcari.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

Pe numirul de masini care se inmatriculeaza in fiecare an in Bucuresti nu cred cd e o
directie din asta. Na, lumea sd renunte la masind, lumea isi cumparad masini, adicd se
inmatriculeaza din ce in ce mai multe masini. Ok, adicd nu pare ca.. Stiu, in anumite bule, Tn
anumite zone bicicleta, trotinetd, da, si cred ca unul din motive este cd de fapt noi avem o

perceptie gresitd. Nu cred cd congestia, incd este foarte mare in Bucuresti. Practic in 40 de
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minute traversezi Bucurestiul de la un cap la altul in 95% din zile. Asta e unul din motivele
pentru care lumea incd nu coboara din masina. Haideti sa o facem la o ord jumate. Stiu o sé fiu
batut cu parul cand ies de aici, dacd ma vede cineva, dar atunci lumea va cduta solutii. La 40

de minute inca..ma rog, gata, ma obtin.

Domnul Radu Nedelcuf, Consilier Local Sector 2:

As rdméne un pic in zona de mobilitate urbana. $tiu ca pare cé, nu stiu, suntem foarte fermi
sau agresivi pe subiect. Realizez cd mobilitatea urband nu e ceva ce faci asa si se intdmpla
automat. E o tema dificila peste tot In lume, nu doar in Roméania. Ma preocupa un piculet o
ugoard desincronizare de calendar in ce priveste pistele de biciclete. Pentru ca ele sunt trecute
in Strategia de Dezvoltare Durabila a Sectorului 2. Mai mult, Administratia Locald Sector 2 a
facut deja primii pasi pentru a aplica pentru fonduri europene pentru constructia unor piste de
biciclete. Avem un PMUD vechi, dar incd in vigoare, daca nu ma insel. Planul de mobilitate
urband durabila este. Dar in paralel avem Primaria Generald, care este in stadiile incipiente de
elaborare a unui master plan velo pentru Bucuresti. Si este foarte bine ca fac chestia asta, dar
ce ma preocupd pe mine este cd noi discutim pe de o parte de Strategia de dezvoltare a
Sectorului 2 pana in 2027 si undeva la mijlocul acestei perioade va veni din urmé master planul
velo de la Capitald. Zic eu asa, in mod optimist, va fi gata poate prin 2024-2025 ceva de genul

asta. Poftiti?

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urbanda —S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Contractul? Stiu ca am citat din el. Deci 12 luni.

Domnul Radu Nedelcuf, Consilier Local Sector 2:
Revenim. Deci, daca va fi gata in 3 ani eu zic cd e bine. Cum maéritam cele 2 perspective
de la Capitald, pentru ca in mod evident, Sectorul 2 va trebui ulterior si respecte acel master

plan velo. Da, da.

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Merge, nu merge? Merge. Bun, dacd merge, e bine, ci merge. Nu e vorba de o
sincronizare. Noi suntem sincronizati cu Primdria Capitalei pentru cd avem un protocol care a
fost aprobat prin Hotarare de Consiliu Local, prin Hotédrare de Consiliu General, am aprobat
acele trasee si prin Consiliul Local si prin Consiliul General. Suntem acum deja sa ne apucam
sd facem proiectul, un studiu de fezabilitate, mergem mai departe, stim cé pe Stefan cel Mare

va fi o altd pista de biciclete, existd un proiect la Priméaria Capitalei facut acum. Daci ei sunt
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multumiti sau nu de acel proiect si vor si il mai modifice, asta e alta situatie. Deci, acest master
plan de fapt va prelua elementele vechi. Sigur ca va prelua toate proiectele care sunt in curs de
finantare sau care se vor putea finanta in viitor si va adauga in plus o alta retea care sd se
uneasca deja cu cea existentd. Va scoate acea retea care de fapt este doar formala sau nu stiu,
informala de fapt, care de fapt nu existé, care este ilegala si asa mai departe si stim foarte bine
cd nu a fost aprobatd niciodatd de Brigada Rutierd. Deci practic nu suntem nesincronizati,
dimpotrivd. Dupa mult timp eu zic ca existd cel putin pe partea de piste de biciclete, o

sincronizare.

Domnul Radu Nedelcut, Consilier Local Sector 2:
A preluat, este in caietul de sarcini al Primariei Capitalei, apare ideea de a prelua

traseele existente si proiectele deja?

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Nu se poate sd nu se preia. Deci nu existd aceasta posibilitate. Exista un HCGMB, el
trebuie dus la indeplinire, ma refer la cel care e pe Sectorul 2. Probabil cé or fi si altele pe restul
sectoarelor. Eu trebuie s ma uit acum la Sectorul 2. Deci odaté ce existd o hotérire de Consiliu
General, ea este obligatorie atdt pentru noi cét si pentru ei. Deci nu este, poate si existe o
hotérare de abrogare care sd facd sa ducd la imposibilitatea ca acest master plan si faca, sa
modifice, ca sé zic traseul acesta si nu cred ca va renunta niciodata cineva, cel putin la partea
care se referd la Sectorul 2 respectiv de 36,5 cu care suntem in lucru si avem discutii avansate
cu Priméria Capitalei sa nu le mai facem, ca sd nu mai fie prins in Master Plan. Sigur, traseele
respective, acum ca noi suntem in faza de proiectare, practic de analizd, inclusiv pentru
certificatul de urbanism, pot sa sufere aceste trasee anumite modificari, ca urmare a discutiilor
care vor fi cu Comisia de circulatie, cu Brigada Rutierd, de fapt cu institutiile care sunt abilitate
sd 1a o decizie. Daca acestea, cum sd spun eu, sunt corect, se pot conforma corect pe unde ne-
am géandit noi sau vor suferi modificari. A, nu e o problema, si master planul acesta va suferi
modificdri sau probabil va trebui sa fie actualizat pe tot parcursul, pentru cd apar modificari,
inclusiv in tesut.

Deci, din punctul meu de vedere si sper ca v-am rdspuns, eu consider cd suntem
sincronizati, insa pot sd intervind modificari sau actualizdri pe tot parcursul. Urmarea a celor
care vor interveni ca specialisti. Si aici ma refer in primul rdnd la comisia de circulatie si la
Brigada Rutiera, dar si la cei care vor intra in detalii de executie si proiect tehnic. Una e sd
gandesti un master plan, una este si te apuci s faci un proiect tehnic si detalii de executie. Ca
urmare a tuturor acestor aspecte, lucrurile pot fi modificate, insa nu modificate major, incat sa

nu se mai poatd pune in aplicare.
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Domnul Radu Nedelcuf, Consilier Local Sector 2:

Via multumesc frumos pentru pentru raspuns, m-a ajutat cu multe lamuri. Am totusi o
intrebare subsecventa. Care ar fi calendarul estimutiv (de data asta vorbim strict de proiectul
de la Sectorul 2) pentru cei 36 de kilometri pe care fi un calendar stimativ, care sa nu pierdem
finantarea din PNR, conditiile de finantare prin PNRR. Cét timp ne lasa la dispozitie sa facem
si executia, pentru ca banuiesc cd acum urmeaza partea de studii, urmeaza, nu stiu, studiile de
fezabilitate si asa mai departe. Vizarea, ma rog, achizitia publicd a serviciilor. Putin, mi rog,

sunt multi pasi. Sunt curios cam in céti ani trebuie sd ne incadrim cu ei.

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Sper sd nu gresesc, dar mdine va pot pune la dispozitie contractul de finantare, ca fel a
fost semnat, care poate fi facut si public, ca doar este un document public. Existd contract de
finantare inclusiv pe locuinte sociale, deci sunt semnate. Cred cé pe piste de biciclete erau 6
luni pentru partea de proiectare si 24 pentru partea de executie. Dar, repet, maine vi-1 pot pune

la dispozitie. Nu as vrea sd spun ceva gresit, dar cam aceasta este perioada.

Domnul Radu Nedelcuf, Consilier Local Sector 2:

Vi multumesc frumos, as apreciat daca mi l-ati da.

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Sigur, da, da.

Domnul Radu Nedelcuf, Consilier Local Sector 2:
Pe e-mail. Mi se pare o usoard vulnerabilitate asta cu 6 luni proiectare, dar nu e

imposibil. Nu de alta, dar..

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Proiectarea este studiul de fezabilitate.

Domnul Radu Nedelcut, Consilier Local Sector 2:
Exact, dar trebuie achizitie publica si pe el. Adica si studiul de fezabilitate in sine se
atribuie tot prin licitatie publica. Cum stim, orice licitatie publica in Roménia poate sd devina

superba distractie.
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Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:
Da, dar termenele nu sunt ale noastre. Termenele sunt din planul national de redresare

si rezilienta.

Domnul Radu Nedelcuf, Consilier Local Sector 2:

Da, dar noi suntem cei care trebuie sa le respectam.

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Vom Incerca.

Domnul Radu Nedelcut, Consilier Local Sector 2:

Le-a desemnat foarte optimist.

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:
Noi ne dam toata silinta si le respectdam. Deocamdata si la crese, si la locuintele sociale

si la pistele de biciclete suntem in grafic. Deocamdata.

Domnul Radu Nedelcut, Consilier Local Sector 2:

Multumesc.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urband — S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

As mai zice o mica completare pe partea de VELOSS. Ok, banii sunt securizati, asta e
bine. Lucrurile sunt in grafic. Cred ¢ miza e in partea de proiectare. Acolo oricine din voi este
mai priceput, important sa intervind. Da, “no offence™ proiectantii din zilele noastre, nu au

habar cum sé facd infrastructura velo. Sunt foarte, foarte putini si asta se vede.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:
Noi suntem consilieri locali. Chiar nu stiu ce competente avem in domeniul pistelor.

Adicd mi-e teama ci..

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urband —S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Oricine are minime competente in parte de ..

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

24



Eu nu cred in hub-uri de astea participative in care toatd lumea isi da cu parerea, este o

varza, ma scuzati.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urbani - S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:

Eu sunt de acord cu asta. Pe de alta parte, eu vad ce iese din proiectare in majoritatea
oragelor. Da, nu ma ajutd cu nimic daca este stampilata si asumata legal si e pe trotuar vopsita
si are jumatate de metru. Sau pe strada si are jumétate de metru. Sunt de acord. Nu e vorba

de...E o chestie de a ghida macar minimal.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

La modul serios. Stiu cd e un normativ de proiectare pentru pistele de biciclete.

Domnul Reinhold-Lehel Stadler, Expert mobilitate urbanda —S.C. CIVITTA STRATEGY &
CONSULTING S.A.:
Este 91 care nu e aplicabil, va arat filmare, cum se proiecteaza o pistd pe normativul

din 91.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

Stiu problemele lui dar totusi.

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Scuzati, simt nevoia sd fac anumite interventii, cel putin de ordin tehnic, cel putin
pentru pistele care sunt incluse in Planul National de Redresare si Rezilientd. Existd un minim
da, minimul, minimul in conditiile in care nu exista posibilitatea de a face 1,5 cét ar trebui sa
fie pe sens, inclusiv terminalizari este de 1,2. Eu personal, adica cel putin sper sd ne incadram
in majoritatea traseelor cu 1,5 pe sens. Acum sigur ca existd ghidul vechi, dar mai avem si pe
cel nou care nu a fost incd aprobat, dar nu este riu, cel care este pus pe site-ul Ministerului
Dezvoltarii si care cuprinde o serie de detalii tehnice si care este util. Dar vom vedea, dar inca
o datd sunt cateva totusi elemente care ne pot ajuta intr-adevar, pand acuma, din ce am observat
de-a lungul timpului, cele mai multe probleme au fost de latimea acestor piste in primul rand
sau de modul in care sunt semnalizate. Personal eu nu sunt, cum sd spun eu, nu agreez pistele
de biciclete pe trotuar. Asta ca sa... cel putin, cum sa spun eu, voi incerca cat se poate de mult
ca pistele de biciclete sa nu fie pe trotuar. Hai sé fie independente. Vom vedea care vor fi cele

mai bune optiuni, dar cam asta as fi vrut eu sa zic.
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Doamna Anda Simona Badea, Consilier Local Sector 2:

Eu nu mai am intrebari, mulfumesc.

Domnul Tudor Andrei Panaitescu, Consilier Local Sector 2:

M-am oprit si eu.

Doamna Alina Alisa Bratu — Arhitect Sef al Sectorului 2:

Eu as fi vrut sa intreb dacad din online vrea s intrebe cineva ceva. Dacd mai exista
cineva i In continuare ne ascultd, inainte sa incheiem aceasta dezbatere publica, avénd in
vedere cd noiam avut o dezbatere publica si inainte, incepand cu ora 16. Bun. Deci, cam aceasta
a fost dezbaterea publicd pentru membrii Consiliului Local. Da, sa sperdm ca vor fi cit mai
putine intrebdri atunci cand va fi supusa aprobarii aceastd strategie. Eu vd multumesc, noi va
mulfumim si ne vedem cu siguranta la, probabil ori la comisiile de specialitate, ori direct la
adoptarea acestei strategii a Sectorului. Sigur ca tot ce s-a discutat aici, chiar si propunerile
care au fost, o sd fie incluse in cadrul strategiei, precum locuintele individuale, sd fie in
subsidiar ca obiectiv secundar. Vom cuprinde si inclusiv dacd aveti idei, puteti si le transmiteti
oricand. Acestea pot, atdta timp cat sunt argumentate si au si o logica, acestea pot fi cuprinse
in cadrul strategiei sectorului. Eu vd multumesc, noi va multumim.

Prezenta minutd a fost intocmita cu prilejul desfasurarii dezbaterii publice din data de
26.01.2023 orele 18:00, la sala LL. Caragiale din cadrul Primdriei Sectorului 2 al
Municipiului Bucuresti §i online pe platforma Webex, fiind tehnoredactatd si inregistratd

astazi, 09.02.2023 in baza materialului video inregistrat pe platforma Webex.

Alina Alisa Bratu, Arhitect Sef Sector.

Cristina Preda, Consilier Serviciul Management Strategic
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