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Proiect transmis şi înregistrat la Cabinet 
Secretar General al Sectorului 2 

sub nr. -102-1 19.08.2026 

HOTĂR Â R E 

privind aprobarea documentaţiei tehnico-economice - faza Studiu de fezabilitate şi a 

indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investiţii „ Modernizarea şi 

Dezvoltarea Refelei Metropolitane 1 ntegrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale 

în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare sustenabilă pentru 

mobilitate activă şi siguran/ă urbană" 

Consiliul Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti. ales în conditiile Legii 

nr. I J 5/2015 pentru alegerea autorităţilor administraţiei publice locale. pentru 

modificarea Legii adm i nistraţiei publice locale nr. 2 15/200 I. precum şi pentru 

modificarea şi completarea Legii nr. 393/2004 privind Statutul aleşilor locali. cu 

modificările şi completările ulterioare. întrunit în şedinţă . astăzi. ------

luând în considerare proiectul de hotărâre ini/iat de Primarul Sectorului 2, privind 

aprobarea documenta{ iei tehnico-economice - faza Studiu ele fezabilitate şi a 

indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul ele investi/ii „ Modernizarea şi 

Dezvoltarea Ref el ei Metropolitane 1 ntegrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale 

in Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi 

siguranţă urbană ". 

Analizând: 



-'~J Referatul de aprobare nr.4023/ 19.08.2026. prezentat de Primarul Sectorului 2 al 

Municipiului Bucureşti: 

- Raportul de specialitate nr. 159358/ 19.08.2026. întocmit de către Direcţia 

Strategic şi Fonduri europene. din cadrul aparatului de specialitate al Primarului 

Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti: 

- Raportul de specialitate nr. 163274/ 28.08.2026. prezentat de Direcţia Urbanism. 

Cadastru şi Gesliunc Teritoriu din cadrul aparatului de specialitate al Primarului 

Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti: 

- Avizul favorabil nr. 23/ 25.08.2026 emis de Comisia Tehnico- Economică a 

Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti const ituită prin Dispoziţia Primarului Sectorului 2 

nr. 2859/ 02.07.2025. cu modificările şi completările ulterioare: 

- Avizul Comisiei de Buget - Finanţe. In vestiţii. Accesarea Fondurilor Europene şi 

Credite Externe. din cadrul Consiliului Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti: 

- Avizul Comisiei de Urbanism. Lucrări Publice şi Amenajarea Teritoriului din 

cadrul Consiliului Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucureşt i , din cadrul Consiliului 

Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti; 

- Avizul Comisiei pentru Transparenţă. reducerea Birocraţiei şi lnova\ie. din cadrul 

Consil iului Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti. 

Având în vedere reglementările cuprinse în: 

- Hotărârea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare şi conţinutul­

cadru al documentaţiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiţii 

finanţate din fonduri publice. cu modificările şi completările ulterioare: 

- Art. 44 alin (I) din Legea nr. 27312006 privind finan\cle publice locale. cu 

modificările şi completările ulterioare: 

- Hotărârea Consiliului General al Municipiului Bucureşti nr. 275/2025 privind 

aprobarea MasterPlan Velo Bucureşti: 

- Programul Regional Bucureşti-Ilfov 2021 - 2027. Prioritatea 4 - O regiune cu 

mobilitate ridicată; 

- Ghidul Solicitantului pentru apelul de proiecte PR BI P4/4.3/ l/2025 - Acţiuni 

destinate infrastructurii transportului nemotorizat. 

În temeiul art. 139 alin. (!)coroborat cu ari. 166 alin. (./) din Ordonanţa de 

Urgenfă a Guvernului nr. 5712019 privind Codul administrativ, cu modificările şi 

completările ulterioare. 



Î~7ft' a stabilirii rezultatului votului valabil exprimai, 

- ~...ql 

HOTĂRĂŞTE 

Art. 1. (1) Se aprobă documentaţia tehnico-economică - faza Studiu de fezabilitate 

pentru obiectivul de investiţii „ Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane 

Integrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 

2 - O abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană", conform 

Anexei nr. l. care conţine un număr de 203 pagini şi face parte integrantă din prezenta 

hotărâre. 

(2) Se aprobă indicatorii tehnico-economici aferenţi obiectivului de 

investiţii „ Modernizarea şi Dezvoltarea Refelei Metropolitane Integrate de Piste pentru 

Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare 

sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană". conform Anexei nr. 2. care 

conţine un număr de 4 pagini şi face parte integrantă din prezenta hotărâre. 

(3) Se aprobă indicatorii de realizare, indicatorii de rezultat şi indicatorii 

suplimentari specifici proiectului, în conformitate cu prevederi le Programului Regional 

Bucureşti-Ilfov 2021-2027. Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate ridicată, conform 

Anexei nr. 3. care conţine un număr de 2 pagini şi face parte integrantă din prezenta 

hotărâre. 

(4) Se aprobă Descrierea investiţiei aferentă obiectivu lui de investiţii 

., Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane integrate de Piste pentru Biciclete 

şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare sustenabilă pentru 

mobilitate activă şi siguranţă urbană". conform Anexei nr. 4. care conţine un număr de 6 

pagini şi face parte integrantă din prezenta hotărâre. 

(5) Se aprobă devizul general aferent obiectivului de investiţii 

„ Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane integrate de Piste pentru Biciclete 

şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare sustenabilă pentru 

mobilitate activă şi siguranţă urbană". conform Anexei nr. 5, care conţine un număr de 3 

pagini ş i face parte integrantă din prezenta hotărâre. 

Art. 2. Valoarea totală a lucrărilor de intervenţie aferente obiectivului de investiţii 

„Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete 

şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 O abordare sustenabilă pentru 

mobilitate activă şi siguranţă urbană" este de 23.135.880,50 lei fără TVA, respectiv 



27.959.33 1/ 2 ki i11<.: lu-;i ' TV/\. din care C 1 M este ck I .+.278.()07.8 t Ic i Ilirii I V/\. 

n.:-;pccti~~7.277. I I 5..+5 ki inclusi\ rv /\. 

Art.3. ,\utoritatca cxccuti\ ă a ~cctorului 2 al \lunicipiului Bucun.:~ti -;.1 

companimcmek de rc .... on din cadrul aparatului de '>pccialitall..' al P1 imarului Sc.x:tnrului 2 

'or asigura duccrc..:a la î1Hkpl inin.: a pre\ edc..:ri lor prc1cntci hotănlri. 

Art.4. Prezenta hotărâre se publică integral în Monitorul Oficial al Municipiului 

Bucureşti. precum ş i în Monitorul Oficial Local al Sectorul ui 2 al Municipiului 

Bucureşti . 

Hotărâre nr. 

Bucureşti,-------

AVIZEAZĂ PENTRU LEGALITATE 
SECRETAR GENER~L S~CTORULU I 2, 

E1'1Rl'llNN ITA 

~ 

Pre=enta I lorărâre co111i11e un număr de pag mi. 111cl11s11• anexe. şi a fost adoptatâ de Co11sili11I Local al Sec1or11/11i 2 
al \/1111icip111l11i /111c11reş1i in şedinfa dm data de cu respectarea preredertlor art. /./O din Ordoll(mfa de 
Lrgenfă a G11l'em11/111111· 5- 2019 pr11·ind Codul ad111111is1ram• cu modi/icărtle şi co111ple1<irtle 11/11moare 



Anexa nr. I la H. C. L. Sector 2 nr. I -----

STUDIU DE FEZABILITATE 

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTIŢII: 

MODERNIZAREA ŞI DEZVOLTAR EA REŢELEI METROPOLITANE 

INTEGRATE DE PISTE P ENTRU BICICLETE ŞI TRASEE PIETONALE ÎN 

MUNICIPIUL BUCUREŞTI - SECTORUL 2 - O ABORDARE SUSTENABILĂ 

PENTRU MOBILITATE ACTIVĂ ŞI SIGURANŢĂ URBANĂ 



ANEXA l 

STUDIU DE FEZABILITATE 

PENTRU OBTECTIVUL DE TNVESTIŢll .. MODERNIZAREA ŞI DEZVOLTA REA 
RETELEI METROPOLITANE IN TEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE Sf 

TRASEE PIETONALE ÎN MUNICIPIUL BUCUREŞTI - SECTORUL 2- O ABORDARE 
S USTENA BILAV PENTR U MOBILITATEACTIVAV ŞI SIGURANŢĂ URBANA~" 
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Moaernizarea şi ~ezvoltarea Reţelei Metropol i tare Jntegrate de 
Piste pcrtru Bicic~ere şi Trasee Pietonale în Municipiul ~ucureşt' 
- Sectorul 2 - O abordare sustenaoi~A pentru mobi l irace acc'vă şi 
sigurarţă urbană - Obiective conform 173/34033/i9 . 03 . 2026 

FAZA: SF 

BENEFICIAR: PRIMARIA SECTORULUI 2 AL MUNICIPIULUI BUCu~EŞTI 

AMPLASAMENT : 
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PROIECTANT: VEGO CONCEPT ENGINEERING S .R. L. 
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STUDIU DE FEZABILITATE 

TITLUL PROIECTULUI: 

Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane 
Integrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale 

în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare 
sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă 
urbană - Obiective conform 173/34033/19.03.2026 

BENEFICIAR: Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti 

ElABORATOR (ECHIPA VEGO) - SF: 

VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L. 

DATĂ: IUNIE 2026 

VERSIUNE/ R EVTZTE: V3_R2 
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VEG0 1;~~1 - . •Ulii, 
fOGKrntla. 
WI ~ THl l\IT\lltl 

NOTĂ DE CONFORMITATE, ADAPTARE ŞI UTILIZARE (VEGO) 

1. Conformitate HC 907/20 -i.6 Prezentul Studiu de Fezabilitate este elaborat în conformitate 
cu cerinţele aplicabile privind etapele şi conţinutul-cadru al documentaţiilor tehnico­
economice, cu structurare şi capitolare aliniate conţinutului-cadru pentru SF (piese scrise 
ş i piese desenate), completate/adaptate după specificul şi complexitatea obiectivului de 
investiţi i . 

2. Adaptare şi dezvoltare p entru Ghid de Finanţare Documentul este adaptat de echipa 
VEGO pentru a răspunde ceri nţe l or specifice din Ghidul Sol icitantului pentru Ap elur ile 
de Proiecte PR BI P4/ 4.3/ 1/ 2025 dedicate mobilităţii urbane sustenabile, prin: 

clarificarea câmpurilor de identificare şi responsabilităţi ; 

introducerea de mecanisme de trasabilitate (versiune/revizie, ipoteze critice, delimitări 

TN/OUT unde este cazul); 

alinierea capitolelor de funda mentare (necesitate, opo1tunitate) la obiectivele programului 
de finanţare. 

3. Utilizar e ca bază p entru fazele următoare / achiziţie Prezentul SF este redactat pentru 
a putea fi utilizat: A) fie ca bază pentru elaborarea ulterioară a fazelor de proiectare 
(DTAC/DT, PT, DE/DDE), cu dezvoltarea detaliilor şi a pieselor cerute în aceste faze; B) fie 
ca document suport pentru iniţierea/ derularea unei proceduri de achiziţie de tip „proiecta re 
şi execuţie" (D&B), la alegerea beneficiarului/investitorului. 

4. Limitări şi condiţii Orice completări sau modificări ulterioare se vor face cu menţinerea 
coerenţei între: 

scenariile/opţiun i le analizate şi scenariul recomandat; 

indicatorii tehnico-economici; 

devizul general şi structura costurilor; 

condi ţ ionările din a,·ize/autorizaţi i (după caz). 
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Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei 
Metropolitane Integrate de Piste pentru 
Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul 
Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare sustenabilă 
pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană -
Obiective conform 173/34033/19.03.2026 

STUDIU DE FEZABILITATE 

SECTORUL 2 AL MUNICIPIULUI BUCUREŞTI 

SECTORUL 2 AL MUNICIPIULUI BUCUREŞTI 

VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L., cu 
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CUI 29319742 
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Iunie 2026 
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VEGO I 

CUPRINS 
A. PIESE SCRISE . 

1. Informaţii generale priYind obiectivul de im·estiţii 

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii ............ . 

1.2. Ordonator principal de credite/inYestitor .. 

i.3. Ordonator de credite (secundar/terţiar) ..... 

i.4. Beneficiarul investiţiei 

i.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate 

ACUM. #JC~ .,...."' ........ , 
COOISTIIUIM YlfTOllUl 

2. Situaţia existentă şi necesitatea realizării obiectivului/proiectului de im·estiţii 

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate 

-·"lltl. 
roottUM<-. 
wr 1U1LD ne R1TUH 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

.......... 16 

2.2. Prezenta rea contextului : politi ci, strategii, legislaţie, acord uri relevante, structuri 
instituţionale şi financiare ........ ... ....... ... ......................................................................... .. ............ 16 

2.3. Analiza situaţiei existente şi identifica rea deficienţelor 

2-4. Analiza cererii de bunuri şi servicii 

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea inYestiţiei publice 

17 

18 

18 

3. Identificarea, propunerea şi prezentarea a minimum două scenarii/opţiuni tehnico-economice 

19 

3.1. Particula rităţi ale amplasa mentulu i 19 

3.2. Descr ierea din punct de vedere tehnic, cons t ructiv, funcţional-arhitectural şi tehnologic. 19 

I. Scenariul 1: Reţea de Bază .... ...... .............................................................................. ............ 20 

11. Scenariul 2: Reţea Extinsă şi Optimizată .............................................................. .............. 22 

3.3. Costurile estimative ale i nvestiţiei ........................................................................................ 27 

3-4· Studii de specialitate, în funcţie de categoria ş i clasa de importanţă a construcţiilor, după 
caz ................................................ ... ..... ........................................................................................ 28 

3-4.1 Studiu topografic (ridicare, plan, concluzii relevante) ... .................................. ..... ......... 28 

3-4-2 Studiu geotehnic şi/sau studii de analiză şi de stabilitate a terenului. .... ...... ... .............. 29 

3-4-3 Studi u hidrologic, hidrogeologie (dacă e cazul) ................................... ... .. ..... ..... ............ 29 

3.4.4 Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de eficienţă ridicată pentru 
creşterea performanţei energetice ........................................................... ........... .. ...... .... ... ...... 30 

3-4-5 Studiu de trafic şi studiu de circulaţie 31 

3-4.6 Raport de diagnostic arheologic preliminar .................. .. .................. ... .. .. ..... .... ........ ... .. 32 

3-4-7 Stud iu peisagistic .... .... .. ...... ... ..... ...... ... .. ..... 32 

3.4.8 Studiu privind valoarea resursei culturale .... ...... ..... ...... ................................................. 33 

3-4.9 Experti ză tehnică (dacă e intervenţie la existent) ........................................................... 34 
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ACUM, tJC~ 1 - · Klltl, DOAJllK•tUUN" TOGKmtU. 
C:OKSTllUIM VllTOll<ll WI IUtlO THl f\11\Utl 

3-4.10 AJte studii specifice ..... ..................................... ... ......... .... 34 

3.5. Grafice orientative de realizare a investiţiei. „„.35 

4. Analiza fiecărui/fiecărei scenariu/opţiuni tehnico-economic(e) propus(e) ......... „ ..... 36 

4.1. Prezentarea cadrului de analiză, inclusiv specificarea perioadei de referinţă şi prezentarea 
scenariului de referinţă .„ ............. „ ................. ....... ..... .. ....... ..... ....... „ .................................. „ ...... 36 

4.2. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici şi naturali, inclusiv de 
schimbări climatice, ce pot afecta investiţia „ ..... „„ .... „.„„ .. „ .. „ .... „ ... „ .. „ .......... .. .... ... .. „. „ ... „ .. „ 37 

S• ' '1' V 'l • l' d 8 4.3. 1tuaţ1a ut1 1taţ1 or ş1 ana iza e consum ...... „„ ... „ ....... „ .. „ ........ „.„.„ .... „ .. „ ... ... .. .. „.„ .. . „ .„. 3 

4-4· Sustenabilitatea realizării obiectivului de investiţii .. „„ .... „ ... „.„.„„.„.„ .... „ .... „ .... „„ .. „.„ .. 38 

4.5. Analiza cererii de bunuri şi servicii, care justifică dimensionarea obiectivului de investiţii 
„„ ....... „.39 

4.6. Analiza financiară, inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă financiară; 
sustenabilitatea financiară .... „ .. „„ .... ..... ... .. ... .. ....... .. .......... ........... ........... „ ......................... „ ... „ 40 

4.7. Analiza economică, inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă economică : valoarea 
actualizată netă, rata internă de rentabilitate şi raportul cost-beneficiu „.„ ... „ .. „ ... „„.„„„.„ „.„ 41 

4.8. Analiza de senzitivitate .................. . „ ...... „ .....................•..•...... „ .............. ... ..... . ......... ....... ..... 43 

4.9. Analiza de riscuri, măsuri de prevenire/d iminuare a riscurilor ........ „„ ... „ ... „„.„„ .. „„„ ..... -43 

4.9.0 Categorii de riscuri specifice reţelei velo (incendiu/ explozie, utilităţi, hidraulice, 
operaţionale) ................ ............... ... ....................................................... ... ..... .... ......... .......... ..... 44 

4.9.1 Registru de riscuri (Pxl) [PRINCIPALELE 10 RISCURI IDENTIFICATE] .„„ .... „„ .. „„46 

4.9.2 Top riscuri (PRIMELE 3) .„.„ .... „ .. „ .......... „ ..... „ ................ „ ......... „ ... „ ... . „ ..................... 55 

4.9.3 Măsuri de prevenire/diminuare (plan scu11) [PLAN PENTRU TOATE RISCURILE] .. 57 

5. Scenariul/Opţiunea tehnico-economic(ă) optim(ă) , recomandat(ă) 59 

5.1 Comparaţia scenariilor/opţiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, 
al sustenabilităţii şi riscurilor .... „ ... „ ............................................................................................ 59 

5.2 Selectarea şi justificarea scenariului/opţiunii optim(e) recomandat(e) .. .... .. ....... ........ „ .. „. 60 

5.3. Descrierea scenariului /opţiunii recomandat(e) 60 

SA· Indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investiţii , aferenţi scenariului/opţiunii 

recomandat(e) ...................... .... „ ............... ... ... .. .... ........ ........................ ... „ .. . ............................... 62 

5.5. Prezentarea modului în care se asigură conformarea cu reglementările specifice funcţiunii 
preconizate din punctu] de vedere al asigurării tuturor cerinţelor fundamentale aplicabile 
constrncţiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice ..... ...... .. .... .. .... .. .... .. „ ... .. „„62 

5.6. Nominalizarea surselor de finanţare a investiţiei publice, ca urmare a analizei financiare şi 

economice: fonduri proprii, credite bancare, alocaţii de la bugetul de stat/bugetul local, credite 
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal 
constituite ........... .... ..... ...... ... .. „ ........•...•..• .•.............................. . . .. ........... . ... .. ... . .... ... ... ... .. „ . ......... 63 
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A. PIESE SCRISE 

1 . Informaţii generale privind obiectivul de investiţii 

1.t. Denumirea obiectivului de investiţii 

Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee 

Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi 

siguranţă urbană - Obiective conform 173/34033/19.03.2026 

1.2 . Ordonator principal de credite/ investitor 

Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti 

i.3 . Ordonator de credite (secundar/terţiar) 

NU SE APLICĂ 

i.4. Beneficiarul investiţiei 

Beneficiar: Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti 

i.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate 

Proiectant general: Asocierea: VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L. cu sediul social în str. 

Splaiul Independentei nr. 319 L, Clădirea Berlin, et. 1, Bucureşti , Sector 6, CUI 29319742 

2. Situaţia existentă şi necesitatea realizării 

obiectivului/proiectului de investiţii 

2 .1. Concluziile studiului de prefezabilitate 

NU A FOST ELABORAT un studiu de prefezabilitate distinct. Analiza de oportunitate şi 

identificarea preliminară a scenariilor au fost realizate în cadrul documentaţiiJor strategice de 

referi nţă (PMUD, Masterplan Velo). 

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislaţie, acorduri 
relevante, structuri instituţionale şi financiare 

'IJl,U...1 
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• Referinţe strategice: Investiţia este aliniată la Strategia Integrată de Dezvoltare 
Urbană (SIDU), Planul de Mobilitate Urbană Durabilă (PMUD) Bucureşti-Ilfov 
2016-2030 (Măsura M-B2 „Reţea integrată de piste velo") şi Master Planul Velo al 
Municipiului Bucureşti (2019-2035), contribuind direct la atingerea obiectivelor de 
creştere a ponderii transportului nemotorizat. 

• Cadrul legislativ principal: Proiectul respectă legislaţia generală în construcţii (Legea 
10/1995, Legea 50/1991), legislaţia achiziţiilor publice (Legea 98/2016), precum şi 

normativele tehnice specifice, inclusiv SR 1848 (Semnalizare rutieră) şi NP 051 
(Accesibilitate). 

Structuri instituţionale şi financiare: Finanţarea este propusă prin Programul 
Regional Bucureşti-Ilfov (PR BI) 2021-2027, Prioritatea 4 - O regiune cu 
mobilitate ridicată. Implementarea va fi gestionată de Sectorul 2 al Municipiului 
Bucureşti, în calitate de beneficiar. 

2.3. Analiza situaţiei existente şi identificarea deficienţelor 

Fundamentare pe baza datelor de trafic şi accidente 

Necesitatea realizării unei reţele de piste pentru biciclete sigure şi coerente este fundamentată de 

datele privind accidentele în care sunt implicaţi utilizatorii de vehicule pe două roţi, conform 

statisticilor agregate la nivel naţional şi local. 

Context Naţional (estimare bazată pe date IGPR): 

Conform datelor agregate ale Inspectoratului General al Poliţiei Româ ne, indisciplina 
bicicliştilor se clasează constant în topul cauzelor generatoare de accidente grave. 

• Similar, accidentele care implică trotinete electrice au înregistrat o creştere exponenţială, 
majoritatea fiind cauzate de conducătorii acestora în contextul lipsei unei infrastructuri 
adecvate. 

Context Bucureşti: 

Statisticile Brigăzii Rutiere Bucureşti indică o medie de un accident implicând trotinete la 
fiecare 1,5 zile, subliniind vulnerabilitatea acestor participanţi la trafic. 

• Contextul istoric arată că, în peste 70% din cazuri, accidentele au fost provocate din vina 
bicicliştilor, în condiţiile unei infrastructuri ded icate aproape inexistente sau neconforme. 

Aceste date demonstrează o problemă sistemică: în lipsa unei infrastructuri velo sigure, segregate 

de traficul auto, riscul de accidente este extrem de ridicat, iar responsabilitatea este adesea 

atribuită utilizatorilor vulnerabili forţaţi să circule în condiţi i de insecuritate. Proiectul propune o 

soluţie directă la această deficienţă majoră a infrastructurii urbane. 

VIZAT 
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La nivelul coridorului analizat, deficienţele majore includ lipsa continuităţii pistelor existente, 

lăţ i mi neconforme, intersecţii nesemnalizate corespunzător şi conflicte frecvente între traficul 

Yelo, pietonal şi auto. Aceste deficienţe descurajează utilizarea bicicletei şi cresc riscul de accidente. 

Ipoteze critice asociate analizei existente 

Principalele ipoteze critice care necesită validare în fazele ulterioare de proiectare includ existenţa 

unor reţele de utilităţi necartografiate precis şi posibile constrângeri de proprietate în anumite 

sectoare înguste, care ar putea impune ajustări locale a le traseului. Aceste ipoteze sunt t ratate ca 

riscuri în registrul de la 4.9. Analiza de riscuri. 

2.4. Analiza cererii de bunuri şi servicii 

Grupul ţintă principal al investiţiei este fo rmat d in toţi participanţii la trafic din Sectorul 2 şi din 

zonele adiacente. Se estimează o creştere semnificativă a uti lizării bicicletei şi trotinetei ca mod de 

t ransport, condiţionată de existenţa unei infrastructuri sigure şi coerente. Conform PMUD, se 

prognozează o creştere a cotei modale pentru transportul velo de la sub i% în prezent la peste 8% 

pe termen lung, odată cu realizarea unei reţele metropolitane funcţionale. 

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investiţiei publice 

Obiectivul general al investiţiei este crearea unei reţele coerente şi sigure de piste penh·u biciclete 

în Sectorul 2, pentru a promorn mobilitatea durabilă, a reduce numărul de accidente şi a scădea 

emisiile de C02. 

Obiectivele specifice: 

L Realizarea unei reţele continue de io,942 km de piste pentru biciclete, care să conecteze 
principalele zone rezidenţiale, comerciale şi de agrement d in Sectorul 2. 

2. Creşterea siguranţei rutiere prin reducerea cu cel puţin 30% a numărului de accidente 
implicând biciclişti ş i pietoni pe coridoarele vizate. 

3. Stimularea transferului modal de la transportul auto individual către transportul activ, cu o 
ţintă de creştere a numărului de utilizatori anuali ai pistelor (RCR64) conform analizei de 
trafic. 

4. Conectarea eficientă a reţelei ,·eJo la nodurile de transp01t public (staţi i de metrou, staţii STB) 
pentru a facil ita intermodalitatea. 

5. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră prin diminuarea numărului de deplasări 
motorizate, conform ţintelor din calculul GES. 

I VIZAT I 
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3. Identificarea, propunerea şi prezentarea a minimum două 
scenarii/ opţiuni tehnico-economice 

Prezenta documentaţie se bazează pe documentaţii strategice anterioare (PMUD Bucureşti-Ilfov 

2016-2030, Masterplan Velo al Municipiului Bucureşti 2019-2035, Studii de trafic locale). 

Scenariile au fost identificate pe baza variantelor de traseu şi de extindere a reţelei prevăzute în 

aceste documente. Au fost analizate 2 scenarii tehnico-economice: Scenariul 1 vizează 

implementarea reţelei de bază, iar Scenariul 2 propune o variantă extinsă, cu o conectivitate 

superioară şi soluţii tehnice optimizate. 

3.1. Particularităţi ale amplasamentului 

Scenariul 1: Reţea de Bază 

• Descrierea amplasamentului: Coridorul de trasee este situat pe teritoriul administrativ 
al Sectorului 2, în intravilan. Regimul juridic este proprietate publică a UAT Sector 2 / 

Municipiul Bucureşti. Constrângerile sunt legate de respectarea aliniamentelor, a zonelor 
de protecţie a reţelelor edilitare şi a eventualelor zone construite protejate. 

Relaţii cu zone învecinate: Coridorul intersectează zone rezidenţiale, comerciale şi 
parcuri, generând conflicte la intersecţi i le cu trafic auto intens. 

Surse de poluare: Traficul auto intens. 

• Date climatice şi relief: Teren plan, climat specific zonei Bucureşti . 

Reţele edilitare: Există reţele de apă, canalizare, energie electrică, gaze şi telecomunicaţii, 

necesitând relocări/protejări. 

• Caracteristici geofizice: Categoria geotehnică este II (moderată), cu prezenţa de praf 
argilos loessoid sensibil la umezire. 

Scenariul 2.: Reţea Extinsă şi Optimizată 

• Descrierea amplasamentului: Preia caracteristicile Scenariului 1 şi le extinde pentru a 
acoperi o arie teritorială mai largă, incluzând trasee suplimentare care sporesc 
conectivitatea între cartiere şi cu punctele de interes majore. Extinderea implică o analiză 
suplimentară a constrângerilor de amplasament şi a interacţiunii cu un număr mai mare de 
proprietăţi riverane şi reţele edilitare. 

Relaţii cu zone învecinate: Asigură o conectivi ta te superioară, dar introduce noi puncte 
de conflict la intersecţiile suplimentare, care necesită soluţii de semnalizare dedicate şi, 
posibil, reconfigurări geometrice mai complexe. 

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcţional­
arhitectural şi tehnologic 

VIZA1 l 
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Caracteristici tehnice şi parametri specifici obiectivului de investiţii 

Partea rutieră, funcţionarea sectorului şi organizarea circulaţiei 

A) Funcţionare şi program de utilizare 

Funcţiune principală: Mobilitate urbană durabilă. 
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Funcţiuni secundare (listă): Circulaţie pietonală, piste pentru biciclete, creşterea 
siguranţei circulaţiei, conectivitate urbană îmbunătăţită. 

Program funcţional (pe zone/sectoare): Programul funcţional variază pe sectoare, 
incluzând zone rezidenţiale, zone cu servicii şi comerţ, zone de agrement şi puncte de 
interconectare cu transportul public. 

Grad flexibilitate: Proiectul este etapizabil. 

• Fluxuri (intrări/ieşiri): Proiectul gestionează şi separă fluxul velo, fluxul pietonal şi 
inleracţiunea ace~lora cu fluxul auto. 

• Separare fluxuri: DA, prin piste segregate ş i semnalizare dedicată. 

B) Parametri dimensionali şi indicatori specifici 

• Suprafaţă teren/ coridor de intervenţie (mp): 20.000 mp (estimat) 

Lungime sector (m /km): 8 km (estimat) 

Lăţimi relevante: Lăţimea pistelor variază între 2,00 m şi 2,50 m, iar lăţimea trotuarelor 
este menţinută sau extinsă la un minim de 1,50 m. 

• Indicatori de exploatare: Continuitatea traseului, siguranţa, confortul în circulaţie, 

accesibilitatea. 

• Lungime sector (m / km): Lungimea totală cumulată a traseelor propuse în cadrul 

Scenariului 2 (Recomandat) este de 10,942 km. Această reţea se desfăşoară pe teritoriul 

administrativ al Sectorului 2 şi este compusă din următoarele 16 artere principale: Şos. 

Pantelimon, Şos. Iancului, Şos. Mihai Bravu, Bd. Ferdinand I, Str. Traian, Bd. Pache 

Protopopescu, Şos. Colentina, Str. Doamna Ghica, Bd. Lacul Tei, Calea Floreasca, Str. 

Polonă, Calea Dorobanţi, Bd. Dacia, Str. Avrig, Bd. Carol I şi Calea Moşilor. 

Capacităţi conexe: Proiectul prevede amenajarea de parcări pentru biciclete la capetele 

liniilor de transport public şi în staţiile de transport public adiacente traseelor. Capacitatea 

exactă (numărul de locuri) a acestor parcări va fi dimensionată şi detaliată în faza de Proiect 

Tehnic (PT) - estimare: 530 locuri 

C) Configuraţie geometrică şi conformare funcţională 

' Vil.Al 
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Configuraţie geometrică: Traseele urmează o succesiune de aliniamente şi curbe 
adaptate tramei stradale existente. 

Particularităţi de profil şi geometrie: Se vor realiza corecţii locale de pante şi se \'Or 
implementa profile transversale optimizate. 

D) Organizare spaţială/ conformare în coridorul de intervenţie 

• Amplasare în teren / coridor: Pistele sunt amplasate pe carosabil sau pe trotuare, 
implicând reconfigurarea profilului stradal. 

Corelare cu limitele şi constrângerile de amplasament: Soluţia este conformă cu 
limitele domeniului public. 

Racordări şi poziţionări relevante: Se asigură racordări funcţionale la intersecţii , 

accese şi staţii de transport public. 

E) Elemente funcţionale şi de a ccesibilitate relevante (principial) 

Elementele funcţionale dominante snnt: Piste pentru biciclete segregate, trotuare 
modernizate, semnalizare dedicată. 

• Accesibilitate şi siguranţă pentru utilizatori vulnerabili: Proiectul include t rasee 
pietonale continue, rampe de acces conform NP 051 şi semnalizare tactilă. 

Structura rutieră, terasamentele şi elementele constructive asociate 

A) Structura rutieră 

Tip structură rutieră / tip intervenţie: Modernizare şi construire piste noi. 

Descriere concept structural rutier (principial): Se propune o structură rutieră 
suplă pentru pistele de biciclete, cu fundaţie din balast stabilizat (reper 51), strat de legătură 
(binder - reper 52) şi strat de uzură colorat (reper 53). 

Clasa/ categoria de importanţă: C (normală), conform H.G. 766/1997. 

B) Corelare cu geotehnicul şi terenul de fundare (obligatoriu) 

Categoria geotehnică: II (moderată), conform normativului P100. 

Riscuri geo: Tasări diferenţiate, pământuri sensibile la umezire. 

Tip soluţie geotehnică / de stabilizare propusă : Îmbunătăţirea terenului de fundare 
prin compactare şi asigurarea unui sistem de drenaj eficient. 

Lucrări geotehnice speciale: Utilizarea de geotextile (reper 20) ca strat de separare. 

C) Elemente constru ctive complementare 

Elemente constructive asociate: Trotuare, borduri (repere 22, 23, 67), rigole (reper 
68), sisteme de semnalizare. 

Elemente de rigidizare / protecţie / delimitare: Delimitări fizice (stâlpişori flexibili 
- reper 66). 

• Elemente de racordare şi continuitate: Amenajarea intersecţiiloJ _şi a acceselor. 
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D) Pentru intervenţii la existent (dacă e cazul) 

Tip intervenţie: Reconfigurarea profilelor stradale. 

Bazat pe expertiză: Nu se aplică. 
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Soluţii de intervenţie (principial): Refacerea straturilor rutiere, corectarea geometriei, 
îmbunătăţirea drenajului. 

Utilităţi, echipări tehnice şi elemente de exploatare 

A) Instalaţii electrice / iluminat / semnalizare luminoasă 

Sursă alimentare: Reţeaua publică de distribuţie a energiei electrice. 

• Putere instalată (kW): 78 kW (estimat) 

Putere necesară (kW): 62 kW (estimat) 

Iluminat / semnalizare luminoasă: Iluminat public cu tehnologie LED, inteligent, şi 
semnalizare luminoasă pentru biciclişti. 

Sisteme de monitorizare/ cw·enţi slabi: Sistem de supraveghere video (CCTV - reper 
Fo62) şi sisteme de numărare a traficului velo (reper Fo44). 

B) Reţele de apă/canal/pluvial şi echipări aferente 

• Evacuare pluvială: Sistem separativ de colectare prin rigole (reper 68) şi guri de scurgere 
(reper 32), racordate la colectoarele existente. 

C) Echipări de exploatare şi management 

Sursă / tip echipare: Sisteme de monitorizare a traficului velo, panouri cu mesaje 
variabile (reper Fo87), semnalizare dinamică. 

Soluţii de control / automatizare: Control centralizat al sistemului de semaforizare 
(reper Fo12). 

Sisteme de exploatare I supraveghere: Monitorizare trafic în timp real, detecţie 
automată a incidentelor. 

D) PSI / măsuri de securitate la incendiu / protecţie, dacă se aplică 

• Nu se aphcă . 

E) Alte instalaţii / echipări specifice (după domeniu) 

Sisteme de informare în timp real pentru utilizatori. 

II. Scenariul 2: Reţea Extinsă şi Optimizată 

Caracteristici tehnice şi parametri specifici obiectivului de investiţii 

Partea rutieră, funcţionarea sectorului şi organizarea circulaţiei 
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Relaţia cu Scenariul 1 (partea rutieră/ funcţionare): Scenariul 2 preia integral conceptul 

funcţional şi tehnic al Scenariului 1, pe care îl extinde şi îl optimizează. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (partea rutieră / funcţionare) : 

Scenariul 2 adaugă trasee suplimentare, ceea ce implică soluţii tehnice pentru noi intersecţii şi o 

complexitate sporită în organizarea ci rculaţiei. Lungimea totală a reţelei este mai mare, asigurând 

o acoperire teritorială superioară. 

A) Funcţionare şi program de utilizare 

• Frmcţiune principală: Mobilitate urbană durabilă. 

• Frmcţirmi secundare (listă): Circulaţie pietonală, piste pentru biciclete, creşterea 
siguranţei circulaţiei, conectivitate urbană îmbunătăţită. 

Program funcţional (pe zone/ sectoare): Programul funcţional variază pe sectoare, 
incluzând zone rezidenţiale dense, zone cu servicii şi comerţ, zone de agrement (parcuri) şi 
puncte de interconectare cu transportul public (staţii de metrou şi STB). 

• Grad flexibilitate: Proiectul este etapizabil şi permite extensii locale ulterioare pentru a 
se integra cu viitoare dezvoltări ale reţelei metropolitane. 

Fluxuri (intrări/ieşiri): Proiectul gestionează şi separă fluxul velo, fluxul pietonal şi 
interacţiunea acestora cu fluxul auto. 

• Separare fluxuri: DA, prin piste segregate fizic de traficul auto şi, unde este posibil, de 
cel pietonal, şi prin semnalizare dedicată în intersecţii. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (funcţirmi/fluxuri): 

Scenariul 2 introduce fluxuri velo pe artere suplimentare, necesitând o analiză extinsă a 
interacţiunii cu fluxul auto existent şi o strategie de semnalizare mai complexă. 

B) Parametri dimensionali şi indicatori specifici 

• Suprafaţă teren/ coridor de intervenţie (mp): 30.091 mp (estimat) 

• Lungime sector {m /km): 10,942 km (estimat) 

Lăţimi relevante: Lăţimea pistelor variază între 2,00 m şi 3,00 m, iar lăţimea trotuarelor 
este menţinută sau extinsă la un minim de 1,50 m, conform normativelor. Profilul stradal 
este variabil. 

• Repartizare elemente funcţionale pe sectoare: Repartizarea traseelor pe cele 16 
străzi/coridoare este detaliată în planşele de situaţie şi în tabelul de trasee din P1B. 

Indicatori de exploatare: Continuitatea traseului, siguranţa (reducerea punctelor de 
conflict), confortul în circulaţie, accesibilitatea pentru toţi utilizatorii şi reducerea timpului 
de parcurs pentru biciclişti. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (parametri/indicatori): 
Lungimea totală a pistelor este mai mare; numărul de intersecţii amenajate creşte; se 
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introduc indicatori noi legaţi de conecti,itatea reţelei extinse şi de acoperirea teritorială a 
serviciului. 

C) Configuraţie geometrică şi conformare funcţională 

Con:figw·aţie geometrică: Traseele urmează o succesiune de aliniamente şi curbe 
adaptate t ramei stradale existente, traversând intersecţii multiple într-un sector urban 
compact şi dens. 

Particularităţi de profil şi geometrie: Se vor realiza corecţii locale de pante pentru a 
asigura scurgerea apelor şi accesibilitatea, se vor implementa profile transversale 
optimizate şi racordări line între diferitele elemente de infrastructură. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 

(configuraţie/conformare): Scenariul 2 necesită soluţ i i geometrice adaptate pentru un 
număr mai mare de intersecţii şi posibile puncte de conflict, în special la traversarea 
arterelor principale. 

D) Organizare spaţială / conformare în coridorul de intervenţie 

Amplasare în t eren / coridor: Pistele sunt amplasate pe traseul existent al carosabilului 
sau al trotuarelor, implicând o reconfigurare a profilului stradal. 

• Corelare cu limitele şi constrângerile de amplasament: Soluţia este conformă cu 
limitele domeniului public. Nu sunt necesare exproprieri. 

Racordări şi poziţionări relevante: Se asigură racordări funcţionale la toate 
intersecţiile, accesele proprietăţilor, trecerile de pietoni şi staţiile de transport public. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (conformare în coridor): 
Extinderea traseelor impune o analiză suplimentară a constrângerilor de amplasament şi a 
interacţiunii cu un număr mai mare de proprietăţi riverane. 

E) Elemente funcţionale şi de accesibilitate relevante (principial) 

Elementele funcţionale dominante sunt: Piste pentru biciclete segregate, trotuare 
modernizate, semnalizare verticală şi orizontală dedicată, iluminat public eficient. 

Accesibilitate şi siguranţă pentru utilizatori vulnerabili: Proiectul include trasee 
pietonale continue, rampe de acces conform NP 0 51, treceri de pietoni supraînălţate sau 
semaforizate, iluminat sporit în zonele critice (reper Fo91) ş i semnalizare tactilă (reper 65) 
pentru persoanele cu deficienţe de vedere. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (funcţional/accesibilitate) : 

Scenariul 2 creşte nivelul de accesibilitate prin conectarea unor noi zone rezidenţiale şi de 
interes, dar introduce şi noi provocări de siguranţă la intersecţiile suplimentare, care sunt 
tratate prin sol uţii de semnalizare dedicate. 

Varianta constructivă de realizare a investiţiei, cu justificarea alegerii acesteia 

Structura rutieră, terasamentele şi elementele constructive asociate 

Relaţia cu Scenariul 1 (structură rutieră/ terasamente): Si milară. 
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Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (structură rutieră I 
terasamente): Traseele suplimentare pot necesita structuri rutiere adaptate la condiţii de trafic 

diferite şi lucrări de terasamente specifice noilor amplasamente. 

Justificarea alegerii variantei constructive pentru Scenariul 2: Varianta constructivă 

extinsă este justificată de beneficiile superioare în materie de conectivitate şi acoperi re teritorială , 

deşi implică costuri şi complexitate mai mari. 

A) Structura rutieră 

Tip structură rutieră / tip intervenţie: Modernizare, construire piste noi şi 

reconfigurare profil stradal. 

Descriere concept structural rutier (principial): Se propune o structură rutieră 
suplă pentru pistele de biciclete, cu fundaţie din balast stabilfaat (reper 51) şi straturi 
asfaltice (binder - reper 52 şi strat de uzură colorat - reper 53), adaptată la încărcările 
specifice traficului velo şi la intervenţiile ocazionale ale vehiculelor de întreţinere. 

Zone tipice de intervenţie (m /sectoare): Intervenţia se va realiza pe cele 17 sectoare 
rutiere definite în proiect, conform planşelor de situaţie. 

Clasa/categoria de importanţă: C (normală), conform H.G. 766/1997. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (sistem structural rutier): 
Pe traseele noi, structura rutieră se va adapta la stratul suport existent, care poate varia faţă 
de cel din Scenariul 1, necesitând soluţii locale de consolidare. 

B) Corelare cu geotehnicul şi terenul de fundare (obligatoriu) 

Categoria geotehnică: IT (moderată), conform normativului P 100. 

Nivel apă freatică: Nu a fost întâlnit la adâncimile de investigare. 

Riscuri geo: Tasări diferenţiate în zonele cu umpluturi necontrolate, prezenţa 

pământurilor sensibile la umezire (loess). 

Tip soluţie geotehnică / de stabilizare propusă: Îmbunătăţirea terenului de fundare 
prin compactare şi, local, stabilizare cu lianţi hidraulici; asigurarea unui sistem de drenaj 
eficient. 

Justificare soluţie geotehnică Oegătură cu geo): Soluţiile sunt justificate de 
necesitatea de a asigura un strat de fundare omogen şi stabil pentru noua structură a 
pistelor, conform recomandărilor studiului geotehnic. 

Lucrări geotehnice speciale: Utilizarea de geosintetice (geotextile - reper 20) ca strat 
de separare între terenul de fundare şi straturile rutiere. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (geotehnic): Noile trasee pot 
intersecta zone cu condiţii geotehnice diferite, necesitând i nvestigaţii suplimentare 
punctuale în faza de Proiect Tehnic. 

C) Elemente constructive complementare 
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Elemente const ru ctive asociate: Trotuare, borduri, rigole, sisteme de semnalizare 
ve1ticală şi orizontală, stâlpi de iluminat. 

Elem ente d e rigidizare / protecţie / d elimitare: Delim itări fizice între pista de 
biciclete şi carosabil (stâlpişori flexibili, borduri supraînălţate). 

Elem ente de racordare şi continuitate: Amenajarea intersecţiilor, a acceselor la 
proprietăţi şi a trecerilor de pietoni pen tru a asigura o tranziţie lină şi s igură. 

Elemente sp ecifice Scenariului 2 faţă d e Scenariul 1 (elem ente constr u ctive ): 
Scenariul 2 implică un număr mai mare de elemente de racordare şi soluţii de separare a 
fluxurilor, datori tă complexităţii sporite a reţelei. 

D) Pentru intervenţii la exi stent (dacă e cazul) 

Tip intervenţie: Reconfigurarea profilelor stradale şi modernizarea infrastructurii 
existente. 

Bazat pe expertiză: Nu se aplică (nu sunt intervenţii la structuri majore existente). 

Soluţii d e intervenţie (principia l): Refacerea straturilor rutie re în zonele afectate de 
piste, corectarea geometriei pentru a integra noile funcţiuni , îmbunătăţirea sistemului de 
drenaj. 

• Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (intervenţii): Nu se aplică. 

Echiparea şi dotar ea specifică funcţiunii propuse 

Utilităţi, echipări tehnice şi elemente de exploatare 

Relaţia cu Scenariul 1 (utilităţi / echipări): Similară, dar extinsă ca magnitudine. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (utilităţi / echipări): Scenariul 2 

necesită o extindere a reţelelor de alimentare pentru iluminat şi sisteme ITS pe noile h·asee, 

precum şi un număr mai mare de relocări/protejări de utilităţi, conform a,;zelor obţinute. 

A) Instalaţii electrice / iluminat / semnalizare luminoasă 

• Sursă alimentare: Reţeaua publică de distribuţie a energiei electrice. 

Putere instalată (kW): 150 kW 

Putere necesară (kW): 120 kW 

• Nivel d e redundanţă: Fără redundanţă specifică, cu excepţia sistemelor critice ITS, unde 
se pot preYedea UPS-uri. 

Iluminat / semnalizare luminoasă: lluminat public cu tehnologie LED, inteligent (cu 
telegestiune), iluminat dedicat pentru trecerile de pietoni (reper Fo91) şi semnaliza re 
l uminoasă pentru bicicl işti în intersecţii (reper 13). 

Sisteme de monitorizare / curenţi s labi: Sistem de supraveghere video (CCTV - reper 
Fo62), sistem de detecţie a incidentelor şi sisteme de numărare a traficului velo (reper 
Fo44). 
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Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (electrice): Puterea instalată 
necesară este mai mare; se extinde reţeaua de curenţi slabi pentru noile echipamente de 
monitorizare şi semnalizare. 

B) Reţele de apă/ canal/pluvial şi echipări aferente 

Alimentare apă: Nu se aplică. 

Debite necesare: Nu se aplică . 

Evacuare ape uzate/ menajere, dacă se aplică: Nu se aplică . 

Evacuare pluvială: Sistem separativ de colectare prin rigole (reper 68) şi guri de scurgere 
(reper 32), racordate la colectoarele de canalizare pluvială existente sau nou proiectate. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (sanitare/ pluvial): Volumul 
de lucrări pentru sistemul pluvial es te mai mare, datorită lungimii extinse a traseelor şi a 
noilor suprafeţe impermeabilizate. 

C) Echipări de exploatare şi management 

Sursă / tip echipare: Sisteme de monitorizare a traficului velo, panouri cu mesaje 
variabile (reper Fo87), semnalizare dinamică adaptivă. 

Soluţii de control /automatizare: Control centralizat al sistemului de semaforizare 
(reper Fo12), cu posibilitate de telemanagement. 

Sisteme de eA'Ploatare / supraveghere: Monitorizare trafic în timp real, detecţie 
automată a incidentelor, supraveghere video în punctele critice. 

• Parametri de exploatare (ţinte): Îmbunătăţirea nivelului de serviciu, reducerea 
timpului de răspuns la incidente, creşterea siguranţei utilizatorilor. 

Elemente specifice Scenariului 2 faţă de Scenariul 1 (echipări/exploatare): 

Scenariul 2 implică un număr mai mare de echipamente de monitorizare şi un sistem de 
management al traficului mai complex, care acoperă o arie extinsă . 

D) PSI /măsuri de securitate la incendiu / protecţie, dacă se aplică 

Nu se aplică . 

E) Alte instalaţii / echipări specifice (după domeniu) 

• Sisteme de informare în timp real pentru utilizatori, prin aplicaţii mobile sau panouri 
informative. 

Nu se aplică. 

3.3. Costurile estimative ale investiţiei 

Valorile detaliate ale costurilor (CAPEX, OPEX) pentru fiecare scenariu sunt prezentate în Devizul 

General şi în Analiza Cost-Beneficiu, documente anexate prezentului studiu. Costurile sunt 

estimate la preţuri de piaţă valabile în luna mai 2026. 
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3.4. Studii de specialitate, în funcţie de categoria şi clasa de importanţă 
a construcţiilor, după caz 

Notă: Următoarele subcapitole corespund studiilor preliminare elaborate pentru 

fundamenta rea tehnică a Studiului de Fezabilitate şi pentru stabilirea condiţiilor reale ale 

amplasamentului, sectorului de drum şi investiţiei. 

3.4.1 Studiu topografic (ridicare, plan, concluzii relevante) 

Obiect 

Studiul topografic are ca obiect realizarea ridicării topografice detaliate pentru întregul coridor de 

intervenţie, incluzând identificarea tuturor elementelor planimetrice şi altimetrice existente 

(limite de prop1ietate, clădiri, drumuri, reţele aparente, vegetaţie) şi actualizarea planului de 

situaţie necesar proiectării. 

Date de identificare studiu 

Sistem coordonate: Proiecţia Stereografică 1970 este utilizată ca sistem naţional de referinţă. 

Scară plan: i:500 

Vizare OCPI: DA (obligatoriu pentru documentaţia de autorizare) . 

Metodă 

Metoda de ridicare utilizată combină tehnologia GNSS-RTK pentru încadrarea în reţeaua 

geodezică naţională şi staţia totală pentru măsurarea detaliilor în zonele cu acoperire redusă a 

semnalului satelitar. Această abordare mixtă asigură o precizie centimetrică, adecvată pentru 

proiectarea de infrastructură. Conţinutul ridicării include limitele de proprietate, clădirile, căile de 

comunicaţie, elementele de reţele edilitare vizibile, vegetaţia semnificativă şi curbele de nivel. 

Concluzii relevante 

Studiul topografic confirmă că traseele se desfăşoară integral pe domeniul public. Au fost 

identificate zone înguste pe anumite tronsoane care necesită o proiectare atentă a profilului 

transversal. Relieful este predominant plan, cu pante longitudinale care, în general, asigură 

scurgerea apelor. Elementele existente care condiţionează proiectul includ stâlpi de iluminat, 

copaci de aliniament şi cămine de utilităţi , a căror repoziţionare sau protejare este tratată în 

proiect. 

Impact asupra soluţiei 
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Datele topografice precise au un impact direct asupra poziţionării finale a pistelor, a delimitării 

coridorului de siguranţă, a proiectării racordărilor cu străzile laterale şi a soluţiilor de sistematizare 

verticală (pante, drenaj). Acestea permit optimizarea traseului pentru a minimiza conflictele cu 

elementele existente şi pentru a asigura o integrare armonioasă în peisajul urban. 

3.4.2 Studiu geotehnic şi/sau studii de analiză şi de stabilitate a terenului 

Obiect 

Studiul geotehnic are ca obiect investigarea terenului de fundare de-a lungul coridoarelor propuse 

pentru a stabili stratificaţia, caracteristicile fizico-mecanice ale pământurilor, nivelul apei freatice 

şi pentru a formula recomandări geotehnice privind proiectarea structmii rutiere a pistelor şi a 

fundaţiilor pentru elementele conexe (stâlpi, mobilier urban). 

Date de identificare studiu 

Normă/încadrare utilizată: NP 125/2010 şi SR EN 1997 (Eurocod 7). 

Metodă 

Investigarea geotehnică a inclus execuţia de foraje geotehnice de mică adâncime, prelevarea de 

probe de pământ şi apă, şi efectuarea de încercări de laborator (granulometrie, limite Atterberg, 

umiditate, greutate specifică, încercarea Proctor). Nivelul apei freatice a fost monitorizat în foraje. 

Concluzii relevante 

Stratificaţia tipică pentru zona Bucureştiului , confirmată de studiu, constă dintr-un strat de 

umplutură la suprafaţă, urmat de un complex de prafuri argiloase (loess) şi, la adâncime mai mare, 

de argile şi straturi de nisip şi pietriş . Nivelul apei freatice nu a fost întâlnit la adâncimile de 

investigare relevante pentru proiect. Încadrarea geotehnică a lucrării este Categoria II (moderată). 

Principalul risc geotehnic este prezenţa pământurilor sensibile la umezire (loess), care impun 

măsuri de drenaj eficient şi compactare controlată. 

Impact asupra soluţiei 

Recomandările geotehnice impun îmbunătăţirea locală a terenului de fundare în zonele cu 

umpluturi necontrolate şi realizarea unui strat de formă din balast compactat, cu rol de repartiţie 

a sarcinilor şi de protecţie la îngheţ-dezgheţ. Aceste măsuri asigură stabilitatea şi durabilitatea pe 

termen lung a structurii pistelor de biciclete. 

3.4.3 Studiu hidrologic, hidrogeologie (dacă e cazul) 
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Aplicabilitate studiu hidro: DA, datorită necesităţii de a gestiona apele pluviale de pe noile 

suprafeţe impermeabilizate şi de a preveni băltirile. 

Obiect 

Studiul hidrologic are ca obiect evaluarea regimului apelor pluviale, dimensionarea sistemului de 

colectare şi evacuare şi evaluarea riscului de inundaţii locale. 

Date de identificare 

Bază informaţională: Date ANAR/ABA, hărţi de risc la inundaţii, date climatice locale. 

Metodă 

Analiza include calculul debitelor de ploaie pentru diferite perioade de revenire, modelai·ea 

scurgerii de suprafaţă şi dimensionarea preliminară a dispozitivelor de colectare (guri de scurgere, 

rigole) şi a colectoarelor. 

Concluzii relevante 

Riscul de inundaţii din cursuri de apă este neglijabil pentru zona proiectului. Riscul principal este 

cel de inundaţii pluviale locale (băltiri), cauzat de subdimensionarea sau starea necorespunzătoare 

a reţelei de canalizai·e existente. Proiectul prevede un sistem propriu de colectare şi dirijare a 

apelor către punctele de descărcare în reţeaua publică. 

Impact asupra soluţiei 

Studiul impune proiectarea unui s istem de drenaj eficient, cu pante transversale şi longitudinale 

adecvate, şi prevederea de guri de scurgere şi rigole care să preia integral debitele de calcul, 

contribuind astfel la rezilienţa infrasb·ucturii la evenimente meteorologice extreme. 

3.4.4 Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de 
eficienţă ridicată pentru creşterea performanţei energetice 

Aplicabilitate studiu eficienţă energetică: DA, având în vedere că proiectul include un nou sistem 

de iluminat public şi echipamente cu consum de energie (sisteme ITS). 

Obiect 

Studiul evaluează alternativele tehnologice pentru sistemt1l de iluminat şi pentru echipamentele 

ITS, cu scopul de a minimiza consumul de energie şi costurile de operare, în conformitate cu 

principiile de s ustenabilitate. 

Date de identificare 
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Analiza compară diferi te tehnologii (ex: corpuri de iluminat LED standard vs. LED cu telegestiune, 

surse de alimentare pentru 1TS), evaluând costu rile de investiţie (CAPEX), costurile de operare 

(OPEX) şi perioada de recuperare a investiţie i . 

Concluzii r elevante 

Studiul recomandă utilizarea corpurilor de iluminat cu tehnologie LED şi sistem de telegestiune, 

care permi t ajustarea inteligentă a nivelului de iluminat şi reduc consumul de energie cu până la 

60% faţă de soluţi i le clasice. Pentru alimentarea unor echipamente ITS izolate, se analizează şi 

fezabilitatea uti l izării unor mici sisteme fotovoltaice. 

Impact asupra soluţiei 

Soluţia tehnică adoptată include obligatoriu corpuri de il uminat LED cu telegestiune, contribuind 

la reducerea OPEX şi la încadrarea în cerinţele de achiziţii Yerzi şi eficienţă energetică ale 

programului de finanţare. 

3.4 .5 Studiu de trafic şi st udiu de circulaţie 

Aplicabilitate studiu t rafic: DA, fiind un element central pentru fundamentarea necesităţii şi 

oportunităţii i nvestiţie i . 

Obiect 

Studiul de trafic analizează fluxurile de circulaţie existente (auto, velo, pietonal), est imează tra ficul 

gP.nerat de noua i nfrastructură, eYaluează impactul asupra nivelului de serviciu şi propune soluţii 

de management al traficului pentru creşterea siguranţei rutiere. 

Metodă 

Colectarea datelor s-a realizat prin numărători manuale şi automate (camere video, senzori), iar 

analiza a utilizat modelarea traficului pentru a simula scenariile "fără proiect" şi "cu proiect". 

Concluzii relevante 

Fundamentare pe baza datelor de trafic şi accidente: Datele privind accidentele grave cu biciclişti 

şi trotinete la nivel naţional şi în Bucureşti subliniază necesitatea stringentă a unei infrastructuri 

velo sigure. Acest studiu va cuantifica .fluxurile existente şi va modela impactul noilor piste 

asupra reducerii riscului de accidente şi asupra transferului modal. Studiul confir:mă.un nivel de 
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serviciu de E sau F în orele de vârf pe arterele principale, puncte critice în intersecţiile majore şi 

un risc ridicat de accidente pentru biciclişti. Soluţiile propuse (piste segregate, semaforizare 

adaptivă) contribuie la creşterea siguranţei , la fluidizarea t raficului şi la promovarea transferului 

modal. 

Impact asupra soluţiei 

Studiul de trafic fundamentează direct soluţiile de semnalizare, reconfigurarea intersecţiilor şi 

ierarhizarea reţelei. Impactul asupra investiţiilor conexe include lucrări de modernizare a 

semaforizării şi implementarea de sisteme ITS. 

3.4.6 Raport de diagnostic arheologic preliminar 

Aplicabilitate rapo1t arheologic: DA, având în vedere că anumite trasee propuse se află în 

proximitatea unor zone construite protejate sau monumente istorice. 

Obiect 

Raportul identifică zonele cu potenţial arheologic de-a lungul traseelor, evaluează impactul 

lucrărilor asupra acestora şi stabileşte măsurile necesare de protecţie sau supraveghere. 

Date de identificare studiu 

Aviz/autorizare: Necesară obţinerea avizului de la Direcţia Judeţeană pentru Cultură (DJC). 

Metodă 

Investigarea constă în analiza documentară (Repertoriul Arheologic Naţional, Lista 

Monumentelor Istorice) şi, unde este cazul, supraveghere arheologică pe parcursul lucrărilor de 

decopertare. 

Concluzii relevante 

Potenţialul arheologic este considerat, în general, scăzut pe majoritatea traseelor, acestea fiind 

amplasate în ampriza unor străzi modernizate. În zonele istorice, este recomandată supravegherea 

arheologică obligatorie a lucrărilor de săpătură. 

Impact asupra soluţiei 

Impactul asupra traseului este minor, dar poate impune o etapizare a lucrărilor condiţionată de 

prezenţa arheologului şi poate genera costuri şi durate suplimentare în cazul unor descoperiri 

neprevăzute . 

3.4 .7 Studiu peisagistic 
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Aplicabilitate studiu peisagistic: DA, deoarece proiectul implică inter<enţii semnificative în spaţiul 

public, inclusiv în zonele verzi adiacente. 

Obiect 

Studiul analizează peisajul urban existent. eYaluează impactul vizual al noilor piste şi propune 

soluţii de integrare peisagistică, inclusiv plantări de arbori şi amenajări de spaţi i verzi. 

Metodă 

Metoda a inclus analiza vizuală, inventarierea vegetaţiei existente, analiza compoziţională şi 

simulări vizuale pentru a eYalua diferite opţiuni de amenajare. 

Concluzii relevante 

Studiul identifică aliniamente de arbori maturi cu valoare peisagistică care trebuie protejaţi, 

precum şi oportunităţi pentru crearea de noi coridoare verzi de-a lungul pistelor de biciclete. 

Recomandările includ protejarea arborilor existenţi şi realizarea de plantări compensatorii şi de 

alin iament. 

Impact asupra soluţiei 

Studiul impune utilizarea de finisaje şi materiale compatibile cu peisajul urban, măsuri de 

protejare a vegetaţiei existente şi costuri suplimentare pentru noile amenajări peisagistice, 

contribuind însă la creşterea calităţii şi sustenabilităţii proiectului. 

3.4.8 Studiu privind valoarea resursei culturale 

Aplicabilitate studiu valoare resursă culturală: DA, având în vedere traversarea unor zone 

construite protejate. 

Obiect 

Studiul identifică şi evaluează resursele culturale (clădi ri, ansambluri) afectate de proiect şi 

stabileşte restricţiile şi permisivităţile pentru soluţiile tehnice. 

Date de identificare studiu 

Aviz: Necesar aviz de la Direcţia Judeţeană pentru Cultură (DJC). 

Metodă 

Metoda include documentarea Listei Monumentelor Istorice (LMI), inventarierea resurselor din 

coridor şi analiza impactului \izual şi funcţional. 
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Concluzii relevante 

Au fost identificate câteva clădiri de monument istoric în proximitatea traseelor, impunând 

restricţii privind materialele utilizate şi tipul de i ntervenţie în zona de protecţie a acestora. 

Impact asupra soluţiei 

Impactul constă în necesitatea utilizări i unor materiale şi finisaje compatibile cu caracterul zonei 

protejate şi în obţinerea avizului obligatoriu de la DJC, ceea ce poate influenţa costul şi durata de 

avizare. 

3.4.9 Expertiză tehnică (dacă e intervenţie la existent) 

Aplicabilitate expertiza tehnică: NU, deoarece traseele se realizează pe drumuii existente fără a 

interveni asupra unor structuri majore (poduri, pasaje) care să necesite expertizare. 

3.4.10 Alte studii specifice 

Studiu/ aviz specific 1: Audit de Siguranţă Rutieră 

Aplicabilitate: DA, fiind obligatoriu pentru proiecte de infrastructură rutieră cu finanţare 

europeană. 

Obiect 

Auditul de Siguranţă Rutieră evaluează proiectul din perspectiva prevenirii accidentelor, 

identificând potenţialele riscuri şi propunând măsuri de corecţie în faza de proiectare. 

Date de identificare studiu 

Elaborator: Auditor de siguranţă rutieră atestat. 

Metodă 

Analiza documentaţiei tehnice (planuri de situaţie, profile, detalii de intersecţie) şi inspecţie pe 

teren. 

Concluzii relevante 

Auditul poate recomanda îmbunătăţirea vizibilităţii în intersecţii , suplimentarea semnalizării, 

implementarea de elemente de calmare a traficului sau corectarea geometriei în punctele cu risc. 

Impact asupra soluţiei 

Impactul constă în posibila modificare a soluţiilor tehnice pentru anumite intersecţii sau segmente 

de traseu, cu scopul de a maximiza siguranţa. 
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3.5. Grafice orientative de realizare a investiţiei 
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Notă: Graficul de mai jos arc caracter orientativ. Duratele finale uor depinde de condiţiile 

specifice de contractare, de termenele reale de ohţinere a avizelo1· şi aprobărilor, de condiţiile de 

finanţare, de sezonalitatea execuţiei, de restric(iile de trafic şi de alţi factori neprevăzuţi care pot 

interveni pe parcursul implementării. 

Durata totală estimată a proiectului este de 45 luni, incluzând etapele de documentaţii şi a,·izare 

(12 luni), achiziţie publică (6 luni), execuţie lucrări (24 luni) şi recepţie (3 luni). 

Grafic de eşalonare a investiţiei (tip Gantt) 

Nr Etapa 
Principală 

Durat Reprezentare Grafică (Luni) 
a 

Crt (Luni 
) 

i. Documentaţ 12 

ii, avize şi 
pregătire 

implementa 
re 

1.1 Elaborare I 
finalizare SF 

1.2 Obţinere 

1.3 

avize, 
acorduri, 
aprobări şi 

hotărâri 

Elaborare 
documentaţii 

faze ulterioare 
(DTAC/PT/D 
E, dacă se 
aplică) 

3 

6 

6 

„ 
~~Jjjj~fj-

~EtHlltt-
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Nr Etapa 
Principală 

Crt 

2 . Achiziţie 

publică / 

contractare 

3. Execuţie 

lucrări 

Durat Reprezentare Grafică (Luni) 
a 
(Luni 
) 

6 rnnt:::rr:::r::rrt:r:nmm-

24 mr mmrn~r~tmrttr1mrt11J?ttrf titmm: -
4. Probe, 

recepţie şi 

punere în 
exploatare 

3 :~~:: .. i~l~·!Jl~ll.:ii lli:::mrn:r:n::::::::rn:::r::r::rm:::r::::r::::rn:rn:m::r:::1:::n:::1::t:mn11m11r r:tm: 

Durata 45 
Totală 

Estimată 

Proiect 

Condiţionări şi Dependenţe: 

• Începerea etapei 1.3 este condiţionată de obţinerea avizelor şi aprobărilor relevante. 

Începerea etapei 2 (Achiziţie) este condiţionată de aprobarea indicatorilor tehnico­
economici şi de asigurarea sursei de finanţare . 

Începerea etapei 3 (Execuţie) este condiţionată de finalizarea procedurii de achiziţie şi 
obţinerea Autorizaţiei de Construire. 

4. Analiza fiecărui/fiecărei 

economic(e) propus(e) 
scenariu/ opţiuni tehnico-

4.1. Prezentarea cadrului de analiză, inclusiv specificarea perioadei de 
referinţă şi prezentarea scenariului de referinţă 

Cadrul de analiză 

Analiza comparativă a scenariilor se realizează pe baza unui set de criterii de evaluare, ponderi şi 

praguri de eliminare definite pentru a asigura o decizie obiectivă şi aliniată cu obiectivele 

proiectului. Metodologia utilizată este cea a analizei multicrileriale cu :scoring ponderat. 
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Perioada de referinţă şi scenariul de referinţă 
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Perioada de referinţă pentru analiză este de 30 ani. Scenariul de referinţă („fără proiect") constă 

în menţinerea situaţiei existente, cu consecinţele descrise la capitolul 2.3: persistenţa unui nivel 

ridicat de accidente, descurajarea transportului alternativ, poluare şi congestie. 

4.2. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici şi 
naturali, inclusiv de schimbări climatice, ce pot afecta investiţia 

A) Identificarea Factorilor de Risc 

Riscuri Naturale: 

Risc seismic: Zonă seismică de calcul cu ag = o.3g. Riscul este considerat redus pentru 
lucrări de infrastructură la nivelul solului. 

Risc inundaţii: Risc local de băltiri din cauza precipitaţiilor intense. 

Schimbări climatice: Temperaturi extreme vara/iarna, cicluri de îngheţ-dezgheţ care pot 
afecta durabilitatea asfaltului. 

Riscuri Antropice: 

Riscw·i de amplasament: Existenţa reţelelor edilitare subterane necartate precis. 

RiscW'i operaţionale: Vandalism asupra mobilierului urban, parcare neautorizată pe 
pistele de biciclete. 

• RiscW'i legale/administrative: Întârzieri în obţinerea avizelor de la deţinătorii de 
utilităţi şi de la Poliţia Rutieră. 

B) Analiza Vulnerabilităţilor 

Vulnerabilitate la inundaţii: Băltirile pot degrada fundaţia pistelor şi pot crea 
disconfort utilizatorilor. 

• Vulnerabilitate la schimbări climatice: Temperaturile ridicate pot deforma stratul de 
uzură, iar îngheţul poate provoca fisuri. 

• Vulnerabilitate la utilităţi: Avarierea reţelelor în timpul execuţiei poate genera 
întârzieri şi costuri suplimentare semnificative. 

C) MăsW'i de Reducere a Vulnerabilităţilor (Măsuri de Adaptare) 

• Adaptare la inundaţii: Proiectarea unui sistem de drenaj eficient, cu pante şi guri de 
scurgere adecvate. 

• Adaptare la schimbări climatice: Utilizarea de mixturi asfaltice cu rezistenţă sporită la 
variaţii de temperatură. 
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Adaptare la riscuri antropice şi utilităţi: Realizarea de detecţii georadar pentru 
localizarea reţelelor, coordonare permanentă cu deţinătorii de utilităţi şi utilizarea de 
materiale antivandal. 

D) Vulnerabilităţi specifice reţelei velo 

Elementele cu relevanţă pentru riscuri specifice sunt staţiile de încărcare pentru biciclete electrice 

(risc electric, vandalism), sistemele ITS şi intersecţiile majore velo-auto (risc de accident). Aceste 

riscuri sunt detaliate în registrul de la 4.9. 

4.3. Situaţia utilităţilor şi analiza de consum 

necesarul de utilităţi şi de relocare/protejare, după caz; 

A) Necesarul de Utilităţi pentru Scenariul Recomandat 

Energie electrică: Necesară pentru iluminatul public, semaforizare, staţii de încărcare, 
sisteme TTS şi pergole cu misting. Puterea necesară estimată este de aproximativ 150 kW. 

Apă/Canalizare: Necesar redus pentru cişmele şi sistemele de misting; necesară pe 
întreaga lungime a trnseelor pentru colectarea apelor pluviale. 

B) Lucrări de Relocare/ Protejare 

Sunt necesare lucrări extinse de relocare/protejare pentru reţelele electrice, de telecomunicaţii, de 

apă şi canalizare care interferează cu noile trasee. 

soluţii pentru asigurarea utilităţilor necesare. 

C) Soluţii pentru Asigurarea Utilităţilor 

Se vor realiza racorduri noi la reţelele publice existente pentru toţi consumatorii proiectului 

(iluminat, ITS). Colectarea apelor pluviale se va face prin guri de scurgere şi racordare la sistemul 

de canalizare pluvială exi~lenl. Se va acorda o atenţie deosebită lucrărilor de relocare şi protejare 

a reţelelor, în colaborare cu deţinătorii acestora. 

4.4. Sustenabilitatea realizării obiectivului de investiţii 

a) impactul social şi cultural, egalitatea de şanse; 

Proiectul generează un impact social pozitiv semnificativ prin creşterea siguranţei rutiere, 

îmbunătăţirea sănătăţii publice prin încurajarea mişcării, reducerea poluării şi a zgomotului, şi 

creşterea accesibilităţii. De asemenea, contribuie la egalitatea de şanse prin crearea de trasee 

sigure şi accesibile pentru toate categoriile de vârstă şi abilităţi , inclusiv prin prevederea de pavaje 

tactile ş i rampe conform NP osi. 
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b) estimări privind forţa de muncă ocupată prin realizarea investiţiei: în faza de 

realizare, în faza de oper are; 

Faza de execuţie: Se estimează un necesar de aproximativ 50 de muncitori şi 10 specialişti 

pe durata execuţiei. 

• Faza de operare: Se estimează crearea/menţinerea a 5-10 posturi pentru mentenanţă şi 
operarea sistemelor ITS. 

c) impactul asupra factorilor de m ediu , in clusiv impactul asup ra biodiversităţii şi a 

siturilor protejate, după caz; 

Proiectul necesită evaluare de mediu simplificată. Măsurile de diminuare a impactului includ 

managementul deşeurilor din construcţii, protejarea arborilor existenţi şi utilizarea de utilaje cu 

emisii reduse. Proiectul are un impact pozitiv pe termen lung prin reducerea emisiilor de GES şi 

creşterea suprafeţelor verzi. 

d) impactul obiectivului de investiţie r aportat la con textul natural şi antropic în care 

acesta se integrează, după caz. 

Proiectul se integrează armonios în trama stradală existentă, îmbunătăţind calitatea spaţiului 

public. Amenajările exterioare propuse (piste, trotuare, spaţii verzi, mobilier urban, iluminat LED) 

contribuie la modernizarea şi creşterea atractivităţii zonelor traversate. 

4.5. Analiza cererii de bunuri şi servicii, care justifică dimensionarea 
obiectivului de investiţii 

Grupul ţintă principal al investiţiei este format din toţi paiticipanţii la trafic din Sectorul 2 şi din 

zonele adiacente, incluzând navetişti , elevi, studenţi şi turişti, cu un număr de utilizatori direcţi 

estimat la peste 360.000 de persoane. Utilizatorii indirecţi includ toţi locuitorii regiunii Bucureşti­

Ilfov care tranzitează sau vizitează Sectorul 2. 

Aria de acoperire a serviciului este la nivel de sector al Municipiului Bucureşti, deservind o 

populaţi e totală de aproximativ 360.000 de locuitori, conform datelor INS 2023. 

Justificarea dimensionării investiţiei Oungimea de 10,942 km şi capacitatea reţelei de piste) 

se bazează pe următoarele dovezi privind cererea: datele strategice din PMUD Bucureşti-Ilfov ş i 

Masterplanul Velo, statisticile alarmante privind accidentele rutiere care implică utilizatori 

vulnerabili, precum şi datele din studiul de trafic realizat pentru acest proiect. 

Prognoza pe termen mediu şi lung a cererii indică o creştere semnificativă a utilizării modurilor de 

transport alternativ (velo, trotinete), condiţionată de crearea unei infrastructuri s igure şi coerente. 
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Conform ţintelor PMUD, se urmăreşte creşterea cotei modale pentru transportul velo la peste 8%, 

ceea ce validează necesitatea şi amploarea investiţiei propuse. 

4.6. Analiza financiară, inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă 
imanciară; sustenabilitatea financiară 

Analiza financiară şi de sustenabilitate evaluează capacitatea investiţiei de a fi finanţată, 

implementată şi operată pe termen medfo şi lung, în condiţii de stabilitate financiară şi risc 

controlat. Capitolul corelează indicatorii tehnico-economici (5-4) cu Devizul General (anexat 

distinct, conform HG 907/2016 Anexa 5) şi estimează performanţa financiară şi sustenabilitatea 

operaţională a investiţiei rutiere. 

An referinţă analiză: Mai 2026 

Monedă analiză: lei 

Orizont analiză (ani): 30 

Rată actualizare (dacă aplicabil): 5% (conform Ghidului Solicitantului PR BI) 

A) Surse de finanţare 

Structura finanţării investiţiei 

Sursele de finanţare ale investiţiei sunt fondurile externe nerambursabile prin Programul Regional 

Bucureşti-Ilfov 2021-2027 şi contribuţia de la bugetul local al Sectorului 2. Detaliile privind 

structura procentuală şi valorile exacte sunt prezentate în Devizul General şi în Cererea de 

Finanţare . 

Finanţarea este considerată asigurată, fiind inclusă în strategiile de investiţii ale beneficiarului şi 

aliniată la axele de finanţare europene deschise. Condiţiile finanţatorului includ respectarea 

pragurilor de performanţă (indicatori de realizare şi rezultat), încadrarea în categoriile de 

cheltuieli eligibile, respectarea calendarului de implementare şi îndeplinirea obligaţiilor de 

raportare şi monitorizare. Cofinanţarea necesară este asigurată din bugetul local. 

B) Costuri de operare şi mentenanţă (sustenabilitatea financiară) 

Model operaţional 

Operator post-implementare: 

Beneficiarul, Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti, prin direcţiile de specialitate (ex: Administraţia 

Domeniului Public). 
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Regie proprie pentru mentenanţa curentă şi posibil externalizare parţială prin contracte de servicii 

pentru mentenanţa sistemelor ITS şi a iluminatului. 

Structura OPEX (anual) 

Structura detaliată a costurilor de operare şi mentenanţă (OPEX), incluzând cheltuieli cu utilităţile 

(energie electrică), personal, mentenanţă preventivă şi corectivă, precum şi costuri administrative, 

este prezentată pe larg în cadrul Analizei Cost-Beneficiu, document anexat. 

Corelare OPEX- sustenabilitate 

Sursa acoperire OPEX: 

Bugetul public local al Sectorului 2. Proiectul nu este direct generator de venituri. 

Grad sustenabilitate operaţională: 

Sustenabilitatea este considerată medie, fiind dependentă de alocările bugetare anuale. Asigurarea 

unui buget multianual pentru mentenanţă este critică pentru durabilitatea investiţiei. 

Ciclul de viaţă (LCC) 

Analiza costului pe ciclul de viaţă (LCC) a fost efectuată la nivel de principiu. Durata de viaţă 

proiectată a investiţiei este de 25 de ani, iar costul total estimat pe ciclul de viaţă este detaliat în 

cadrul Analizei Cost-Beneficiu. 

C) Indicatori de performanţă financiară 

Deoarece proiectul nu este direct generator de venituri, indicatorii de performanţă financiară 

tradiţionali (Valoarea Actualizată Netă - VAN, Rata Internă de Rentabilitate - RIR) nu :sunt 

aplicabili. Analiza se va baza pe indicatorii de performanţă economică calculaţi în cadrul Analizei 

Cost-Beneficiu . 

D) Concluzie sustenabilitate financiară 

Proiectul este sustenabil pe termen lung, cu condiţia asumării de către beneficiar a obligaţiei de a 

aloca anual din bugetul local fondurile necesare pentru acoperirea costurilor de operare şi 

mentenanţă (OPEX), aşa cum sunt detaliate acestea în Analiza Cost-Beneficiu. 

4. 7. Analiza economică, inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă 
economică: valoarea actualizată netă, rata internă de rentabilitate şi 
raportul cost-beneficiu 

~ 
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Analiza Cost-Beneficiu (CBA) este aplicabilă şi obligatorie conform Ghidului Solicitantului. 

A ) Setare analiză 

Scenariu fără proiect: Menţinerea situaţiei actuale, cu iiscuri ridicate de accidente, nivel înalt de 

poluare şi descurajarea transportului alternativ. 

Scenariu cu proiect: Implementarea reţelei de piste pentru biciclete segregate, sigure şi coerente, 

cu impact pozitiv asupra mobilităţii, siguranţei şi mediului. 

Orizont analiză (ani): 30 de ani, conform Ghidului Solicitantului. 

Rată actualizare(%): 5%, conform Ghidului Solicitantului. 

B) Costuri incluse 

Costuri investiţie (CAPEX): Valoarea totală a investiţiei (inclusiv neeligibil), conform Devizului 

General. 

Costuri operare (OPEX) cumulate: Costurile anuale de operare şi mentenanţă, actualizate pe 

orizontul de 30 de ani. 

Reinvestiţii majore: Ipoteză de lucru: se vor include costuri pentru refacerea stratului de uzură şi 

a marcajelor la intervale de 10-12 ani. 

C) Beneficii incluse (specifice proiectului velo) 

Beneficii economice directe: 

Reducerea costurilor asociate accidentelor rutiere (costuri medicale, daune materiale), economii 

de timp pentru biciclişti prin trasee mai rapide şi directe, reducerea costurilor de operare a 

vehiculelor personale pentru cei care fac b·ansferul modal. 

Beneficii sociale: 

Creşterea semnificativă a siguranţei rutiere, îmbunătăţirea stării de sănătate a populaţiei prin 

încurajarea mişcării , creşterea coeziunii sociale şi a accesibilităţii, reducerea zgomohllui urban şi 

îmbunătăţirea calităţii generale a spaţiului public. 

Beneficii de mediu: 

Reducerea emisiilor de C02 şi a poluanţilor locali (NOx, PM2.5), cu impact direct asupra 

îmbunătăţirii calităţii aerului şi atenuării schimbărilor climatice. 

D) Indicatori de performanţă economică 

VIZAT 
spre neschirnbare 

SECRETAR GENERAL 
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Valorile calculate pentru Valoarea Actualizată Netă (VAN), Rata Internă de Rentabilitate (RIR) şi 

Raportul Beneficii/Costuri (B/C) sunt detaliate în cadrul documentului "Analiza Cost-Beneficiu", 

anexat prezentului studiu. 

E) Concluzie economică finală 

Ipoteză de lucru: Proiectul este justificat economic, datorită beneficiilor socio-economice şi de 

mediu semnificative care, odată monetizate în cadrul analizei cost-beneficiu, vor depăşi costurile 

totale ale investiţiei, conducând la un raport B/C supraunitar. 

4 .8 . Analiza de senzitivitate 

Analiza de senzitivitate testează robusteţea concluziilor analizei financiare şi economice la variaţia 

parametrilor cheie ai investiţiei rutiere. 

Parametri variaţi: 

Analiza de senzitivitate va testa impactul asupra indicatorilor de performanţă economică (V AN, 

RIR) la variaţia următoarelor variabile critice: 

Creşterea costului de investiţie cu 10%; 

Creşterea costurilor de operare şi mentenanţă (OPEX) cu 15%; 

Scăderea beneficiilor estimate cu 10%; 

• Întârzierea execuţiei proiectului cu 1 an. 

Concluzie sensibilitate: 

Ipoteză de lucru: Proiectul este estimat a fi robust la variaţii moderate ale costurilor şi beneficiilor, 

menţinându-şi viabilitatea economică chiar şi în scenarii mai puţin favorabile. Totuşi, este sensibil 

la întârzieri majore în implementare, care pot reduce semnificativ valoarea actualizată a 

beneficiilor. Concluzia finală necesită confirmare prin calcul detaliat în cadrul Analizei Cost­

Beneficiu. 

4.9. Analiza de riscuri, măsuri de prevenire/ diminuare a riscurilor 

Acest capitol funcţionează ca o listă de control centralizată pentru: (1) condiţionările care pot bloca, 

întârzia sau scumpi investiţia rutieră, (2) avizele, acordurile, exproprierile, relocările şi 

condiţionările administrative care constituie surse de risc, şi (3) registrul de riscuri detaliat, 

împreună cu măsurile de prevenire şi diminuare aferente. Informaţiile sunt corelate cu datele 

prezentate în capitolele anterioare, inclusiv particularităţile amplasamentului şi ale traseului, 
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rezultatele studiilor preliminare, situaţia existentă, scenariile analizate, utilităţi le coexistente, 

vulnerabilităţile naturale şi antropice şi soluţia tehnică recomandată. 

4.9.0 Categorii de riscuri specifice reţelei velo (incendiu/explozie, 
utilităţi , hidraulice, operaţionale) 

Notă: această subsecţiune sistematizează categoriile de l'isc relevante pentru reţeaua de piste 

penb·u biciclete şi elementele sale asociate (staţii de încărcare, sisteme ITS, parcări securizate, 

spaţii tehnice). Riscurile identificate aici se reflectă punctual în registrul Pxl de la 4.9.1 şi sunt 

corelate cu măsurile de protecţie şi conformare detaliate la *s.3, 5.5 cerinţa C (Securitate la 

incendiu) şi 7.3* (strategia de exploatare). 

A) Riscuri de incendiu şi explozie 

Riscul de incendiu - Zone/elemente cu risc de incendiu: statiiincarcarebaterii & 

cameretehniceITS & tablourielectrice & parcarisecurizatecualimentare. Nivel risc: 

mediu. Surse probabile de iniţiere: defectbaterieLilon & scurtcircuit & suprasarcina & 

vandalismechipa.menteelecb·ice. Măsuri 

separarefatadematerialecombustibile 

accesinterven tie & deconectareautomata. 

directoare: detectiefumtemperatura 

& stingatoarespecificebaterii 

& 

& 

Riscul de explozie - Zone/elemente cu risc de explozie: proximitateconductegaze. Tip risc: 

avarieconductagaze & impact_ accidental. Nivel risc: mediu. Măsuri directoare: 

distanteprotectie & protectiernecanicapesteconducta & semnalizaretraseugaze & 

coordonare_ operator. 

B) Riscuri asociate utilităţilor şi reţelel01· 

Reţele de gan - Prezenţă reţele de gaze / alte reţele sensibile: DA. Tip reţea/element critic: 

conducta_gaze & bransarnente. Riscuri asociate: explozie & incendiu & scurgere & 

restrictiiexecutie & intrerupereserviciu. Măsuri directoare: protejare & 

restrictiisantier & coordonareoperator & monitorizare. 

Reţele apă/canal/pluvia l - Prezenţă reţele apă/canal/pluvial sub presiune sau sensibile: DA 

Riscuri asociate: spargereconducta & inundarepista & spalarefundatiepista. Zone 

sensibile: subtraversaripista & intersectiiretele. Măsuri directoare: protejare & by-pass 

& monitorizare. 

VIZAT - 1 

spre nescnrmbare 
SECRETAR GENERAL ---· --
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Reţele electrice/telecom - Prezenţă reţele electrice/telecom/echipări relevante: DA. Riscuri 

asociate: electrocutare & avarie & intrerupereserviciu & afectaresisteme_ control. 

Zone/echipări sensibile: LES & posttrafo & tablouri & cameretehnice. Măsuri directoare: 

protectiemecanica & distantesiguranta & deconectarecontrolata & relocare & 

coordonareoperator. 

C) Riscuri hidraulice, hidrogeologice şi de cedare locală 

Riscuri hidraulice / inundare - Tip risc: baltirepepista & depasirecapacitaterigole. Zone 

afectabile: zonejoasetraseu & rigole_piste. Nivel risc: mediu. Măsuri directoare: 

redimensionarescurgere & pantecontrolate & drenaj. 

Riscuri de cedare locală - Tip risc: tasarediferentiata & eroziunemargini. Cauze probabile: 

infiltratii & terenslabfundare & avarie_ retele. Măsuri directoare: stabilizarelocala & 

protectiemargini & drenaj. 

D) Riscuri operaţionale, tehnologice şi de exploatare 

Riscuri tehnologice / de echipări Tip risc: defectarestatiiincarcare & 

defectareiluminatpista & defectaresemnalizarevelo & vandalism. Efect posibil: 

pierderefunctie & reduceresiguranta & afectare_utilizare. Măsuri directoare: 

telegestiune & mentenantapredictiva & protectieantivandalism. 

Riscuri privind siguranţa circulaţiei generate de incidente tehnice - Tip risc: 

vizibilitateredusaintersectii & semnalizareveloafectata & iluminatpistanefunctional. 

Zone/puncte critice: intersectiiveloauto & treceripietonipeste_pista. Măsuri directoare: 

semnalizaresuplimentara & iluminatdedicat & mentenanta_ rapida. 

VIZAT 
spre neschimoare 

~ECRETA~NERAL 
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4.9.1 Registru de riscuri (Pxl) [PRINCIPALELE 10 RISCURI IDENTIFICATE] 

ID M Tip risc Descriere Cauză p I Ni Măsuri Măsuri 

OD risc (Proba bi (Imp vel preventiv reactive 
litate) act) (P e 

xI) 

R RE AVIZE I Întârzieri Procedur 4 5 20 Manage Escaladare 
01 AL LEGAL majore în i ment la nivel de 

obţinerea admin ist proactiv manageme 
avizelor de rative al nt, mediere 
la complex avizării, inter-
deţinătorii e, comunic instituţiona 

de utilităţi docume are lă. 

şi de la ntaţii constant 
Poliţia incompl ă cu 

Ul 
Rutieră, ete, avizatorii 

m"' blocând cerinţe 
()'O 
:::o~ autorizarea suplime depunere rn Cb 

~~< şi începerea atare documen 
7.l g. § 
Cl - ~ lucrărilor. neprevăz taţii m3 
zr::r ute. complete mo.> 
~~ şi ,... 

corecte. 
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ID M Tip risc Descriere Cauză p I Ni Măsuri Măsuri Responsabil Termen Statu 
OD risc (Probabi (Imp vel preventiv reactive s 

litate) act) (P e 
xI) 

R RE UTILITA Descoperir Lipsa 4 4 16 Realizare Oprirea Proiectant/ Ant PT/Exec DESC 
02 AL TI I ea de reţele unor ade lucrărilor, reprenor uţie HIS 

EXECUT! de utilităţi planuri detecţii notificarea 
E necartograf cadastral geo radar deţinătorul 

iate sau e precise în ui de reţea, 
pozate şi punctele reproiectar 
incorect în actualiza critice e locală, 

timpul te pentru înainte execuţie 

execuţiei. reţelele de lucrări de 
subteran proiectar protejare/r 

(/) e. e, elocare. m(/) 
(") "!( elaborare ~(tJ 
~~< a unui 
:;u ~ ~ protocol (;) z ~ 
m3 de lucru z~ 
m~ 

în zone ;tl~ 

cu risc. 

R RE FIN AN CI Depăşirea Volatilita 3 5 15 Tncluder Analiza de Beneficiar/Ma Impleme DESC 
03 AL ARI bugetului tea ea unei optimizare nager Proiect ntare HIS 

PIATA alocat din pieţei, marje a costurilor 
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ID M Tip risc 
OD 

R RE 
04 AL 

EXECUTI 
El 
TRAFIC 

Descriere 
risc 

cauza 
creşterii 

neprevăzut 

ea 
preţurilor 

la materiale 
şi 

manoperă. 

Dificultăţi 

majore în 
manageme 
ntul 

Cauză 

inflaţie, 

crize de 
aprovizi 
o nare. 

p 

(Probabi 
litate) 

Complex 5 
itatea 
lucrărilo 

rsub 

I 
(Irnp 
act) 

3 

Ni Măsuri Măsuri 

vel preventiv reactive 
(P e 
xI) 

realiste 
pentru 
diverse şi 
neprevăz 

ute, 
actualiza 
rea 
preţurilo 

(Value 
Engineerin 
g), 
priorit izare 
a lucrărilor, 

solicitarea 
de fonduri 
suplimenta 

r înainte re. 

15 

de 
licitaţie , 

utilizarea 
de clauze 
de 
ajustare 
a 
preţului . 

Elaborar 
ea unui 
plan de 
manage 

Reconfigur 
area 
etapizării 

lucrărilor, 
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ID M Tip risc Descriere Cauză p I Ni Măsuri Măsuri Responsabil Termen Statu 
OD risc (Proba bi (Imp vel preventiv reactive s 

litate) act) (P e 
xl) 

traficului trafic pe mental implement 
pe durata artere traficului area de rute 
execuţiei , intens detaliat, ocolitoare, 
generând circulate pe etape, program de 
blocaje şi avizat de lucru 
nemulţumi nerespec Poliţia adaptat 
rea tarea Rutieră; (ex: 
publicului. semnal ii comunic noaptea). 

ări i are 
tempora publică 

(fj re. proactivă 
m 
() (JJ 

:;o ""Q 
mC1> 
"""'::i 5;~:::: R RE SOCIAL Opoziţie Comunic 3 3 9 Cam pani Mediere, Beneficiar Impleme DESC 

(") ~ 
~§ 05 AL din partea are ide ajustarea ntare HIS z O' 

riveranilor deficitar informar soluţiilor m lll 

~~ J sau a ă, e şi tehnice 
comercianţi impact consultar acolo unde 
lor din negativ e este posibil, 
cauza perceput publică, comunicare 
reducerii asupra prezenta 
locurilor de afacerile rea 
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ID M Tip risc Descriere Cauză p I Ni Măsuri Măsuri Responsabil Termen Statu 

OD risc (Probabi (Imp vel preventiv reactive s 
litate) act) (P e 

xl) 

parcare sau r locale beneficiil transparent 
a sau a or ă. 

disconfortu confortu proiectul 
lui creat de lui ui, 
şantier. rezidenţi impleme 

al. ntarea de 
măsuri 

compens 
atorii. 

R RE MANAGE Performanţ Lipsa de 3 4 12 Criterii Notificări Beneficiar /Dir Execuţie DESC 
06 AL MENTI ă slabă a experien de de iginte HIS 

TERMEN antrepreno ţă , calificare neconformi 
rului, resurse str icte în ta te, 
ducând la insuficie procedur aplicarea 
întârzieri, nte ade penalităţilo 

(f) calitate (per sona achiziţie, r, rezilierea 
m 
()"' necorespun I, monitori contractu]u 'U 

A=: ro zătoare şi utilaje), zare i în cazuri 
~~.;:: 
X~~ costuri manage riguroasă extreme. 
C) 2" -l ment de a ~~ 
<L O' 

proiect progresul mn: 
::o in 
l> 
r-
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ID M Tip risc Descriere Cauză p I Ni Măsuri Măsuri Responsabil Termen Statu 
OD risc (Probabi (lmp vel preventiv reactive s 

litate) act) (P e 
xl ) 

suplimenta defectu o Ul, 

re. s. penalităţi 

contractu 
ale clare. 

R RE CLIMAT! Condiţii Fenome 4 2 8 Planifica Adaptarea Antreprenor Execuţie DESC 
07 AL CI meteorolog ne rea programulu HIS 

EXECUT! ice extreme climatice lucrărilor ide lucru, 
E (ploi neprevăz sensibile utilizarea 

abundente, ute sau la vreme de 
îngheţ, cu o în materiale şi 
caniculă) intensita sezoanel tehnologii 
care te peste e adecvate 
împiedică medie. favorabi l lucrului pe 

<.n desfăşurare e, timp m 
() (/) 

a lucrărilor includere nefavorabil ;o~ 
m CD 

conform a unei (unde este ~$< :o(/) -
graficului. posibil). C) g. ~ rezerve 

rn 3 -c de timp z c::r 
m:1> 

în grafic. Al .... 
l> (J) 

r-
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ID M Tip risc Descriere Cauză p I Ni Măsuri Măsuri Responsabil Termen Statu 
OD risc (Probabi (Imp vel preventiv reactive s 

litate) act) (P e 
xi) 

R RE TEHNICI Condiţii Investiga 2 4 8 Extinder Reproiectar Proiectant/ Be PT/ Exec DESC 
o AL GEOTEH geotehnice ţii ea ea soluţiei neficiar uţie HIS 
8 NIC neprevăzut geotehni investiga de fundare, 

e (terenuri ce ţiilor aplicarea 
slabe, insuficie geotehni de măsuri 
umpluturi nte sau ce în faza de 
necontrolat variaţii PTîn îmbunătăţi 

e) care locale zonele cu re a 
necesită ale risc, terenului. 
soluţii de terenului includere 
consolidare neidentif a în deviz 
costisitoare icate. a unor 

(/) 
articole m 

o"' ;o~ pentru mm 
-I ::s < lucrări l> ~ -
;o o~ 

neprevăz 02' -4 
m3 ute. zer mOJ 
;o ii) 
l> 
r- RE O PE RAR Utilizarea Lipsa de Cam pani Monitoriza Beneficiar / Pol Operare DESC 5 2 10 

09 AL El necorespun educaţie ide re poliţie iţia Locală HIS 
zătoare a rutieră, informar locală, 
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ID M Tip risc 
OD 

SIGURAN 
TA 

Descriere 
risc 

pistelor de 
biciclete 
(parcare, 
circulaţie 

pietonală, 

viteză 

excesivă) , 

generând 
conflicte şi 

accidente. 

Cauză 

design 
neintuiti 
v, lipsa 
de 
măsuri 

de 
control. 

p 

(Probabi 
litate) 

I Ni 
(Imp vel 
act) (P 

xl) 

Măsuri 

preventiv 
e 

e şi 
educaţie, 

design 
care 
descuraje 
ază 

utilizarea 
neconfor 
mă 

(separato 
are 
fizice), 
măsuri 

de 
calmare 
a 
traficului 

Măsuri 

reactive 

aplicarea 
de 
sancţiuni, 

ajustarea 
semnalizări 

i. 
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ID M Tip risc Descriere Cauză p 

OD risc (Proba bi 
litate) 

Ri RE OPERAR Vandalism Slaba 4 
o AL El asupra supraveg 

TEHNIC echipament here, 
elor (staţii lipsa de 
de implicar 
încărcai-e, ea 
mobilier, cornu nit 
panouri ăţii, 

informative material 
), generând e de 
costuri de slabă 

reparaţie şi calitate. 
indisponibi 
litate. 

(/) 

mU> 
()"O ;o .... 
ma> 
);! ~ < 
;o~ 
Q2° 
m3 zer 
mW 
:o iD 
l> r 

I Ni Măsuri 

(Imp vel preventiv 
act) (P e 

xI) 

2 8 Utilizare 
a de 
echipam 
ente şi 
materiale 
antivand 
al, 
robuste; 
amplasar 
ea în 
zone 
iluminat 
e şi 

supraveg 
heate 
video; 
implicare 
a 
corn unită 
ţii. 

Măsuri 

reactive 

Reparaţii 

prompte, 
rnonitorizar 
evideo 
pentru 
identificare 
a autorilor. 
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4 .9 .2 Top riscuri (PRIMELE 3) 

Top riscuri: Ro1, Ro2, Ro3 

Top 3 (ordine fixă): TOP1=Ro1 I TOP2=Ro2 I TOP3=Ro3 

Criteriu selecţie: Px I +impact_critic 

Ordine ID Motivare p I Nivel Efect principal 
risc selecţie (Px l ) 

TOP1 Ro1 Cel mai 4 5 20 Blocarea 
mare scor autorizării şi a 
Pxl; risc contractării 

blocant lucrărilor. 

pentru 
demararea 
proiectului. 

C1J TOP2 Ro2 Impact 4 4 16 Reproiectări 
~(/) major costisitoare, 
:u~ mCD asupra întârzieri în 
,-1 :i < 
> *- - costurilor şi execuţie, avarii ;u o~ 
G) 2: '-< termenelor, la reţele. rn 3 zer pro ba bilitate m ni 
::o âl 
)> ridicată. r 

Decizie asociată Acţiune critică 

GO_CONDITIONAT Alocarea unei 
echipe 
dedicate 
pentru 
managementul 
avizări i, cu 
întâlniri 
periodice cu 
toţi avizatorii. 

GO_ CONDITIONAT Includerea în 
bugetul 
proiectului a 
investigaţiilor 

georadar şi a 
unui protocol 
strict de lucru 
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Responsabil 

Manager 
Proiect/Beneficiar 

llOW, HW, 
lQOKTH(a, 
Wt &un..D TMI RITUR.1 

Termen 

To+1 
lună 

Proiectant/Beneficiar Faza 
PT 



Ordine ID Motivare p I Nivel 
risc selecţie (Px l) 

TOP3 Ro3 Impact critic 3 5 15 
asupra 
fezabilităţii 

financiare a 
proiectului. 

Efect principal Decizie asociată 

Imposibilitatea GO_CONDITIONAT 
contractării 

lucrărilor în 
bugetul 
aprobat, 
necesitatea de 
fonduri 
suplimentare. 

Acţiune critică 

în zonele cu 
reţele. 

Actualizarea 
devizului 
general cu 
indici de preţ 
actualizaţi 

înainte de 
licitaţie şi 

prevederea de 
mecanisme de 
ajustare. 

Responsabil 

Beneficiar 

Termen 

Înainte 
de 
licitaţie 

Rezultat Top 3: Riscurile administrative, tehnice (utilităţi) şi financiare sunt critice şi necesită un management proactiv pentru a asigura succesul 

proiectulu i. 

?&!GATEIMPLEMENTARERJSC: ON 

?&!CONDITII_GATE: Implementarea măsurilor preventive pentru Roi, Ro2 şi Ro3 este obligatorie înainte de contractarea lucrărilor. 

rf Prioritate A: Roi, Ro2, Ro3, Ro4 

* g riotitate B: Ro6, Ro9 

i ~~Jri tate C: Ros, Ro7, Ro8, R10 
G 
rn 
: ~.,_-1~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~5-6-l-P-ag-e 



4.9.3 Măsuri de prevenire/ diminuare (plan scurt) [PLAN PENTRU TOATE RISCURILE] 

ID 
risc 

Roi 

Ro2 

Ros 

Ro6 

Măsură Tip Responsabil 

Management proactiv şi centralizat al procesului PREVENTIV Manager Proiect/Beneficiar 
de avizare. 

Investigaţii geo radar şi protocol de lucru în zonele PREVENTIV Proiectant/ Antreprenor 
cu risc. 

Actualizare deviz şi includere clauze de ajustare a 
preţului. 

Elaborare plan de management al traficului pe 
etape de execuţie. 

Campanii de informare şi consultare publică. 

Criterii de calificare st ricte şi monitorizare 
riguroasă a progresului. 

Includerea unei rezerve de timp în graficul de 
execuţie. 

PREVENTIV Beneficiar 

PREVENTIV Antreprenor/Proiectant 

PREVENTIV Beneficiar 

PREVENTIV Beneficiar / Diriginte 

PREVENTIV Antreprenor 
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Termen Status 

To+1 lună DESCHIS 

PT /Execuţie DESCHIS 

înainte de licitaţie DESCHIS 

PT/Execuţie DESCHIS 

Implementare DESCHIS 

Achiziţie/Execuţie DESCHIS 

Execuţie DESCHIS 



ID 
risc 

Ro8 

Ro9 

R10 

Măsură 

Extinderea investigaţiilor geotehnice în punctele 
critice în faza PT. 

Implementare de separatoare fizice şi campanii de 
educaţie rutieră. 

Utilizarea de echipamente ant ivandal şi 
supraveghere video. 

Tip Responsabil 

PREVENTIV Proiectant/Beneficiar 

PREVENTIV Beneficiar/ Administrator 
drum 

PREVENTIV Beneficiar/ Administrator 
drum 
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Termen 

Faza PT 

Operare 

Operare 

llOW,HnL 
10GHITHU1. 
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Status 

DESCHIS 

DESCHIS 

DESCHIS 



5. Scenariul/Opţiunea 
recomandat(ă) 

VEGO I 
ACUM.AICI. 
-i..-.l, 
COHSTIUIM YllTOllUL 

tehnico-economic(ă) 

NOW, Hllll, 
TOCittcrHO. 
wt tutl.O M FllTVltl 

optim(ă), 

5.1 Comparaţia scenariilor/opţiunilor propuse, din punct de vedere 
tehnic, economic, financiar, al sustenabilităţii şi riscurilor 

Analiza Comparativă a Scenariilor 

Logica de scoring şi matrice decizie (dacă se utilizează scoring ponderat) 

Metodă evaluare: scoring ponderat 

Criteriu Pondere(%) Scenariul 1 Scenariul 2 

Funcţional (Siguranţă, Conectivitate) 30 3 5 

Tehnic (Durabilitate, Mentenanţă) 20 4 4 

Economic (CAPEX, OPEX, LCC) 20 5 3 

Termen (Durata execuţie) 10 4 3 

Risc (Tehnic, Avizare, Buget) 10 4 3 

Sustenabilitate & Integrare Urbană 10 3 5 

Total ponderat 100% 3.8 3.9 

Scenariul cu scor maxim: Scenariul 2 

Diferenţă scor faţă de următorul clasat: 0.1 

Rezultat scoring: DA, validează scenariul 2 ca fi ind marginal superior. 

Corelare cu 5.2: Scenariul recomandat conform scoring este Scenariul 2. Analiza calitativă 

confirmă superioritatea funcţională şi de sustenabilitate a Scenariului 2, care justifică scorul mai 

mare, în ciuda costurilor şi riscurilor uşor crescute. 

59 I Page , . .____ I 
spre nesi::hi~bnre 

SECRETAR GENERAL 



V E G O I 
ACUM.•IC~ I HOW, HOtt, 
oo.aiMPIWMĂ, TOOHITHP, 
COHSTIMMYUTOl!Ul WUUR.OTHl"'1UltS 

5.2 Selectarea 
recomandat( e) 

şi justificarea scenariului/ opţiunii optim(e) 

Scenariu] recomandat este Scenariul 2: Reţea Extinsă şi Optimizată. 

Justificarea alegerii se bazează pe superioritatea sa în ceea ce priveşte criteriile funcţionale, de 

conectivitate şi de sustenabilitate, conform analizei multicriteriale (scor 3.9 vs. 3.8 pentru 

Scenariul 1). Deşi implică un cost de investiţie mai mare şi riscuri uşor crescute, beneficiile pe 

termen lung ale Scenariului 2 sunt semnificativ mai mari: 

Conectivitate superioară: Asigură o reţea velo coerentă şi extinsă, care conectează 
eficient toate zonele majore ale Sectorului 2. 

Impact social şi de mediu mai mare: Prin acoperirea unei arii mai largi, potenţialul de 
transfer modal şi de reducere a emisiilor GES este maximizat. 

• Aliniere strategică: Răspunde mai bine ţintelor ambiţioase din PMUD şi Masterplanul 
Velo. 

5.3. Descrierea scenariului/opţiunii recomandat(e) 

Scenariul 2 propune realizarea unei reţele de 10,942 km de piste pentru biciclete şi trasee 

pietonale, dotată cu soluţii tehnice optimizate: iluminat inteligent cu telegestiune, sisteme ITS 

avansate pentru monitorizarea şi managementul traficului, materiale durabile şi amenajări 

peisagistice integrate. 

a) Obţinerea şi amenajarea terenului 

Proiectul se desfăşoară integral pe domeniul public, nefiind necesare exproprieri. Amenajarea 

terenului implică intervenţii specifice determinate de condiţiile geotehnice. Conform studiului 

geotehnic, amplasamentul se încadrează în categoria geotehnică U (moderată), cu riscuri de tasări 

diferenţiate datorate prezenţei pământurilor sensibile la umezire Ooess) şi a unor umpluturi 

necontrolate. Soluţia de amenajare propusă include îmbunătăţirea terenului de fundare prin 

compactare şi, local, stabilizare cu lianţi hidraulici. Pentru a asigura separarea între terenul de 

fundare şi noile sb·aturi rutiere şi pentru a preveni contaminarea materialelor, se vor utiliza 

geosintetice (geotextile - reper 20) . De asemenea, se va implementa un sistem de drenaj eficient 

pentru a controla nivelul de umiditate a terenului de fundare. 

b) Asigurarea utilităţilor necesare funcţionării obiectivului 

Funcţionarea obiectivului necesită extinderea şi modernizarea unor reţele de utilităţi , după cum 

urmează: 
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Instalaţii electrice: Alimentarea cu energie electrică se \'a realiza din reţeaua publică 
existentă. Puterea instalată totală estimată este de 150 kW, cu o putere necesară de 120 kW. 
Aceasta va deseni sistemul de iluminat public cu tehnologie LED şi telegestiune, sistemele 
de semnalizare luminoasă pentru biciclişti şi sistemele ITS (Intelligent Transport Systems). 

Reţele de curenţi slabi: Se va extinde reţeaua de fibră optică pentru a deservi noile 
echipamente de monitorizare (CCTV, detecţie incidente, numărare trafic velo) şi sistemele 
de informare. 

Evacuare pluvială: Apele meteorice de pe noile suprafeţe impermeabilizate vor fi 
colectate printr-un sistem separativ compus din rigole (reper 68) şi guri de scurgere (reper 
32), care vor fi racordate la colectoarele de canalizare pluvială existente sau nou proiectate. 

Relocări/Protejări: Extinderea reţelei pe noi trasee va necesita un număr mai mare de 
relocări şi protejări ale reţelelor edilitare existente (apă, gaze, telecomunicaţii) , conform 
avizelor obţinute de la deţinătorii de reţele . 

c) Soluţia tehnică 

Soluţfa tehnică pentru Scenariul 2 preia principiile din Scenariul I şi le extinde pentru a acoperi o 

arie superioară, cu un grad sporit de complexitate şi performanţă. 

Structura rutieră: Se va implementa o structură rutieră suplă pentru pistele de biciclete, 
dimensionată pentru traficul velo şi vehiculele de întreţinere. Aceasta va consta dintr-un 
strat de fundaţie din balast stabilizat (reper 51), un strat de legătură (binder - reper 52) şi 
un strat de uzură colorat (reper 53) pentru vizibilitate şi siguranţă. 

Elemente constructive complementare: Proiectul include modernizarea trotuarelor 
adiacente, montarea de borduri noi pentru delimitarea clară a zonelor, şi implementarea de 
elemente de siguranţă precum stâlpişori flexibili (reper 66) pentru separarea fizică a 
pistelor de traficul auto. 

Echipări de exploatare şi management: Pentru a gestiona reţeaua extinsă, se va 
implementa un sistem de management al traficului mai complex. Acesta va include panouri 
cu mesaje variabile (reper Fo87), semnalizare dinamică adaptivă în intersecţii, control 
centralizat al semaforizării (reper Fo12) cu posibilitate de telemanagement, şi sisteme de 
monitorizare video în punctele critice pentru detecţia automată a incidentelor. 

• Accesibilitate şi siguranţă: Se acordă o atenţie deosebită utilizatorilor vulnerabili prin 
asigurarea de trasee pietonale continue, rampe de acces conforme cu NP 051, treceri de 
pietoni supraînălţate sau semaforizate, iluminat dedicat (reper Fo91) ş i semnalizare tactilă 
(reper 65). 

d) Probe tehnologice şi teste 

Deşi nu sunt menţionate explicit în documentaţia de analiză, pentru un proiect de această natură, 

faza de probe şi teste este obligatorie conform normativelor şi bunelor practici, penb·u a valida 

calitatea şi funcţionalitatea lucrărilor. Acestea vor include, dar nu se vor limita la: 
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Teste de calitate a m aterialelor : Verifică1i de laborator pentru balastul stabilizat, 
mixturile asfaltice şi alte materiale puse în operă. 

încercări "in situ": Teste de compactare pentru straturile de fundaţie, verificări de 
planeitate şi pante pentru stratmile de uzură . 

Probe de funcţionare a instalaţiilor: Verificarea funcţionării sistemului de iluminat 
(inclusiv telegestiune), a sistemului de semaforizare (sincronizări , timpi de verde pentru 
biciclişti), a camerelor CCTV şi a tutu ror echipamentelor ITS. 

Recepţia calitativă şi punerea în funcţiune: Toate testele şi probele se vor finaliza cu 
procese verbale care vor sta la baza recepţiei la terminarea lucrărilor şi a punerii în 
funcţiune a infrastructurii. 

5.4. Indicatorii tehnico -economici ai obiectivului de investiţii, aferenţi 

scenariului/ opţiunii recomandat( e) 

Indicatorii tehnico-economici pentru Scenariul 2 sunt centralizaţi în Anexa "Indicatori tehnico­

economici" şi în Devizul General. 

Principalii indicatori fizici şi de performanţă ai proiectului, conform Scenariului 2 (Recomandat), 

sunt: 

Indicatori Fizici: 

Lungimea totală a pistelor de biciclete (RCO 58) : 10,942 km 

Capacitatea parcărilor pentru biciclete nou create: 530 locuri 

Indicatori de Performanţă (de Rezultat): 

Număr anual de utilizatori ai pistelor ciclabile (RCR 64) -Anul anterior intervenţiei (situaţia 
prezentă): .. <. de completat cu valoarea din Studi ul de Trafic (Anexa 9) '? „ utilizatori/an 

• Număr anual de utilizatori ai pistelor ciclabile (RCR 64) - Anul următor finalizări i 

intervenţiei (prognoză): „<. de completat cu valoarea din Studiul de Trafic (Anexa 9) ?„ 
utilizatori/an 

5.5. Prezentarea modului în care se asigură conformarea cu 
reglementările specifice funcţiunii preconizate din punctul de vedere al 
asigurării tuturor cerinţelor fundamentale aplicabile construcţiei, 

conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice 

Conformarea proiectului cu reglementările specifice şi cerinţele fundamentale aplicabile este 

asigurată printr-o abordare multi-strat, fundamentată pe studiile de specialitate elaborate în faza 

premergătoare şi pe parcursul elaborării prezentului Studiu de Fezabilitate. Soluţia tehnică 
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propusă în Scenariul 2 (Reţea Extinsă şi Optimizată) respectă şi integrează următoarele cerinţe şi 

normative: 

i. Cerinţe de Urbanism şi Amenaj area Teritoriului: Proiectul se desfăşoară integral pe 
domeniul public şi respectă aliniamentele şi regimul juridic al terenurilor, conform datelor 
din Studiul Topografic şi avizelor obţinute. În zonele construite protejate, soluţiile tehnice 
şi materialele propuse (detaliate în Studiul Peisagistic şi Studiul privind valoarea resursei 
culturale) sunt alese pentrn a fi compatibile cu caracterul zonei şi vor fi supuse avizării de 
către Direcţia Judeţeană pentru Cultură (DJC). 

2. Cerinţe de Rezistenţă şi Stabilitate: Structura rutieră a pistelor şi fundaţiile elementelor 
conexe sunt proiectate pe baza recomandărilor din Studiul Geotehnic. Se iau în considerare 
riscurile specifice zonei (categoria geotehnică II, prezenţa pământurilor sensibile la 
umezire) prin măsuri de îmbunătăţire a terenului de fundare şi prin utilizarea de 
geosintetice (geotextile), conform normativelor NP 125/2010 şi SR EN 1997 (Eurocod 7). 
Proiectarea seismică este conformă cu normativul P100. 

3. Sigw·anţa în Exploatare şi Accesibilitate: Proiectul pune un accent deosebit pe 
siguranţa tuturor utilizatorilor. Soluţiile sunt fundamentate pe Studiul de Trafic şi pe 
Auditul de Siguranţă Rutieră, incluzând piste segregate fizic, semnalizare dedicată, iluminat 
sporit şi măsuri de calmare a traficului. Accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate 
redusă şi deficienţe de vedere este asigurată prin rampe de acces, pavaje tactile (reper 65) 
şi alte măsuri conforme cu normativul NP 051/2012. 

4. Securitatea la Incendiu: Nu se aplică cerinţe specifice de securitate la incendiu pentru 
infrastructura deschisă propusă, cu excepţia echipamentelor electrice (sisteme ITS, staţii de 
încărcare), care vor respecta normativul 17 şi standardele de siguranţă aplicabile. 

5. Igienă, Sănătate şi Mediu: Proiectul are un impact pozitiv major asupra sănătăţii publice 
şi mediului. Conformarea este asigurată prin măsuri de management al apelor pluviale 
(conform Studiului Hidrologic), protejarea vegetaţiei existente (conform Studiului 
Peisagistic) şi managementul deşeurilor din construcţii. Proiectul este aliniat la obiectiYele 
de reducere a poluării şi a emisiilor de GES. 

6. Eficienţă Energetică: Utilizarea corpurilor de iluminat cu tehnologie LED şi sistem de 
telegestiune, recomandată în Studiul de Eficienţă Energetică, asigură un consum redus de 
energie şi costuri de operare minime, în conformitate cu legislaţia privind achiziţiile verzi. 

7. Conformitat e cu Avizele: Soluţia tehnică va integra obligatoriu toate condiţiile impuse prin 
avizele obţinute de la deţinătorii de utilităţi (pentru lucrările de relocare/ protejare) şi de la 
Poliţia Rutieră (pentru managementul traficului). 

5.6 . Nominalizarea surselor de finanţare a investiţiei publice, ca urmare 
a analizei financiare şi economice: fonduri proprii, credite bancare, 
alocaţii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau 
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal 
constituite. 
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În urma analizei financiare detaliate în cadrul capitolului 4.6 şi în Analiza Cost-Beneficiu, s-a 

stabilit structura de finanţare pentru implementarea Scenariului 2, recomandat. Sursele de 

fi nanţare identificate şi asumate sunt: 

1. Fonduri Externe Nerambursabile: Sursa principală de finanţare o reprezintă alocarea 
din Programul Regional Bucureşti-Ilfov 2021-2027 (PR BI), Prioritatea 4 - O 
regiune cu mobilitate urbană durabilă. Proiectul este aliniat strategic cu obiectivele acestui 
program. 

2 . Buget Local: Contribuţia proprie a beneficiarului, necesară pentru acoperirea cofinanţării 

proiectului şi a cheltuielilor neeligibile, va fi asigurată de la bugetul local al Sectorului 
2 al Municipiului Bucureşti. 

Angajamentul ferm al beneficiarului de a asigura cofinanţarea şi acoperirea costurilor de operare 

şi mentenanţă post-implementare din bugetul local conferă proiectului un grad ridicat de 

sustenabilitate financiară. 

6. Urbanism, acorduri şi avize conforme 

6.t. Certificatul de urbanism emis în vederea obţinerii autorizaţiei de 
construire 

StatusCU (pentru avize): '**certi.ficaturbanismexistaDA (nr. 173/34033, data emiterii 

19.03.2026)** 

Lista avizelor necesare conform Certificatului de Urbanism nr. 173/34033/19.03.2026, emis de 

Primăria Sectorului 2, este preluată şi gestionată în cadrul documentaţiei. Acestea includ: Avizul 

Comisiei Tehnice de Circulaţie a Municipiului Bucureşti, avizul Brigăzii Rutiere, avizele de la toţi 

deţinătorii de reţele de utilităţi (Distrigaz Sud Reţele, Netcity, Orange, STS), avizul autorităţii de 

medfo şi alte acorduri specifice impuse de legislaţia în vigoare. 

A) Documentaţii teritoriale / urbanism aplicabile 

Document aplicabil: PUG Municipiul Bucureşti, aprobat prin HCGMB nr. 269/2000, cu 

valabilitatea prelungită. 

Încadrare teritorială / zonă: Traseele se desfăşoară în inh·avilan, traversând diverse Un ităţi 

Teritoriale de Referinţă (UTR) definite în PUG, majoritatea fiind încadrate în subzona căilor de 

comunicaţie şi zonele adiacente acesteia. 

B) Conformări / derogări/ condiţionări de reglementare 
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Conformare traseu/ coridor de intervenţie: Traseul propus este conform cu coridorul de transport 

prevăzut în documentaţiile de urbanism de rang superior (PUG) şi în documentele strategice 

(PMUD, Masterplan Velo). 

Conformare lăţimi/ aliniamente/ zone de protecţie: Se respectă lăţimile minime pentru piste velo 

şi trotuare, conform normativelor în vigoare. Intervenţiile se realizează în ampriza existentă a 

domeniului public, fără a afecta aliniamentele clădirilor. 

C) Necesitate PUZ / PUD /alte proceduri 

Necesită PUZ: NU, intervenţia se încadrează în reglementările PUG existent. 

Necesită PUD: NU, proiectul are caracter de lucrare de utilitate publ ică pe domeniul public şi nu 

necesită PUD. 

D) Servituţi/ restricţii de amplasament/ coridor 

Servituţi identificate: servitute_utilitati (pentru reţelele subterane). Proiectul prevede măsuri de 

protejare sau relocare pentru aceste reţele, conform avizelor obţinute de la deţinători. 

Arie naturală protejată: NU 

E) Condiţionări cheie (listă de conb·ol) 

Lista condiţionări urbanism / teritoriale/ sectoriale (max 5-12): 

i. Menţinerea continuităţii circulaţiei auto şi pietonale pe durata execuţiei. 

2 . Obţinerea avizului de la Brigada Rutieră pentru soluţia de semnalizare finală. 

3. Protejarea şi, unde este cazul, relocarea reţelelor de utilităţi în colaborare cu deţinătorii. 

4. Respectarea condiţiilor de intervenţie în zonele construite protejate, conform avizelor de la 
autorităţile competente. 

Impact asupra proiectului : impuneetapizarelucrari, crestecostprinlucrarisuplimentare 

(relocări), crestetermendatoritaavizariicomplexe. 

6.2. Extras de carte funciară, cu excepţia cazurilor speciale, expres 
prevăzute de lege 

Carte funciară: NUSEAPLICA Oucrări pe domeniul public). Proiectul se desfăşoară integral 

pe domeniul public al Municipiului Bucureşti şi/sau al Sectorului 2 . 

Număr cadastral: NUSEAPLICA (domeniul public este identificat prin denumirea 

străzilor şi coridoarele de transport). 

Categoria de folosinţă: drum / curti_ constructii (spaţii publice) 
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Titlu de proprietate/ drept : drept_ administrare (exercitat de Administraţia Străzilor 

sau de Consiliul Local Sector 2) 

Documente juridice anexate: HCL/HCGMB de însuşire a inventarului domeniului public; 

Protocol de Asociere între Consiliul Local Sector 2 şi Adininistraţia Străzilor 

Bucureşti. 

Observaţii privind coridorul de drum / sectoarele afectate: Proiectul se desfăşoară integral 

pe domeniul public, nefiind necesare exproprieri. 

6.3. Actul administrativ al autorităţii competente pentru protecţia 
mediului, măsuri de diminuare a impactului, măsuri de compensare, 
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu în 
documentaţia tehnico-economică 

Aplicabilitate mediu: DA, proiectul necesită parcurgerea procedurii de evaluare a 

impactului asupra mediului. 

A) Încadrare procedură 

Necesită evaluare impact (EIM): NU, se încadrează în procedura de evaluare simplificată, conform 

CLASAREA NOTIFICĂRII emis de Direcţia de Mediu a Municipiului Bucureşti. 

Necesită acord / aviz de mediu: DA, necesită obţinerea deciziei etapei de încadrare de la Agenţia 

pentru Protecţia Mediului. 

B) Condiţionări tipice (de completat doar n;id i se ;iplică) 

Condiţionări identificate: managementdeseuridinconstructii prafzgomotsantier 

protectiespatiiverziexist ente I arborideprotejat. 

Măsuri obligatorii / recomandate: 

1. Implementarea unui plan de management al deşeurilor pe şantier. 

2. Utilizarea de utilaje cu emisii reduse şi măsuri de limitare a prafului (stropire). 

3. Protejarea arborilor valoroşi prin împrejmuire pe durata lucrărilor. 

Măsuri de compensare (dacă se aplică): plantări de arbori şi arbuşti în zonele adiacente 

proiectului. 
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spre neschimbare I 
SECRETAR GE~ERAL 

66 I Page 



V E G O I 
""""'AIC~ I HOW, H„IE, 
OOU ÎM„tvHJ.. fOGHIT>tlll. 
COHSTIUIM YllTOltUl wuun.o TMHUTURr 

Impact asupra proiectului: crestecostprinmasuridemanagementdemediu 

impunelimitariorarsantier. 

Modalitatea de integrare în documentaţia tehnico-economică: includer eincaieteledesarcini 

(cerinţe de execuţie) şi includereindeviz (costuri p entru managementul deşeurilor 

şi plantări) . 

6.4. Avize confor me privind asigurar ea utilităţilor 

Status utilităţi: DA, tr aseul intersectează numeroase reţele de utilităţi. Conform avizelor 

de principiu obţinute, au fost stabilite condiţiile de coexistenţă. 

A) Capacitate disponibilă vs necesar 

Energie: este necesară extinderea reţelei de iluminat public pentru noile trasee şi alimentarea 

sistemelor ITS. 

Telecom / date: este necesară o infrastructură de comunicaţii pentru sistemele ITS (fibră optică). 

B) Lucrări necesare 

Racorduri noi: racorduri noi pentru stâlpi de iluminat şi controlere de semaforizare. 

Extinderi reţea: extinderi reţea de iluminat public şi de fibră optică. 

Relocări / deviere reţele: DA, este necesară relocarea/devierea unor reţele de apă, canalizare, 

electrice şi telecom care intră în conflict cu traseul pistelor, conform avizelor. 

Protejări reţele: DA, este necesară protejarea reţelelor care rămân în ampriza lucrărilor. 

C) Condiţionări utilităţi cheie 

1. Obţinerea avizelor tehnice de racordare şi a avizelor de amplasament definitive de la toţi 

deţinătorii de utilităţi. 

2. Realizarea de studii de coexistenţă a reţelelor. 

3. Execuţia lucrărilor de relocare/protejare sub supravegherea deţinătorilor de reţele. 

6.5. Studiu topografic, vizat d e către Oficiul de Cadastru şi Publicitate 
Imobiliară 

Obiect: r idicaretopograficadetaliatapentrucoridoruldetrasee_propus, incluzând 

toate elementele planimetrice şi altimetrice. 

Date de identificare studiu: Datele specifice (elaborator, dată) vor fi completate în faza PT. 
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Concluzii relevante: Studiul confirmă că traseele se desfăşoară integral pe domeniul public. Au fost 

identificate zone înguste şi elemente existente care condiţionează proiectul (stâlpi, copaci, cămine 

de utilităţi) . Relieful este predominant plan. 

Impact asupra soluţiei: Datele topografice au un impact direct asupra poziţionării finale a pistelor, 

a soluţiilor de sistematizare verticală şi a managementului conflictelor cu elementele existente. 

6.6. Avize, acorduri şi studii specifice, după caz, în funcţie de specificul 
obiectivului de investiţii şi care pot condiţiona soluţiile tehnice 

Studiu Geotehnic 

Obiect: investigareterendefundarede-alungultraseelor_ propuse. 

Concluzii relevante: Categoria geotehnică: II (moderată); Riscuri 

tasariinzonelecuumpluturi, loesssensibilla_ umezire; Recomandare tip 

geotehnice: 

soluţie: 

imbunatatireaterenuluidefundareinzoneleneconforme, asigurareaunuidrenaj_eficient. 

Impact asupra soluţiei : impunelucrarilocaledestabilizare. 

Studiu de Trafic/ Circulaţii (dacă e cazul) 

Impact asupra soluţiei: Sh1diul de trafic fundamentează direct soluţiile de semnalizare, 

reconfigurarna intersecţiilor şi ierarhizarea reţelei . 

Avize şi Acorduri Specifice (listă) 

Aviz Comisia Tehnică de Circulaţie a Municipiului Bucureşti: Obţinut. 

Concliţionează avizarea semnalizării rutiere finale în faza de execuţie. 

Aviz Brigada Rutieră: Acord de principiu obţinut. Condiţionează avizarea semnalizării 

rutiere finale. 

Audit de Siguranţă Rutieră: Necesar, conform Ghidului Solicitantului. Va influenţa 
detaliile de proiectare pentru maximizarea siguranţei. 

7. Implementarea investiţiei 

7 .1. Informaţii despre entitatea responsabilă cu implementarea 
investiţiei 

Entitatea responsabilă cu implementarea investiţiei este Sectorul 2 al Municipiului 

Bucureşti, având rolul de beneficiar_ final. În cadrul proiectului, rolurile sunt definit e astfel: 
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• Beneficiar: Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti 

• Investitor (dacă diferă): NU_ SE_APLICA 

• Administrator / operator de drum (dacă diferă): Administraţia Străzilor 

Bucureşti şi Consiliul Local Sector 2, conform protocoalelor de asociere. 

Utilizator final : participanţi la trafic, riverani , operatori servicii 

publice şi toţi cetăţenii 

Stakeholderii principali implicaţi în implementarea şi operarea proiectului sunt: 

• Autoritatea Publică Locală (Beneficiar - Sectorul 2); 

• Administratorul drumului (responsabil de operare - Administraţia Străzilor); 

Deţinătorii de reţele de utilităţi (Distrigaz, Netcity, Orange, STS, etc.); 

• Poliţia Rutieră (pentru avizare soluţii de trafic); 

• Comunitatea locală (utilizatori, riverani); 

• Autoritatea de Management pentru Programul Regional Bucureşti-Tlfov (Finanţator). 

7.2. Strategia de implementare, cuprinzând: durata de implementare a 
obiectivului de investiţii (în luni calendaristice), durata de execuţie, 
graficul de implementare a investiţiei, eşalonarea investiţiei pe ani, 
resurse necesare 

Durata de implementare şi execuţie 

Durata totală estimată a proiectului: 45 luni 

Durata elaborării documentaţiilor (SF, avize, PT): 12 luni 

• Durata procedurii de achiziţie (estimativ): 6 luni 

Durata de execuţie a lucrărilor: 24 luni 

• Durata probelor, recepţiei şi punerii în exploatare: 3 luni 

Graficul de implementare a investiţiei 

Notă: Graficul Gantt detaliat se va elabora în faza PT şi va fi actualizat pe parcursul 

implementării. 

Nr. Etapa 
Crt Principală 

1. Documenta 
ţii şi avize 

Durat 
a 
(Luni 
) 

12 

Reprezentare Grafică (Luni) 
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Elaborare/ 
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acorduri şi 
aprobări 

Elaborare 
documentaţie 

faze 
ulterioare 
(DTAC/PT/D 
E, dacă se 
aplică) 

Achiziţie 

Publică/ 

Contractar 
e 

Execuţie 

Lucrări 

Probe, 
recepţie şi 

punere în 
exploatare 
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Durat Reprezentare Grafică (Luni) 
a 
(Luni 
) 

3 -
6 FLt::-
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3 mmrrrnmrnmrnmrnmmtrJttJtrmrrrnr mrmrnrmrJmJmrnrmrmrnrmr t~Jt~r If~jff mrttmr rmrn 
t:tn„ 

Durata 45 
Totală 

Estimată 

Proiect 

Resurse necesare 

• Resurse umane: 
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Proiectare: proiectant drumuri, inginer structuri , geotehnician, 
hidrotehnic , specialist trafic , specialist utilităţi, 

arhitect, peisagist . 

Execuţie (estimativ): Se estimează un necesar de 50 muncitori şi 10 

specialişti, conform complexităţii lucrărilor. 

Resurse materiale şi echipamente: 

Materiale majore: agregate, balast , piatră spartă , asfalt 
(binder , uzură colorată) , beton, oţel , prefabricate (borduri , 
dale), cabluri electrice şi de date . 

Echipamente majore: excavatoare , compactoare, 
automacarale, utilaje pentru devierea reţelelor , 

ITS . 

finisoare , 
echipamente 

• Resurse logistice: 

Organizare şantier: platformă temporară , utilităţi provizorii , 
management trafic , semnalizare temporară . 

Acces utilaje grele: DA 

Execuţie sub h·afic: DA (cu plan de management al traficului) 

Riscurile asociate resurselor includ: lipsa materiale , creştere preţuri , lipsa forţă de 

muncă , termene livrare , dependenţă furnizori , restricţii trafic , 

sezonabilitate . 

7.3. Strategia de exploatare/operare şi întreţinere : etape, metode şi 
resurse necesare 

Modelul operaţional 

Operator post-implementare: beneficiar (prin direcţie specializată) şi 

administratorul drumului {Administraţia Străzilor) . 

Mod de exploatare: mi x t {regie proprie pentru mentenanţa curentă şi 

contracte de servicii pentru sistemele complexe) . 

Etape şi metode de operare şi întreţinere 

Strategia de exploatare şi întreţinere va inc1ude: 

Inspecţie periodică: inspecţii curente (lunare) , inspecţii sezoniere şi 

inspecţii speciale {după evenimente meteo extreme) . 

• Mentenanţă preventivă: curăţarea şi refacerea marcajelor la 2-3 ani, verificarea 
sistemelor ITS, toaletarea vegetaţiei . 

Mentenanţă corectivă: reparaţii locale la structura rutieră, înlocuirea elementelor de 
mobilier urban deteriorate, reparaţii la sistemul de iluminat. 

I VIZAT 
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Întreţinere curentă: curăţarea pistelor şi a rigolelor , golirea coşurilor 
de gunoi . 

• Întreţinere sezonieră: deszăpezire , combatere polei . 

• Contracte de service: pentru sistemele ITS şi staţiile de încărcare . 

ResW'se necesare pentru operare 

Personal de operare: Se estimează un necesar de 5-10 posturi pentru mentenanţă şi 

monitorizare. 

Costuri anuale de operare (OPEX estimat): Costurile anuale de operare şi 

mentenanţă (OPEX) sunt detaliate în Analiza Cost-Beneficiu, anexă la prezenta 
documentaţie. 

Sustenabilitatea operaţională 

Acoperirea costurilor de operare va fi asigurată din: buget public local. 

Gradul de sustenabilitate operaţională este estimat ca fiind medie (dependentă de alocări bugetare 

anuale). 

Acces pentru intervenţie şi continuitate operaţională (corelat cu analiza de risc) 

Acces utilaje intervenţie/mentenanţă: petraseulpistelorcugabaritadaptat şi 

lapuncteletehniceITS, cu lăţime minimă min25_ m şi capacitate min35_ t. Puncte speciale 

de acces/intervenţie : DA, tip: punctetehnice, statiiincarcare. Sursă apă pentru intervenţie, 

dacă se aplică: hidranti_exteriori. 

Măsuri de continuitate: alimentarerezervapentrulTS, redundantaechipari_critice. 

Măsuri de răspuns la incident: proceduriinterventie, alertareoperatormentenanta, 

coordonareutilitati. 

Măsuri de monitorizare: telegestiuneiluminatlTS, inspectiiperiodice, 

senzoristare_ echipamente. 

74. Recomandări privind asigurarea capacităţii manageriale 
instituţionale 

. 
ŞI 

Pentru asigurarea unei implementări şi operări eficiente a investiţiei, se recomandă următoarele 

măsuri : 

Desemnarea unui manager de proiect dedicat pe întreaga durată a implementării. 

Înfonţarea unei unităţi de implementare a p roiectului (UTP) cu personal specializat. 
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• Elaborarea unui plan detaliat de mentenanţă şi alocarea unui buget multianual pentru 
operare. 

Instruirea personalului care \'a opera şi întreţine noua infrastructură. 

• Contractarea de sen icii de consultanţă în managementul de proiect, dacă este necesar. 
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8. Concluzii şi recomandări 

Notă introductivă: Acest capitol confirmă fezabilitatea scenariului recomandat şi sintetizează 

condiţiile obligatorii pentrll etapele următoare, astfel încât tranziţia de la SF către avizare, 

autorizare, proiectare tehnică şi execuţie să fie contmlată şi predictibilă. 

8 .1. Confirmare: scenariul ales este fezabil (telmic/economic) 

Scenariul confirmat: Scenariul 2 

A) Confirmare fezabilitate tehnică (cu condiţii) 

Fezabilitate tehnică: CONDIŢIONAT 

Argumente tehnice (listă): 

compatibilitate topo (DA), compatibilitate geo (DA), compatibilitate trafic (DA), compatibilitate 

hidro (DA), compatibilitate utilităţi (DA, cu relocări), conformare teritorială (DA), 

constructibilitate (DA), mentenabilitate (DA), siguranţă circulaţie (DA). 

Condiţii tehnice obligatorii (dacă fezabilitatea este condiţionată): 

studii geotehnice suplimentare în punctele critice; 

coordonarea detaliată cu deţinătorii de util ităţi pentru relocări; 

obţinerea avizului de la Poliţia Rutieră pentru soluţiile de management al i ntersecţiilor; 

B) Confirmare fezabilitate economică (cu condiţii) 

Fezabilitate economică: CONDIŢIONAT 

Încadrare în buget: 

Valoare totală investiţie: 27.959.331,82 lei 

Buget disponibil / ţintă: 27.959.331,82 lei 

Încadrare buget: DA 

Sustenabilitate operare: 

OPEX anual estimat : Valoarea detaliată este prezentată în anexa de Analiză Cost-Beneficiu. 

Acoperire OPEX: buget local 

Risc sustenabilitate: MEDIU 

Condiţii economice obligatorii (dacă fezabilitatea este condiţionată): 
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actualizarea devizului general în faza PT; 

• asigurarea cofinanţării prin hotărâre de consiliu local; 

• eşalonarea multianuală a investiţiei; 

C) Con cluzie integrată 

Concluzie integrată: 

Scenariul 2 recomandat este fezabil tehnic şi economic, cu condiţia îndeplinirii măsurilor de 

relocare a utilităţilor, a obţinerii avizelor critice şi a asigurării finanţări i multianuale, inclusiv a 

cofinanţ.ării şi a costurilor de operare. 

D) Concluzii directive pentru fazele următoare (din analiza de risc şi STC) 

Prezentul Studiu de Fezabilitate constituie temă de proiectare obligatorie pentru specialităţile 

relevante implicate în proiectarea reţelei de piste pentru biciclete, a staţiilor de încărcare, a 

parcărilor securizate, a spaţiilor tehnice şi a instalaţiilor/echipărilor asociate. În fazele DTAC şi 

PT / DDE se vor dezvolta şi detalia soluţiile tehnice fixate în ANEXA 2 - Soluţii Tehnice 

Constructive (STC) şi măsurile de risc/siguranţă stabilite la 5.5 cerinţa C, respectând 

parametrii şi cerinţele minimale, în măsura aplicabilităţii. 

Parametri FIX (PF) - nu se modifică fără reanaliză la nivel global: clasificarea/încadrarea 

obiectivului şi a elementelor sensibile (staţi i încărcare, camere tehnice) , riscurile pe zone/elemente 

cu nivel de performanţă asociat, distanţele de protecţie şi separările tehnice, soluţiile de principiu 

pentru detecţie/stingere/drenaj/monitorizare/continuitate, accesul de intervenţie şi relaţia cu 

operatorii de utilităţi. 

Praguri TR - declanşează reanaliza cadrului de risc şi pot impune revizuirea soluţiei tehnice, a 

condiţiilor de conformare şi a indicatorilor tehnicu-economici: schimbarea tipului de 

obiectiv/zonării de iisc/apariţia unor staţii de încărcare sau spaţii tehnice noi, schimbarea 

distanţelor de protecţie/rezistenţelor la foc/materialelor în zone critice, schimbarea soluţiilor de 

principiu sau a parametrilor peste prag, schimbarea scenariilor de 

funcţionare/alimentărilor/interblocărilor care afectează avizarea sau recepţia . 

8.2. Lista „condiţiilor" pentru etapa următoare (CU/avize/PT/execuţie 
etc.) 

Status etapă următoare (la momentul SF): 

CU: EXISTENT 

Avize: PARŢIAL OBŢINUTE 

VIZAT 
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DTAC/DTAD: NEÎNCEPUT 

PT/ DE: PLANIFICAT 

A) Condiţii pentru CERTIFICATUL DE URBANISM (CU) 

NU SE APLICA 

B) Condiţii pentru A VIZE /ACORDURI 

Notă: Lista finală de avize este cea care uafi solicitată prin Certificatul de Urbanism. 

Dacă CU există: 

Lista avizelor din CU: aviz Poliţia Rutieră, aviz Mediu, avize deţinători utilităţi (Distrigaz, Netcity, 

Orange, STS), aviz Comisia Tehnică de Circulaţie a Municipiului Bucureşti. 

Status avize: de obţinut avizele de la toţi deţinătorii de reţele; în lucru pentru celelalt e. 

C) Condiţii pentru DTAC/DTAD (autorizare), dacă se aplică 

încadrare teritorială confirmată, avize încorporate, plan situaţie final, piese de specialitate, 

verificare coerenţă. 

Necesită DTAD (desfiinţare): NU 

D) Condiţii pentru PT/ DE (proiect t ehnic şi detalii de execuţie) 

clarificări studii preliminare, soluţie terasamente finală , coordonare 

detaliată utilităţi, liste de cantităţi detaliate , caiete de sarcini, verificare 

de către verificatori atestaţi , coordonare interdisciplinară. 

E) Condiţii d e achiziţie / contractare (dacă se aplică) 

documentaţie de atribuire, criterii de evaluare , clarificare indicatori , 

actualizare deviz, eşalonare . 

F) Condiţii „GATE" (praguri critice de trecere) 

avize critice obţinute ( Poliţie, Mediu , utilităţi ) , confirmare finanţare, 

aprobare indicatori în Consiliul Local . 

G) Recomandări (paşii următori) 

• Iniţierea demersurilor pentru obţinerea avizelor de principiu de la toţi deţinătorii de 
utilităţi . 

• Pregătirea documentaţiei pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici în Consiliul 
Local. 

• Demararea elaborării Proiectului Tehnic. 
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Notă: Următoarea listă reprezintă borderoul orientativ de piese desenate propus în cadrul 

Studiului de Fezabilitate. 

Plan de încadrare în zonă 

Plan general de situaţie / plan de traseu 

Planuri pe sectoare caracteristice 

• Profil longitudinal (unde este relevant) 

• Profile transversale caracteristice 

• Planuri de intersecţii /noduri / accese, dacă se aplică 

Scheme de principiu pentru utilităţi coexist ente / relocări , dacă se aplică 

Scheme de principiu pentru iluminat, semnalizare, sisteme active, dacă se aplică 

Detalii de principiu (ex: structură pistă, t ipu ri de borduri) 

C.ANEXE 

1. - Soluţii Tehnice Constructive (STC) directive pentru fazele DTAC/PT/DDE 
2 . - Deviz investitie 
3. -Anexa SF _ Analiza financiara 
4. - Anexa SF _ Indicatori tehnico economici 

Data Proiectant3l 

Mai 2026 VEG-0 CONCEPT ENGINEERING S .R .L. 

Administrator 

Manta George 
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ANEXA 1 - Soluţii Tehnice Constructive (STC) directive pentru 
fazele DTAC/PT/DDE 

Notă: Această anexă fixează soluţiile tehnice constructive (STC) pe cele 15 categorii (Co1-C15) 

ca temă de proiectare obligatorie pentru fazele superioare (DTAC, PT, DDE). Conţinutul este 

structurat pe Pachete (PACHET 1, 2, .„, n) cu Necesitate/Impunere (NPI), Soluţia Constructivă 

(SC), livrabile, limite şi confirmare practică. Parametrii FIX şi pragurile TR identificate aici sunt 

obligatorii - orice schimbare peste prag impune reanaliza la nivel de SF. Cross-referinţă: 

integrarea transversală a securităţii la incendiu şi a altor riscuri se face conform regulii de 

metodă de mai jos şi conform 5.5 cerinţa C, 4.2 şi 4.9. 

Integrare transversală a securităţii la incendiu şi a altor riscuri în STC 
pe categorii (regulă de metodă) 

În secţiunile STC pe categorii (Co1-C15), cerinţele privind securitatea la incendiu şi celelalte 

riscuri releYante (corelate cu 4.2/4.9 ş i 5.5 cerinţa C) se integrează astfel: 

• H1 - Interfaţă obligatorie: fiecare categorie relevantă va avea un set de interfeţe 
aplicabile pentru PSI (ex. staţii încărcare), risc electric, utilităţi, hidraulică, echipări şi 

continuitate operaţională. 

· H2 - IN/OUT per categorie: se va delimita ce rămâne în categoria respectivă vs. ce este 
tratat în categoria de echipări / instalaţii /protecţii / utilităţi / măsuri speciale, după caz. 

• H3 - Parametri FIX & Praguri TR per categorie: se vor fixa parametrii care nu se 
modifică fără reanaliză (ex: zone cu risc, scenarii de funcţionare, distanţe de protecţie, 
condiţii de intervenţie). 

Glosar minim (termeni utilizaţi în această secţiune) 

• SF (Studiu de Fezabilitate) - etapa/documentul care fundamentează şi aprobă direcţia 

soluţiei pentru o investiţie nouă; STC fixează deciziile directive pentru fazele următoare. 

• STC (Soluţii Tehnice Constructive) - stratul tehnic din SF care stabileşte soluţia 
aleasă, componentele principale şi limitele de variaţie permise. 

• SSOT (Single Source of Truth) - referinţa unică: STC devine baza obligatorie pentru 
dezvoltarea coerentă în fazele ulterioare. 

DTAC - documentaţia pentru autorizarea executării lucrărilor (dezvoltă soluţia din SF, 
fără a o devia). 

• PT / DDE - Proiect Tehnic / Detalii de Execuţie (detaliază soluţia aprobată, păstrând 
parametrii şi limitele STC). 

• USTDE (Ultimate Seif Text Design & Engineering) - metodologie operaţională 
orientată pe t rasabilitate şi controlul stabilităţii soluţiei între faze. 
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• VEGO (Virtual Emulation, Generation & Optimization) - framework care 
integrează tehnologii de dezvoltare prin RENOA Research Center (cercetători: Virgil 
Profeanu, Radu Constantin). 

• Categorii (Coo ... C15) - nivel superior de organizare a soluţiilor/lucrărilor pe domenii 
majore. 

Subcategorii (Cxx_ Syy) - nivel detaliat de organizare, care grupează familii de lucrări 

cu aceeaşi natură tehnică şi logică de execuţie . 

IN/OUT - delimitare obligatorie: ce intră în categoria/subcategoria curentă şi ce se 
exclude (şi se alocă explicit categoriei corecte). 

PACHET (pachet constructiv) - unitate de descriere STC: NPT +SC+ livrabile+ limite 
+ confirmare. 

• NPI (Necesitate/ Impunere / Constrângere) - justificarea soluţiei . 

SC (Soluţia Constructivă) - descrierea soluţiei: proces de execuţie + materializare în 
operă. 

Livrabil constructiv - rezultat fizic observabil, confirmabil şi recepţionabil. 

Soluţii Tehnice Constructive (STC) - rol, scop şi sistem de organizare 
(USTDE I VEGO) 

Secţiunea Soluţii Tehnice Constructive (STC) din prezenta documentaţie reprezintă stratul 

de informaţii care fixează, în mod explicit şi verificabil, soluţia aleasă de intervenţie şi 

principalele sale componente tehnice, astfel încât dezvoltarea ulterioară a proiectului să rămână 

în limitele şi direcţiile aprobate. Această secţiune are rolul de a funcţiona ca SSOT (Single 

Source ofTruth) pentru : (1) redactarea şi avizarea memoriilor tehnice, (2) elaborarea DTAC ş i 

a documentaţiilor de proiectare ulterioare şi (3) controlul stabilităţii soluţiei şi al nivelului de 

calitate asumat prin tema de proiectare. 

în cazul acestui obiectiv de tip infrastructură velo, STC defineşte „scheletul tehnic" al intervenţiei, 

respectiv modul în care sunt tratate partea rutieră (piste), terasamentele, colectarea apelor, 

sigmanţa circulaţiei, lucrările conexe (podeţe, sprijiniri), utilităţile interferente şi echipările 

specifice. Acest strat devine referinţă obligatorie pentru proiectanţii care vor continua proiectu], 

pentru a preveni devierile nejustificate. 

În cadrul metodologiei USTDE, STC este un instrument de control care stabileşte ce soluţi i 

principale sunt acceptate şi cum se articulează între specialităţi. Soluţiile sunt organizate într-o 

structură de categorii şi subcategorii, cu delimitări clare de includere/excludere (IN/OUT), 

pentru a asigura trasabilitate şi auditabilitate. 
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Prezenta documentaţie respectă conţinutul-cadru al documentaţiilor tehnico-economice 

reglementat de HG 907/2016. Secţiunea STC este redactată pentru a fixa soluţia tehnică de 

intervenţie şi pentru a permite maparea coerentă către structura investiţiei şi livrabilele 

documentare cerute în parcursul de avizare, asigurând consistenţa între diagnostic, scenarii, 

indicatori tehnico-economici şi devizul general. 

Corelarea cu sisteme internaţionale (ex. Uni class) şi versatilitatea 

Metodologia USTDE/VEGO permite utilizarea sistemelor internaţionale de clasificare, precum 

Uniclass, ca strat de codificare pentru a asigura interoperabilitatea informaţională, în special în 

contexte BIM/CDE. Acest lucru asigură corelarea între structura documentară, structura 

costurilor şi dezvoltarea ulterioară a soluţiilor pe specialităţi, păstrând rolul practic al STC de 

stabilizare a soluţiei. 

Categorii (Coo ... C15) - reper pentru încadrarea soluţiilor din STC 

Următoarea listă de categorii serveşte ca hartă pentru capitolele tehnice detaliate ce vor urma. 

Aplicabilitatea lor pentru acest proiect de piste de biciclete este, în principiu, următoarea: 

Coo Studii, proiectare şi asistenţă tehnică: Aplicabil (include SF, PT, asistenţă 
tehnică). 

Cot Obţinere şi amenajare teren: Aplicabil (clarificări juridice, eliberare 
amplasament). 

Co2 Utilităţi generale: Aplicabil (relocări/protejări reţele, racorduri pentru staţii de 
încărcare/iluminat). 

Co3 Organizare şantier: Aplicabil (lucrări lemporare penlrn execuţie). 

Co4 Terasamente: Aplicabil (săpături , umpluturi, modelare platformă piste). 

Co5 Amenajări exterioare: Aplicabil (structura rutieră a pistelor, trotuare, marcaje, 
indicatoare). 

Co6 Structuri şi lucrări conexe: Aplicabilitate condiţionată (doar dacă t raseele includ 
podeţe, ziduri de sprijin). 

Co7 Arhitectură şi finisaje: Aplicabilitate punctuală (doar pentru eventuale spaţii 
tehnice închise, ex: staţii de pompare). 

Co8 Instalaţii sanitare şi reţele apă-canal: Aplicabil (colectare ape plmiaJe, drenaj). 

Co9 Instalaţii electrice şi reţele electrice: Aplicabil (iluminat piste, alimentare staţii 
încărcare/ITS). 

Cto Instalaţii termice, HV AC şi ventilare: Neaplicabil în general, cu excepţii 

punctuale (ex: ventilare spaţii tehnice). 
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• C11 Instalaţii de securitate la incendiu: Aplicabilitate condiţionată (doar pentru spaţii 

tehnice sau echipamente cu risc, ex: staţii încărcare). 

• C12 Echipamente tehnologice cu montaj: Aplicabil (sisteme ITS, controlere, panouri 
VMS). 

• C13 Dotări funcţionale fără montaj: Aplicabil (mobilier urban, rastele biciclete). 

• C14 Active necorporale: Aplicabil (software pentru platforma de management trafic). 

• C15 Probe tehnologice şi teste (punere în funcţiune) : Aplicabil (verificări 

funcţionale ale sistemelor) . 

Reguli directoare pentru utilizarea STC în fazele următoare de 
proiectare 

Pentru acest proiect de infrastructură velo, secţiunea STC va surprinde explicit şi verificabil: 

• soluţia pentru partea rutieră a pistelor (structură, lăţimi, materiale); 

• soluţia pentru terasamente şi stabilizarea platformei; 

• soluţia pentru colectarea şi evacuarea apelor; 

• soluţia pentru siguranţa circulaţiei (intersecţii , semnalizare, marcaje); 

• soluţia pentru utilităţi interferente (protejări , relocări) ; 

• soluţia pentru elemente asociate (trotuare, staţii de încărcare, iluminat, sisteme ITS); 

limitele de variaţie admise în fazele superioare de proiectare. 

Rolul STC ca limită de variaţie şi control al deviaţiilor 

În fazele ulterioare (DTAC, PT/DDE), STC este baza obligatorie a dezvoltării soluţiei. Proiectanţii 

pot detalia şi dimensiona soluţiile, dar nu pot devia de la scenariul aprobat, familiile de solu ţii 

adoptate, parametrii FIX şi cerinţele de performanţă asumate în prezenta documentaţie. Orice 

modificare semnificativă va necesita o reanaliză şi, posibil, reluarea procesului de avizare. 

Concluzie directoare pentru secţiunea STC 

Prin această structură, secţiunea STC devine un cadru de referinţă executiv şi metodologic: fixează 

soluţia de intervenţie aprobată, o organizează pe categorii, îi defineşte limitele de dezvoltare şi o 

transformă într-o bază coerentă pentru fazele următoare de proiectare şi pentru controlul tehnic, 

economic şi documentar al investiţiei. 

STC Coo. Studii, proiectare şi asistenţă tehnică 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [10]. 

IZAl 
spre neschimbare I 

SECRCTAR GENERAL --- -

81 I Page 



V E G 0 -1 AC\10<,AIC~ I HOW, „„„ "°"" 1-J.. TOOHCTHIJI, 
COHSTIMM VllTOltUL WI tULO '1>41 '1/T\llll 

STC Cot. Obţinere şi amenajare teren 

Notă: Acest capitol va fi detaliat în CLUSTER [11). 

STC Co2. Utilităţi generale 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [12]. 

STC Co3. Organizare de şantier 

Notă: Acest capitol va fi detaliat în CLUSTER [13). 

STC Co4. Terasamente 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [14]. 

STC Co5. Amenajări exterioare 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [15]. 

STC Co6. Structuri şi lucrări conexe 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [16]. 

STC Co7. Arhitectură şi finisaje 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [17]. 

STC Co8. Instalaţii sanitare şi reţele apă-canal 

Notă : Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [18]. 

STC Co9. Instalaţii electrice şi reţele electrice 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [19]. 

STC C10. Instalaţii termice, HV AC şi ventilare 

Notă : Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [20). 
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STC Cit. Instalaţii de securitate şi sisteme active pentru managementul 
incidentelor 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [21]. 

STC C12. Echipamente tehnologice cu montaj şi montaj aferent 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [22]. 

STC C13. Dotări funcţionale fără montaj 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [23). 

STC C14. Active necorporale 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [24). 

STC C15. Probe tehnologice şi teste (punere în funcţiune) 

Notă: Acest capitol va.fi detaliat în CLUSTER [25]. 

STC Cot. Obţinere şi amenajare teren 

(i) Poziţionare în USTDEfVEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria Cot fixează intervenţiile privind clarificările imobiliare şi juridice, eliberarea şi 

pregătirea preliminară a amplasamentului şi delimitările şi condiţionările iniţiale 

de teren ca precondiţie pentru asigurarea condiţiilor de începere a lucrărilor definitive 

asupra obiectivului rutier şi stabileşte limitele de responsabilitate faţă de celelalte categorii: 

Co2 (racorduri/relocări/protecţii utilităţi), Co3 (organizare de şantier - temporar), Co4 

(terasamente - lucrări de masă şi modelare la cote proiectate), Cos (amenajări exterioare - soluţii 

finale/refaceri), Co6 (structuri şi lucrări conexe - inclusiv lucrări de artă, fundaţii, sprijiniri cu rol 

structural). 

În logica USTDE/VEGO, Coi include elementele de clarificare, eliberare şi pregătire 

preliminară a amplasamentului/coridorului de intervenţie care nu sunt utilităţi (Co2), nu sunt 

provizorate (Co3), nu sunt terasamente de masă/modelare (Co4), nu sunt amenajări finale (Co5) 

şi nu sunt structuri (Co6). Soluţiile Coi sunt documentate prin „PACHETE" astfel încât fiecare 
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element să fie trasabil (ancorat), materializat (livrabile) şi Yerificabil (confirmare), fără a se 

suprapune cu domeniile celorlalte categorii. 

lJ LRISKC0 1 - Interfaţă Riscuri şi condiţionări d e amplasament - acces, vecinătăţi, 

utilităţi sensibile, zone protejate 

Impact în Coi: Această categorie stabileşte condiţiile de amplasament şi acces iniţial care 
fundamentează siguranţa execuţiei, continuitatea exploatării şi gestionarea riscurilor 
relevante. Deciziile luate aici (limite coridor, distanţe de protecţie, zone de restricţie, accese, 
vecinătăţi sensibile) influenţează direct lucrările ulterioare ş i posibilitatea de intervenţie în 
caz de incident. 

Cerinţe/Criterii Directive (principial): 

Asigurarea accesului iniţial şi a condiţiilor de intervenţie în coridorul de lucru, 
respectând restricţiile de gabarit, portanţă, servituţi şi zone de 
protecţie, şi condiţionările impuse de vecinătăţi ş i operatorii de reţele 
(Distrigaz, Netcity, Orange etc.). 

Respectarea distanţelor de siguranţă faţă de reţele de gaze, linii electrice , 
conducte sub p resiune şi alte surse de risc, conform reglementărilor 

aplicabiJe şi avizelor specifice (ex: Aviz Distrigaz nr. 87129/1i.03.2026). 

Identificarea şi marcarea zonelor intangibile (zone construite protejate), a 
zonelor de protecţie şi a condiţiilor preliminare de acces şi de lucru, în corelare 
cu Co2, Co3, Co4, Cos şi Co6. 

Măsuri Directive: 

Defi nirea unor limite de intervenţie, coridoare de acces şi zone de restricţie 
care nu pot fi modificate fără reanaliză. 

Marcarea în planul de s ituaţie şi în documentaţia de bază a zonelor cu 
servituţi, restricţii, vecinătăţi sensibile şi condiţionări de risc. 

Interfeţe Critice: Co2 (Utilităţi - protejări/relocări/protecţi i), Co3 (Organizare de 
şantier - acces temporar şi măsuri provizorii), Co4 (Terasamente - cote şi zone pregătite) , 

Cos (Amenajări exterioare - trasee finale/refaceri), Co6 (Structuri - zone lucrări de 
artă/sprijiniri/fundaţii). 

Documente Suport & Anexe (concept/ criterii): Plan de situaţie cu limitele 
coridorului de intervenţie; Plan cu servituţi/vecinătăţi; Hartă de riscuri şi restricţii de 
amplasament ; Listă de condiţionări cu impact asupra execuţiei şi exploatării . 

Parametri Fi.xi (PF): Limitele coridorului de intervenţie, zonele construite protejate, 
zonele de protecţie a reţelelor, accesele principale şi condiţiile de lucru impuse de avizatori. 

Pr aguri de Revizu ir e (TR): Orice modificare a limitelor de interYenţie care ar afecta 
proprietăţi private, a accesul ui iniţial , a condiţiilor impuse de vecinătăţi/reţele sau a zonelor 
de protecţie. 
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(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

• Categorie: [COl] <-> [Obţinere şi amenajare teren] 
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SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

• Subcategorii (1 .. n): 

1. [COl_SOl] <- > [Clarificare şi asigurare coridor de intervenţie I teren 
necesar) 

2. [C0l_S02) <-> [Eliberare şi pregătire preliminară amplasament I coridor] 

3. [C01_S03] <-> [Delimitări , protecţii şi condiţionări de amplasament) 

4. [COl_S04] <- > (Măsuri preliminare privind vecinătăţi , servituţi şi 

e xproprieri) 

r 
85 I Page 



V E G O I 
"""' ... „C\ I NOW.KU.11;, 
DOtJI fM„ruNA_ TOGHrntf.11, 
COHsnutM V1fTORUI. W1 IU!l.O TNt Al'IUlll 

PACHET 1 - Clarificare şi asigurare coridor de intervenţie 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Asigurarea disponibilităţi i juridice şi fizice a coridorului de i ntervenţie, prin clarificarea limitelor 

de proprietate (pe baza extraselor CF şi a planurilor cadastrale), a servituţilor (conform avizelor de 

la deţinătorii de utilităţi), a eventualelor exproprieri şi a condiţiilor de acces, ca precondiţie 

nmdamentală pentru realizarea investiţiei. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul include activităţi de analiză documentară (extrase CF, planuri cadastrale, avize de la 

Distrigaz, Netcity, Orange etc.), corelare cu măsurătorile topografice, identificarea tuturor 

constrângerilor juridice şi fizice (vecinătăţi, servituţi, zone construite protejate), delimitarea 

precisă a coridorului de intervenţie şi pregăti rea documentaţiei necesare pentru orice procedură 

de expropriere sau constituire de servituţi. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (t..n) 

Livrabil constructiv 1 - Coridor de intervenţie delimitat şi asigurat 

Descriere: Coridorul de intervenţie este clar delimitat în teren (prin borne/repere topografice) şi 

în documentaţia de proiect (planşe de situaţie vizate OCPI), cu toate limitele, zonele afectate şi 

constrângerile identificate fără ambiguităţi. 

ZOOM (LZOOM): 1 m I 1 l ot 

1. RID: RID_CO l _Pl_Ll _Ol Limită coridor de intervenţie materializată în teren [DoP: 7] U.M.: 
m SM: trasabilitate topografică, identificabilitate, stabilitate vizibilă, corelare plan situaţie 

2. RID: RID_ C01_Pl_L1_ 02 Zone de servituţi şi restricţii clar identificate [DoP: 7] U.M.: lot 

SM: identificare juridică, corelare documentară, limite clare, urmaribilitate 

3. RID: RID_COl_ Pl_Ll_ 03 Puncte de acces iniţiate şi confirmate [DoP: 6] U.M.: buc SM: 
accesibilitate, gabarit, funcţionalitate, siguranţă, corelare amplasament 

Livrabil constructiv 2 - Documentaţie de disponibilizare şi condiţionare 
amplasament 
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Descriere: Set documentar complet (planuri topo Yizate, a\'ize utilităţi, acorduri) şi marcaje în 

teren care permit începerea fazelor următoare de execuţie fără necla1ităţi majore privind 

ampla sa mentu l. 

ZOOM (LZOOM): 1 set I 1 lot 

1. RID: RID_C01_Pl_L2_01 Plan de delimitare servituţi, exproprieri şi vecinătăţi [DoP: 7] U.M.: 
set SM: coerenţă documentară, trasabilitate, identificare zonă, corelare avize 

2. RID: RID_COl_Pl_L2_02 Listă condiţionări de amplasament pentru faze ulterioare [DoP: 6] 

U.M.: set SM: claritate, acţionabilitate, completitudine, corelare specialităţi 

3. RID: RID_C0l_Pl_L2_03 Repere topografice şi limite ele referinţă fixate [DoP: 7] U.M.: buc 

SM: stabilitate, măsurabilitate, identificare, reproductibilitate, control 

B3) Limite clare 

Nu include: relocări de utilităţi (Co2), organizare de şantier temporară (Co3), terasamente la 

cote proiectate (Co4), amenajări finale (Cos), fundaţii şi lucrări structurale (Co6). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin: documente cadastrale, topografice, avize; marcaje în teren; procese-verbale 

de predare-primire a coridorului de lucru. 
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PACHET 2 - Eliberare şi pregătire preliminară amplasament 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea eliberări i coridorului de inte1venţie de orice obstacole (construcţii neautorizate, 

vegetaţie incompatibilă, materiale depozitate) şi pregătirea suprafeţei pentru a permite demararea 

lucrărilor de terasamente şi construcţii , conform planurilor de situaţie şi a relevmentului topo. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul constă în identificarea tuturor elementelor care trebuie îndepărtate pe baza inspecţiei în 

teren, protejarea elementelor valoroase care se păstrează (ex: arbori maturi), curăţarea sel ectivă a 

vegetaţiei (arbuşti, lăstăriş), demontarea/demolarea construcţiilor improvizate sau neconforme şi 

transportul controlat al materialelor rezultate la un depozit autorizat. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 . . n) 

Livrabil constructiv 1 - Coridor eliberat şi curăţat selectiv 

Descriere: Suprafeţele şi zonele de intervenţie sunt libere de obstacole, resturi de materiale, 

vegetaţie incompatibilă sau orice elemente care ar împiedica execuţia lucrărilor ulterioare. 

ZOOM (LZOOM): 1 m2 I 1 lot 

L RJD: RID_C01_P2_Ll_Ol Suprafaţă curăţată şi pregătită preliminar [DoP: 7 ] U.M.: m 2 SM: 
curăţare selectiYă, absenţa obstacolelor, planeitate preliminară, accesibilitate 

2 . RID: RID_C0 l_P2_Ll_02 Elemente neconforme îndepărtate controlat din coridor [DoP: 6] 

U.M.: buc SM: eliberare selectivă, control, urmaribilitate, fără afectare zone protejate 

3. RID: RID_C01_P2_Ll_03 Vegetaţie incompatibilă curăţată şi delimitată [DoP: 7] U.M.: m2 

SM: vizibilitate, eliberare, selectivitate, corelare limite protecţie 

Livrabil constructiv 2 - Zone pregătite pentru fazele următoare 

Descriere: Zone de lucru ordonate, delimitate şi disponibile pentru execuţia lucrărilor de utilităţi , 

organizare de şantier, terasamente şi structuri . 

ZOOM (LZOOM): 1 m2 I 1 lot 

L RID: RID_co1_e2_12_01 Zone de lucru preliminar disponibilizate controlat [DoP: 7] U.M.: 
m2 SM: disponibilitate, claritate, delimitare, compatibilitate faze ulterioare 
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2. RID: RID_C01_P2_L2_02 Elemente de protejat marcate şi păstrate [DoP: 6] U.M.: buc SM: 
protecţie, identificare, integritate, corelare cu planul de situaţie 

3. RID: RID_C01_P2_L2_03 Căi iniţiale de acces şi lucru confirmate [DoP: 7] U.M.: lot SM: 
accesibilitate, siguranţă, gabarit, folosibilitate, control 

B3) Limite clare 

Nu include: platforme provizorii de şantier (Co3), drumuri provizorii (Co3), reţele temporare 

(Co3), excavaţii/umpluturi de masă (Co4), refaceri finale (Co5). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin: procese-verbale de recepţie a zonelor eliberate, documentaţie fotografică, 

confirmarea absenţei obstacolelor. 

(iii) Elemente/directive fixate în SF pentru DTAC I PTI DDE 

a) Încadrare IN/ OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: Delimitarea strictă a lucrărilor care intră în C01 faţă de cele tratate în 

Co2/Co3/Co4/Co5/Co6, pentru a evita dublări/omisiuni. 

Regula IN (Cot): Lucrarea reprezintă obţinere/clarificare teren, eliberare preliminară sau 

condiţionare amplasament şi include măsuri de pregătire fără a deveni organizare de şantier sau 

terasamente de masă. 

Regula OUT (Cot): Lucrarea este utilitate(--+ Co2), provizorat de şantier(--+ Co3), terasament 

la cote(--+ Co4), amenajare finală (--+ Cos) sau structură(--+ Co6). 

Tabel IN/OUT (completare obligatorie): 

Element / Lucrare 

Studiu topografic 
iniţial 

Deviere reţea gaze 

Demolare construcţie 
neautorizată 

IN/ OUT 
Co1 

IN 

OUT 

IN 

Categoria corectă 
(dacă OUT) 

N/A 

C02 

N/A 

Observaţie de separare 

Face parte din clarificarea 
amplasamentului. 

Este lucrare de utilităţi , nu de 
pregătfre a terenului. 

Face pa1te din eliberarea 
amplasamentului. 

spre neschtmbara 
1 SECRETAR GENERAL 
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Element / Lucrare 

Împrejmuire şantier 

Studiu geotehnic 

b) Interfeţe critice 

IN/ OUT 
C01 

OUT 

IN 
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Categoria corectă 
(dacă OUT) 

C03 

N/A 

Observaţie de separare 

Este lucrare temporară de 
organizare de şantier. 

Este parte a clarificării condiţiilor 

de amplasament. 

Obiectiv: Identificarea punctelor unde C01 condiţionează alte specialităţi. 

Interfeţe critice(listăminimă): Acces iniţial şi condiţii de intrare; Delimitări , 

limite de intervenţie, zone protejate ; Coridoare care afectează utilităţi (C02) 

şi organizarea (C03) ; Repere/cote preliminare care a fectează terasamentele 

(C04) . 

Matrice interfeţe (completare obligatorie): 

ID 

IF_o1 

IF_o2 

IF_ o3 

Interlaţă 

Acces iniţial în 
coridor 

Zone de 
protecţie 

utilităţi 

Delimitare zone 
construite 
protejate 

Specialităţi 

afectate 

Drumuri, Topo, 
Organizare de 
şantier 

Utilităţi, 

Terasamente, 
Structuri 

Arhitectură, 

Urbanism, 
Structuri 

Condiţie/Regulă fixă 

Gabarit minim 3,5m, 
portanţă minimă 1ot 

Distanţă minimă de 
protecţie 1,om faţă de 
reţelele de gaze, conform 
aviz. 

Orice intervenţie în aceste 
zone necesită avizul 
Ministerului Culturii. 

Livrabil(e) 
Coi care o 
susţin 

Pachet 1 / 
Livrabil 1 

Pachet 1 / 
Livrabil 2 

Pachet 1 / 
Livrabil 1 

c) Parametri/directive de stabilitate a soluţiei 

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fără reanaliză. 

VIZA'?. 

~ e neschimbare 
RET~R GENERÂL 
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Parametri FIX (PF): limitele coridorului de intervenţie ; condiţiile de 

amplasament (servituţi , zone protejate , restricţii de acces) ; reperele topo 

preliminare care condiţionează fazele următoare ; necesitatea obţinerii tuturor 

avizelor de la deţinătorii de utilităţi . 

Praguri de modificare (TR): schimbarea limitelor de intervenţie care necesită 

exproprieri ; modificarea majoră a accesului sau a condiţiilor impuse de 

vecinătăţi/reţele ; modificarea reperelor/cotelor peste un prag de 10 cm care 

afectează întregul proiect . 

STC Co2. Utilităţi generale 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalt e categorii 

Categoria Co2 fixează intervenţiile privind utilităţile generale relevante pentru obiectivul 

rutier (puncte de racord / branşamente / puncte de predare-preluare / relocări / 

protecţii / devieri / extinderi / reţele generale şi coridoare tehnice aferente) ca 

precondiţie pentru funcţionarea investiţiei, alimentarea echipărilor şi consumatorilor 

relevanţi, continuitatea exploatării şi asigurarea condiţiilor de operare şi stabileşte 

limitele de responsabilitate faţă de celelalte categorii: Cot (obţinere şi amenajare teren - fără rol 

de utilitate), Co3 (organizare şantier - temporar) , Co4 (terasamente - lucrări de masă şi 

modelare), Cos (amenajări exterioare - soluţii finale/ refaceri), Co6 (structuri - elemente cu rol 

structural dominant), precum şi categoriile de specialitate (Co8- C12) pentru sistemele dedicate 

şi echipările care depăşesc nivelul de utilitate generală şi intră în instalaţii sau echipamente 

specifice. 

În logica USTDE/VEGO, soluţiile Co2 sunt documentate prin „PACHETE" astfel încât fiecare 

element să fie trasabil (ancorat), materializat (livrabile) şi verificabil (confirmare), fără a se 

suprapune cu domeniile celorlalte categorii. 

~ LRISKC02 - Interfaţă Riscuri, continuitate şi alimentări pentru funcţii critice şi 

echipări relevante 

Impact în Co2: Asigurarea fiabilităţii , capacităţii şi protecţiei surselor de alimentare şi a 
reţelelor generale relevante pentru funcţiile critice ale obiectivului (piste pentru biciclete). 
Deciziile din Co2 influenţează direct continuitatea exploatării , siguranţa circulaţiei, 

funcţionarea iluminatului (Co9), semnalizării, echipărilor tehnice (staţii de încărcare velo 
Fon, sisteme ITS Fo59) şi a surselor pentru intervenţie. 

Cerinţe/Criterii Directive (princ_!pial): 
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Definirea scenariilor de alimentare şi continuitate pentru utilităţile şi 

echipările critice: alimentare normală/rezervă, continuitate minimă de 
serv1crn. 

Stabilirea parametrilor minimi asumaţi (putere, autonomie) pentru reţelele 
generale şi punctele de consum relevante, în acord cu soluţia aprobată. 

Asigurarea separării , protecţiei şi coordonării traseelor de utilităţi , în special 
în zonele cu risc, traversări, subtraversări, vecinătăţi sensibile şi interfeţe cu 
lucrările rutiere. 

Măsuri Directive: 

Prevederea, unde scenariul o impune, a soluţiilor de rezervă, cum ar fi 
alimentări alternative (UPS pentru controlere ITS - Fi23) sau protecţii 
speciale. 

Protejarea fizică şi funcţională a reţelelor generale şi a punctelor critice de 
utilităţi, inclusiv în zonele cu risc de impact, traversare, tasare, inundare sau 
explozie (proximitate conducte de gaze) . 

• Interfeţe Critice: Co8 (apă-canal/pluvial - reţele şi dispozitive de scurgere), Co9 
(instalaţii electrice şi alimentări pentru iluminat/semnalizare/echipări), C11 (măsuri PSI şi 
surse de intervenţie unde se aplică), C12 (echipamente tehnologice - staţii de pompare, 
SCADA, sisteme de control), C15 (probe - verificarea continuităţii , parametrilor şi 

funcţionării). 

• Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Schemă de principiu pentru 
alimentări şi racorduri; pla11 de coordonare utilităţi; avize de la operatori (Distrigaz nr. 
87129/11.03.2026, Netcicy, etc.); ipoteze critice privind disponibilitatea utilităţilor. 

Parametri Fbd (PF): Punctele de racord la reţelele publice; traseele principale şi 

coridoarele tehnice; capacităţile minime asumate; scenariile de continuitate. 

Praguri de Revizuire (TR): Modificarea capacităţii surselor de utilităţi; schimbarea 
punctelor de racord; apariţia unor relocări noi cu impact major; modificarea cerinţelor de 
continuitate. 

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

Categorie: [C02J <-> [Utilităţi generale) 

SUBCA TEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

Subcategorii (1 .. n): 

1. [C02_S01 J <-> [Puncte de racord I predare-preluar e la utilităţi şi condiţii 
operator] 

2. [C02_S02) <- > [Relocare I devie r e I p r ote j are reţele in t erfer ente ) 

3. [C02_S03 J <-> [Reţele generale şi coridoare t ehnice a f erente obiectivului] 
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4. [C02_S04) <- > [Alimentări şi continuitate pentru echipări relevante] 

VIZAT 
spre neschlmbare 
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PACHET 1 - Puncte de racord / predare-preluare la utilităţi şi 
condiţii operator 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a asigura punctele de racord şi de a stabili condiţiile tehnice cu operatorii de reţele 

pentru alimentarea obiectivului (piste de biciclete) şi a echipărilor relevante (iluminat, staţii 

încărcare, ITS) cu parametrii asumaţi în proiect. 

8) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

81) Procesul constructiv 

Procesu] constă în identificarea operatorilor de reţele CE-Distribuţie Muntenia, Apa Nova, 

Distrigaz Sud Reţele, Netcit)1, etc.) ş i a punctelor de racord disponibile, stabilirea condiţiilor 

tehnice de branşare conform avizelor tehnice de racordare, corelarea parametrilor (putere, debit) 

şi a zonelor de amplasare, definirea punctelor de predare-preluare şi a legăturilor generale, fără a 

detalia instalaţiile de specialitate, care fac obiectul altor categorii. 

82) Materializarea în operă- livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Puncte de racord şi predare-preluare definite 

Descriere: Punctele de racord la reţelele de utilităţi sunt identificate, localizate şi documentate, 

incluzând condiţiile tehnice clare, necesare pentru fazele ulterioare de proiectare. 

ZOOM (LZOOM): 1 buc I 1 set 

1. RID: RID_ C02_ Pl_L l _ Ol Punct de racord utilitate identificat şi confirmat [DoP: 7 ] U.M.: buc 

SM: poziţionare, identificare, parametri, operator, trasabilitate documentară 

2. RID: RID_ C02_ Pl_Ll_02 Condiţi i tehnice de la operator şi delimitări fixate [DoP: 7 ] U.M.: 
set SM: claritate, acţionabilitate, corelare specialităţi, condiţii de serviciu 

3. RID: RID_C02_Pl_ Ll_ 03 Schemă generală de racord şi continuitate [DoP: 6 ] U.M.: set SM: 
coerenţă, funcţie, parametri, continuitate, urmaribilitate 

83) Limite clare 

Nu include: reţele provizorii de şantier, instalaţii interioare de specialitate, refaceri finale de 

suprafeţe, camere şi structuri cu rol structural dominant. 

84) Confirmare practică (compact) 
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Confirmare prin: avize de la operatori, planuri de coordonare, schiţe de racord, confirmarea 

parametrilor şi a punctelor de predare. 

VIZAT 
spre neschimbare 
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PACHET 2 - Relocare / deviere / protejare reţele interferente 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a devia, reloca sau proteja reţelele existente care sunt afectate de coridorul de 

intervenţie, pentru a permite realizarea lucrărilor şi a menţine continuitatea senri.ciului de uti lităţi, 

conform avizelor obţinute (ex: Distrigaz nr. 87129/u.03.2026). 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul constă în identificarea reţelelor inteiferente pe baza avizelor şi a detecţiilor georadar, 

stabilirea zonelor de conflict, alegerea soluţiei optime (protejare, deviere sau relocare) în 

colabora re cu operatorii şi cu coridorul de lucru, şi asigurarea continuităţii se1viciului fără a intra 

în detaliile refacerilor finale de suprafaţă. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 . . n) 

Livrabil constructiv 1 - Reţele interferente protejate sau relocate 

Descriere: Reţelele afectate sunt fie protejate, fie deviate/relocate în condiţii controlate şi 

corelate cu noul coridor de intervenţie al pistelor de biciclete. 

ZOOM (LZOOM): 1 m I 1 buc 

1. RID: RID_C02_P2_Ll_Ol Tronson de reţea protejat în zona critică (reper TTPOSI/97) [DoP: 
7] U.M.: m SM: protecţie mecanică, ident ificare, continuitate, corelare amplasament 

2. RID: RID C02 P2 Ll 02 Deviere sau relocare reţea executată controlat [DoP: 7] U.M.: m SM: - - - -
continuitate, siguranţă, compatibilitate, urmaribilitate, control 

B3) Limite clare 

Nu include : utilităţi provizorii de şantier, săpături şi umpluturi de masă ca scop principal, 

refaceri finale de carosabil/trotuare/spaţii verzi, instalaţii interioare specializate. 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin: planuri "as-built", probe de funcţionare, documente de la operatori, 

confirmarea continuităţii serviciului şi absenţa conflictelor majore. 

spre n~~~~;'Tlbare I 
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PACHET 3 - Reţele generale şi coridoare tehnice aferente 
obiectivului 

A) Necesitate, impuner e, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a realiza infrastructura de bază pentru distribuţia uti lităţilor (energie electrică, 

date, apă) de la punctele de racord la consumatorii finali ai proiectului (stâlpi de iluminat, staţii de 

încărcare, camere, cişmele), prin coridoare tehnice subterane, protejate şi coordonate. 

Sursă(anchor) : Planşe de instalaţii electrice şi sanitare , Avize operatori 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Pr ocesul constructiv 

Procesul include realizarea de şanţuri comune sau separate pentru utilităţi, montarea tubulaturii 

de protecţie (ex: PEHD - TIPOSI/ 131, 132), pozarea cablurilor (ex: CYAbY - TIPOSI/ 85) şi 

conductelor (ex: PEHD apă - TIPOSI/117) la adâncimile ş i distanţele de siguranţă normate, 

realizarea căminelor de tragere şi de deriYaţie şi asigurarea unui sistem coerent de trasee de la 

sursă la consumator. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Reţea generală de utilităţi funcţională 

Reţeaua de distribuţie asigură transportul fluidelor şi al energiei/datelor la punctele de consum, 

fiind protejată şi accesibilă pentru mentenanţă. 

ZOOM (LZOOM): 1 m I 1 lot 

1. RID: RID_C02_P3_Ll_Ol Traseu de tubulatură de protecţie pentru cabluri [DoP: 7] U.M.: m 

SM: continuitate, etanşeitate, protecţie mecanică, respectare traseu 

2. RID: RID co2 P3 Ll 02 Cămin de tragere sau derivaţie pentru reţele [DoP: 6 ] U.M.: buc SM: - - - -
accesibilitate, etanşeitate, rezistenţă structurală, drenaj 

3. RID: TTPOSI 117 Conductă de branşament pentru apă [DoP: 6) U.M.: m SM: etanşeitate, 
rezistenţă la presiune, protecţi e anti-îngheţ 

B3) Limite clare (compact) 

Nu include: Echipamentele de capăt (consumatori), instalaţiile interioare ale acestora, 

racordurile la reţeaua publică (b·atate în Pachetul 1). 
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Confirmare prin : Probe de presiune/etanşeitate, măsurători de continuitate electrică, inspecţii 

video ale tubulaturii, planuri "as-built". 
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PACHET 4 - Alimentări şi continuitate pentru echipări 

relevante 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a asigura alimentarea cu energie electrică şi/sau apă pentru echipamentele specifice 

proiectului, precum staţiile de încărcare (Fon), sistemele de supraveghere video (Fo62), panourile 

VMS (Fo87), staţiile de reparaţii (Fo61) şi pergolele cu misting (Fo56), respectând cerinţele de 

putere, continuitate ş i siguranţă. 

Sursă (anchor): Fişe tehnice echipamente , Planşe instalaţii electrice şi 

sanitare 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul constă în realizarea circuitelor finale de alimentare de la punctele de distribuţie la fiecare 

echipament, montarea tablourilor electrice dedicate, a contoarelor şi a sistemelor de protecţie 

(siguranţe, diferenţiale), precum şi a branşamentelor de apă pentru consumatorii specifici. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Echipamente relevante alimentate şi funcţionale 

Fiecare echipament specific (staţie încărcare, cameră etc.) este conectat la reţeaua de utilităţi 

corespunzătoare şi poate funcţiona la parametrii nominali. 

ZOOM (LZOOM): 1 buc I 1 set 

1. RID: RID co2 P4 Ll Ol Circuit de alimentare electrică pentru echipament [DoP: 7] U.M. : - - - -
buc SM: tensiune corectă, protecţii funcţionale, secţiune conductor adecvată 

2. RID: RID_C02_P4_Ll_02 Tablou electric secundar pentru un grup de consumatori (similar 
Fo88) [DoP: 6] U.M.: buc SM: montaj conform, protecţii calibrate corect, selectivitate 
asigurată 

3. RID: RID_C0 2_ P4_ Ll_03 Branşament de apă pentru cişmea (F116) /sistem misting (Fo56) 
[DoP: 6] U.M. : buc SM: debit şi presiune conform ce1inţelor, etanşeitate, protecţie la îngheţ 

B3) Limite clare (compact) 
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Nu include: Echipamentele propriu-zise (tratate în C12/C13), reţelele generale de distribuţie 

(tratate în Pachetul 3). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin: Măsurători electrice (tensiune, continuitate, izolaţie), probe de presiune la 

branşamentele de apă, teste funcţionale ale echipamentelor. 

(iii) Elemente/ directive fixate în SF pentru DTAC / PT / DDE 

a) Încadrare IN/OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: Delimitarea strictă a lucrărilor din Co2 faţă de cele tratate în 

Co1/Co3/Co4/ Co5/Co6/Co8- C11, pentru a evita dublări sau omisiuni. 

Regula IN (Co2) - intră aici dacă: 

IN_ t: lucrarea are rol de racord/branşament, punct de predare-preluare, sau extindere 
reţea de utilitate. 

• IN_2: include relocarea/ protejarea reţelelor existente necesare investiţiei . 

IN_...3: include reţele generale de incintă pentru utilităţi (trasee principale, coridoare 
tehnice) şi elemente de contorizare. 

Regula OUT (Co2) - NU intră aici dacă: 

OUT_ t: sunt utilităţi temporare de şantier (-+ Co3). 

OUT_ 2: sunt instalaţii interioare şi reţele pe specialităţi (-> Co8-C11). 

OUT_3: sunt refaceri finale de amenajări exterioare, dacă nu sunt definite explicit în 
pachetul Co2 (-+ Co5). 

Tabel IN/OUT (completare obligatorie): 

Element / Lucrare IN/OUT Categoria 
Co2 corectă (dacă 

OUT) 

Racord la reţeaua IN N/A 

publică de 
electricitate 

Deviere conductă de IN N/A 

gaze magistrală 

Observaţie de separare 

Stabileşte punchu de delimitare şi 
condiţiile operatorului. 

Este o lucrare de protejare/ relocare 
a unei reţele interferente. 

I 
spre nei,chtmbare I 
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Element/ Lucrare IN/OUT 
Co2 

Categoria 
corectă (dacă 

OUT) 

Observaţie de separare 

Instalaţie de iluminat OUT 

pentru pista velo 

Reţea provizorie de OUT 

apă pentru şantier 

b) Interfeţe critice 

C09 

C03 

Este o instalaţie de specialitate, care 
primeşte alimentare prin Co2. 

Este o lucrare temporară, aferentă 
organizării de şantier. 

Obiectiv: Identificarea punctelor unde Co2 condiţionează alte specialităţi. 

Interfeţe critice (listă minimă): 

IF _ 01: puncte de racord/predare (poziţie, acces, condiţii operator, parametri). 

IF _ 02: coridoare/trasee utilităţi în zona de inter\'enţie (zone de protecţie, traversări, 

conflicte). 

• IF _ 03 : traversă ri critice (drumuri, terasamente, lucrări de artă) şi protecţii asociate. 

IF _ 04: capacităţi/parametri (debit/presiune/putere) care condiţionează dimensionarea 
pe specialităţi. 

Matrice interfeţe (completare obligatorie): 

ID Interfaţă 

IF _ 01 Punct de racord 
electric pentru 
iluminat 

IF _ 02 Traversare 
conductă de apă 
sub pista velo 

IF _03 Relocare cablu 
Netcity /Orange 

Specialităţi 

afectate 

Electrice (Co9) 

Drumuri (Cos), 
Terasamente 
(Co4) 

Comunicaţii 

(Co9), Drumuri 
(Cos) 

Condiţie/Regulă fixă 

Putere min. 1so kW, 
locaţie conform plan, 
condiţii tehnice de la 
distribuitor 

Adâncime min. 0.90 m, 
protecţie în tub de 
protecţie gofrat 

Execuţie conform soluţiei 
avizate de operator, fără 
întreruperea serviciului 

VllAl' 

Livrabil(e) 
Co2 care o 
susţin 

Pachet 1 I 
Livrabil 1 

Pachet 2 I 
Liwabil 1 

Pachet 2 / 
Livrabil 1 
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c) Parametri/directive de stabilitate a soluţiei 

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fără reanaliză. 

Parametri FIX (PF): 

PF _ 01: Puncte de racord/predare (poziţie, tip, condiţii operator). 

HOW, KDIE. 
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PF _ 02: Trasee principale/coridoare de utilităţi (aliniament, cote critice, zone de 
protecţie). 

PF _ 03: Capacităţi minime asumate (debit/presiune/putere). 

PF _ 04: Soluţii de protecţie în zone critice. 

Praguri de modificare (TR): 

TR_ o1: Schimbarea punctului de racord sau a condiţiilor operatorului care afectează 
soluţia. 

TR_ o2: Devierea traseelor principale sau traversări noi cu impact major. 

TR_o3: Modificarea capacităţilor asumate peste un prag de 15% cu impact pe aYize. 

STC Co3. Organizare de şantier 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria Co3 fixează intervenţiile privind organizarea temporară a şantierului pentru obiectivul 

rutier (platforme provizorii, împrejmuiri, drumuri şi accese provizorii, semnalizare temporară, 

management trafic, zone funcţionale şi utilităţi provizorii) ca precondiţie pentru execuţia în 

siguranţă, controlată logistic şi etapizat a investiţiei, cu menţinerea condiţiilor minime de 

circulaţie şi acces unde se aplică şi stabileşte limitele de responsabilitate faţă de celelalte categorii: 

Coi (amenajare teren - intervenţii preliminare definitive de pregătire), Co2 (utilităţi generale -

racorduri/branşamente/protecţii definitive), Co4 (terasamente - lucrări de masă şi modelare 

definitivă), Cos (amenajări exterioare - soluţii finale şi refaceri definitive), Co6 (structuri -

elemente definitive şi lucrări de artă), precum şi categoriile de instalaţii şi echipări de specialitate 

(Co8- C12) pentru sistemele definitive ale obiectivului. 

În logica USTDE/VEGO, Co3 include exclusiv elemente temporare/provizorii necesare 

organizării execuţiei. Soluţiile Co3 sunt documentate prin „PACHETE" astfel încât fiecare 

element să fie trasabil (ancorat), materializat (livTabiJe) şi verificabil (confirmare), fără a se 

suprapune cu lucrările definitive ale investiţiei. 

VIZAT 
:spre nescrnmocire I 
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('.) LRISKC03 - Interfaţă Riscuri, continuitate de trafic şi managementul execuţiei 

temporare 

Impact în Co3: Prevenirea şi gestionarea riscurilor specifice perioadei de execuţie: 
conflicte de trafic (auto, pietonal, velo), blocarea acceselor pentru riverani şi vehicule de 
urgenţă, lucrări în proximitatea utilităţilor sensibile (gaze, electrice), riscuri de accident de 
muncă (căderi, loviri), poluare fonică şi cu praf care afectează vecinătăţile. 

Cerinţe/Criterii Directive (principial): 

Menţinerea permanentă a căilor de acces sigure pentru circulaţia locală, 
riverani şi autospeciale de intervenţie, conform planului de management al 
traficului avizat de Brigada Rutieră şi Comisia Tehnică de Circulaţie . 

Reglementarea strictă a lucrărilor în proximitatea reţelelor de gaze şi 

electrice, conform avizelor operatorilor, şi a zonelor protejate. 

Asigurarea unui sistem complet de semnalizare temporară, separare de 
fluxuri, protecţie a zonelor de lucru şi dotare pentru prima i ntervenţie (SSM 
şi PSI), conform HG 300/2006 şi Legii 319/2006. 

Măsuri Directive: 

Includerea în planul de organizare de şantier a unui capitol distinct privind 
siguranţa execuţiei , continuitatea traficului (cu planuri de semnalizare pe 
faze), utilităţile provizorii, măsurile PSI şi măsurile de protecţie a mediului şi 
vecinătăţilor (limitare praf, zgomot). 

Zonarea şantierului în funcţie de riscuri (zone de săpătură, zone de manevră 
utilaje), etapizare şi regim de acces, cu semnalizare şi delimitare 
corespunzătoare. 

Interfeţe Critice: Co1 (Accesuri şi delimitări preliminare), Co2 (Puncte de racord pentru 
utilităţi provizorii, zone de protecţie reţele), Co4 (Fronturi de lucru pentru terasamente), 
Cos (Etape de refacere a circulaţiei finale). 

Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Plan de organizare de şantier 
aprobat; Plan de management al traficului temporar avizat de Poliţia Rutieră; Plan propriu 
de Securitate şi Sănătate în Muncă; Avize de la deţinătorii de utilităţi. 

Parametri Fixi (PF): Culoarele de trafic temporar avizate; accesmile principale de 
şantier; zonele funcţionale majore (depozitare, birouri); interdicţia blocării acceselor critice 
(spitale, unităţi de pompieri) şi a punctelor sensibile (hidranţi) . 

• Praguri de Revizuire (TR): Orice modificare a organizării de şantier care blochează 
complet un acces, schimbă o etapă majoră de management al traficului, afectează circulaţia 
existentă peste limitele avizate sau introduce riscuri noi semnificative. 

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

17..A 
spre neschlmt>ara 
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Categorie: [C03] <-> [Organizare şantier] 

SUBCATEGORII PENfRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

Subcategorii (1 .. n): 

1. [C03_S01] <-> [Accesuri , circulaţii şi management trafic provizoriu] 

2 . [C03_S02J <-> [Zone funcţionale , platforme şi depozitări temporare) 

3. [C03_S03] <-> [Utilităţi provizorii şi puncte temporare de alimentare] 

4. [C03_S04] <-> [Delimitări , semnalizare şi protecţii temporare] 

vro:i' 
spre rteschlmbare 
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PACHET 1 

provizoriu 
Accesuri, circulaţii şi management trafic 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a asigma accesul controlat în şantier şi de a gestiona traficul temporar pentru a 

permite execuţia lucrărilor în condiţii de siguranţă, menţinând accesurile necesare pentru riverani 

şi vehicule de intervenţie şi limitând conflictele cu circulaţia publică existentă, conform avizului 

Brigăzii Rutiere. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul constă în stabilirea acceselor de şantier şi a rutelor interne pentru utilaje, delimitarea 

fluxurilor compatibile cu circulaţia publică, implementarea semnalizării temporare (indicatoare, 

balize, semafoare mobile) conform planului de management al t raficului aprobat de Poliţia 

Rutieră, aplicarea restricţiilor pe etape de execuţie şi asigurarea continuităţii minime de trafic şi a 

accesului pentru riverani. 

B2) Materializarea în operă- livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Accesuri şi rute temporare de şantier 

funcţionale 

Accesele temporare şi rutele interne sunt delimitate, semnaliza te şi utilizabile în condiţii controlate 

pe durata execuţiei , asigurând logistica necesară fără a genera riscuri necontrolate. 

ZOOM (LZOOM): 1 lot 

1. RID: RID_C03_P1_11_01 Acces temporar de şantier delimitat şi semnalizat [DoP: 6] U.M.: 
buc SM: accesibilitatecontro/ată, gabaritasigurat, vizibilitate, siguranţă, 

corelare.fluxu1·iinterne 

2. RID: RID_C03_Pl_Ll_02 Rută internă pentru utilaje şi logistică, marcată [DoP: 6] U.M.: lot 

SM: continuitate, portanţătemporară, delimitareclară, folosibilitateînsiguranţă 

3. RID: RID_ C03 _ Pl_Ll_ 03 Sistem de semnalizare temporară pentru trafic şi restricţi i [DoP: 7] 

U.M .: set SM: vizibilitate, conformitatecuplanavizat, trasabilitate, contl'o/periodic 

Livrabil constructiv 2 - Continuitate temporară a circulaţiei şi accesului 

VIZAT ios I Page 
spre neschîmoare 
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Măsuril e temporare asigură că ci rculaţia publică şi accesurile compatibile cu execuţia sunt 

menţinute sau redirecţionate controlat, conform planului de management al traficului. 

ZOOM (LZOOM): 1 lot 

1. RID: RID_C03_Pl_L2_01 Fluxuri temporare separate şi controlate în şantier [DoP: 7 ] U.M.: 
set SM: separarefizicăsauuizuală, claritate, siguranţă, corelarecu_etapizarea 

2. RID: RID_C03_Pl_L2_02 Accesuri pentru riverani şi vehicule de intervenţie menţinute [DoP: 
7] U.M.: lot SM: accesibilitategarantată, disponibilitate, control,.fărăblocaj_critic 

3. RID: RID_ C03 _Pl_L2_ 03 Restricţii ş i etapizare de trafic implementate şi confirmate [DoP: 6] 

U.M.: set SM: coerenţătemporală, corelarecutraficulreal, s iguranţă, 

implementare_avizată 

B3) Limite clare 

Nu include: drumuri de acces finale, refaceri definitive ale carosabilului, platforme care rămân 

în exploatare după finalizarea lucrărilor, semnalizare finală, orice elemente definitiYe ale 

obiectivului de investiţii. 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin: plan de management al traficului avizat, procese-verbale de implementare a 

semnalizării temporare, confirmarea accesului pentru riverani şi intervenţii , inspecţii vizuale 

periodice. 
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PACHET 2 Zone funcţionale, platforme . 
ŞI depozitări 

temporare 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a asigura platforme şi zone funcţionale temporare pentru depozitarea materialelor, 

operarea utilajelor, alimentarea cu resurse şi susţinerea logistică generală a execuţiei, fără a 

confunda aceste lucrări provizorii cu cele definitive. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul constă în organizarea zonelor funcţionale temporare (depozitare agregate, staţionare 

utilaje, birouri de şantier, vestiare), realizarea platformelor de lucru necesare, depozitarea 

controlată a materialelor conform normelor de mediu şi SSM, amenajarea punctelor de alimentare 

temporară şi implementarea delimitărilor. 

B2) Materializarea în operă- livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Zone funcţionale temporare de şantier 

organizate 

Zonele temporare de lucru, depozitare şi operare sunt delimitate, identificabile şi utilizabile în 

condiţii controlate şi sigure, conform planului de organizare. 

ZOOM (LZOOM): 1 lot 

1. RID: RID_C03_P2_Ll_Ol Platformă temporară de lucru şi operare utilaje [DoP: 6) U.M.: lot 

SM: stabilitatetemporară, planeitate, delimitare, siguranţăîn_operare 

2 . RID: RID_C03_P2_Ll_02 Zonă temporară de depozitare controlată a materialelor [DoP: 6] 

U.M.: lot SM: ordine, delirnitarepesorturi, protecţiecontaminare, accescontrolat 

3. RID: RID_C03_P2_Ll_03 Punct temporar de alimentare şi servire (apă, carburant, materiale) 
[DoP: 5] U.M.: set SM: funcţionalitatetemporară, siguranţăPSI, identificare, 
corelarecuutilităţile_provizorii 

B3) Limite clare 

Nu include: racorduri definitive la utilităţi (Co2), reţele generale definitive (Co2), terasamente 

de masă (Co4), refaceri finale de suprafeţe (Co5), structuri permanente (Co6). 
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B4) Confirmare practică (compact) 
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Confirmare prin: plan de organizare a şantierului , fişe de delimitare a zonelor, verificări 

periodice SSM şi PST, confirmarea funcţionării sigure a utilităţilor provizorii. 

io8 I Page 
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PACHET 3 
alimentare 

Utilităţi provizorii şi puncte temporare de 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Asigurnrea utilităţilor necesare pentru funcţionarea şantierului (apă, energie electrică, canalizare 

temporară), prin soluţii provizorii, sigure şi conforme, fără a afecta reţelele publice sau a genera 

riscuri, conform avizelor de la deţinătorii de reţele. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

P1·ocesul include identificarea punctelor de racord provizorii, obţinerea acordurilor de la operatori, 

montarea reţelelor temporare de distribuţie, instalarea punctelor de consum (tablouri electrice de 

şantier, hidranţi temporari, toalete ecologice) şi asigurarea măsurilor de protecţie electrică şi 

sanitară. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (i..n) 

Livrabil constructiv 1 - Sistem de utilităţi provizorii funcţional 

Reţelele temporare asigură alimentarea punctelor de consum din şantier în condiţii de siguranţă. 

ZOOM (LZOOM): 1 set 

i. RID: RID_ C03_P3_ Ll_ Ol Racord pro,'izoriu ]a reţeaua electrică şi tablou general de şantier 
[DoP: 7] U.M.: se t SM: conformitateaviz, putereasigurată, protecţiielectrice, 

siguranţăîn_exploatare 

2 . RID: RID_C03_P3_Ll_02 Punct de alimentare cu apă şi evacuare controlată a apelor uzate 
[DoP: 6] U.M.: se t SM: funcţionalitate, etanşeitate, protecţieîngheţ, conformitatesanitară 

B3) Limite clare 

Nu include: lucrările de racordare definitivă la utilităţi (Co2), reţelele finale ale obiectivului 

(Co8, Co9). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin: procese-verbale de punere în funcţiune a instalaţiilor provizorii, verificări 

periodice ale siguranţei (PRAM), avize de la deţinătorii de utilităţi. 
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PACHET 4 - Delimitări, semnalizare şi protecţii temporare 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a delimita fizic zona de lucru, de a semnaliza pericolele şi de a proteja l ucrători i , 

publicul şi vecinătăţile pe întreaga durată a execuţiei lucrărilor, conform normelor de SSM (Legea 

319/2006, HG 300/2006) şi planului de management al trnficului. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul constă în montarea împrejmuirilor de şantier (panouri mobile), instalarea parapeţilor de 

protecţie la săpături , montarea panourilor de avertizare SSM ş i a indicatoarelor de securitate, şi 

implementarea protecţiilor locale pentru zone sensibile (arbor i, faţade). 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Delimitări şi protecţii temporare de şantier 

Zonele de lucru sunt protejate, delimitate şi controlabile, fără a permite accesul neautorizat şi fără 

a genera riscuri pentru public sau vecinătăţi. 

ZOOM (LZOOM): 1 lot 

i. RJD: RID_C03_P 4_Ll_ Ol Împrejmuire temporară şi puncte de control acces [DoP: 7 ] U.M.: 
l ot SM: delimitarecompletă, stabilitatelavânt, vizibilitate, controlacces 

2. RID: RID_C03_P4_ Ll_02 Protecţii locale pentru zone sensibile şi vecinătăţi [DoP: 6] U.M.: 
set SM: protecţieefectivă, selectivitate, integritate, corelarecu_riscul 

3. RJD: RID_C03_P4_Ll_ 03 Pachet de organizare de şantier per unitate de intervenţie [DoP: 7] 

U.M.: b uc SM: conformitatecureper84TIPOSI, completitudine, funcţionalitate_prO\·izorie 

B3) Limite clare 

Nu include: împrejmuirile definitive (Cos), structurile de protecţie permanente (Co6), 

semnalizarea rutieră finală (Co5). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin: inspecţii vizuale periodice, procese-verbale de verificare SSM, confi rmarea 

conformităţii cu planul de organizare şi planul de semnalizare. 
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(iii) Elemente/directive fixate în SF pentru DTAC /PTI DDE 

a) Încadrare IN/OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: delimitarea strictă a lucrărilor care intră în Co3 vs. cele tratate explicit în 

Co1/Co2/Co4/Co5/Co6/Co8-C11, pentru a evita dublări/omisiuni în DTAC/PT/DDE. 

Regula IN (Co3) - intră aici dacă: 

• IN_ 1: elementul este temporar /provizoriu şi are rol de organizare şantier pentru obiectivul 
rutier (platforme, împrejmuiri, porţi, drumuri provizorii, rute temporare, semnalizare 
temporară, zone funcţionale). 

• IN_ 2: include utilităţi provizorii de şantier (alimentări temporare, distribuţii temporare, 
puncte provizorii) + condiţii de conectare/ deconectare. 

• IN_.3: include logistică şi management de şantier (acces, depozitare temporară, fluxuri, 
management trafic, protecţii, restricţi i temporare). 

Regula OlIT (Co3) - NU intră aici dacă: 

OlIT_1: lucrarea este definitivă şi rămâne ca parte a obiectivului (drumuri finale, 
platforme finale, semnalizare finală, utilităţi definitive, refaceri finale). ---+ Co1/Co2/Co5 
(după caz) 

OlIT_ 2: racorduri/branşamente/utilităţi generale definitive, puncte de predare sau reţele 
generale definitive. ---+ Co2 

OlIT_ 3: lucrări de terasamente de masă/modelare sau pregătire definitivă la cote 
proiectate. ---+ Co4 

• OlIT_ 4: lucrări structurale definitive, lucrări de artă, fundaţii, sprijiniri sau 
camere/puncte tehnice permanente. ---+ Co6/C12 

• OlIT_ 5: instalaţii şi sisteme definitive de specialitate. ---+ Co8-C12 (după caz) 

Tabel IN/ OlIT (completare obligatorie): 

Element j Lucrare IN/OUT 
Co3 

Împrejmuire perimetrală a IN 

şantiernlui 

Semnalizare rutieră 
temporară pe durata 
lucrărilor 

IN 

Categoria 
corectă (dacă 

OUT) 

N/A 

N/A 

Observaţie de separare 

Este lucrare temporară, 
exclusiv pentru perioada de 
execuţie . 

Este lucrare provizorie, 
conform planului de 
management trafic. --
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Element/ Lucrare IN/OUT Categoria 
corectă (dacă 

OUT) 

Observaţie de separare 
Co3 

Realizarea fundaţiilor OUT 

pentru stâlpii de iluminat 

Platformă betonată pentru OUT 

depozitare definitivă 

b) Interfeţe critice 

C06 

cos 

Fundaţia este un element 
structural definitiv. 

Este o amenajare exterioară 
finală, nu provizorie. 

Obiectiv: identificarea punctelor/zonelor unde Co3 condiţionează proiectarea şi execuţia 

celorlalte specialităţi. 

Interfeţe cr itice (listă minimă): 

IF _ 0 1 : acces şantier şi legătură la reţeaua rutieră existentă (drum publ ic, rute, raze, tonaje, 
puncte control, etape) 

IF _ 02: fluxuri şi zone de lucru (separare pietonal/utilaje/circulaţie existentă, depozitare, 
aprovizionare, fronturi de lucru) 

IF _ 03: utilităţi provizorii şi condiţii de conectare (surse, puteri/debite, protecţii, puncte 
temporare) 

IF _ 04: măsuri SSM/PSI/mediu şi management trafic (zone risc, căi de acces, protecţii, 

restricţii de zgomot/praf, continuitate trafic) 

IF _ 05: constrângeri de amplasament, vecinătăţi şi reţele sensibile care impun limitări sau 
etape speciale de execuţie 

Matrice interfeţe (completare obligator ie): 

ID Interfaţă 

IF _ 01 Management 
trafic temporar 

IF _02 Protecţia 

reţelelor de 

Specialităţi 

afectate 

Drumuri (Co5), 
Topo, Siguranţa 

Circulaţiei 

Utilităţi (Co2), 
Terasamente 

Condiţie/Regulă fixă 

Respectarea planului de 
semnalizare avizat de Poliţia 

Rutieră (Aviz nr. 
2178.619/05.05.2026). 

Respectarea distanţelor 
minime şi a măsurilor de 

Livrabil(e) 
Co3 care o 
susţin 

Pachet 1 / 

Livrabil 1 

Pachet 4 / 
Livrabil 1 

u3 I P'!Se 
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ID Interfaţă Specialităţi Condiţie/Regulă fixă Livrabil(e) 
afectate Co3 care o 

susţin 

utilităţi în (Co4), Structuri protecţie impuse p1in avizele 
şantier (Co6) operatorilor (ex: Distrigaz). 

IF_o3 Alimentare Electrice ( Co9), Putere asigurată minim 50 kW, Pachet 3 / 
provizorie cu Echipamente protecţii diferenţiale şi prize de Livrabil 1 

energie (C12) pământ verificate PRAM. 

electrică 

c) Parametri/directive de stabilitate a soluţiei 

Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modifică în DTAC/PT/ DDE fără reanaliză, plus 

praguri clare care declanşează re-analiza. 

Parametri FIX (nu se schimbă fără reanaliză): 

PF _ 01: schema de organizare temporară avizată: fluxmi principale, zone funcţionale şi 
plan de management trafic pe faze. 

• PF _ 02: accesuri, rute temporare şi condiţii logistice (tonaje, raze, program, etape). 

PF _ 03: utilităţi provizori i: surse, capacităţi minime, condiţii de conectare/deconectare 
avizate. 

PF _ 04: măsuri obligatorii de siguranţă, SSM, PSI şi protecţie mediu, conform legislaţiei. 

Praguri de modificare (declanşează reanaliză): 

TR_ o1: schimbarea unei etape majore de management al traficuluj care necesită reavizare 
de la Poliţia Rutieră. 

TR_ o2: modificare a utilităţ ilor provizorii (putere/debit) care necesită reavizare de la 
operator. 

TR_ o3: apariţia unor constrângeri noi de vecinătate, reţele sau mediu care impun 
reorganizarea majoră a şantierului. 

STC_ Co3 - directive pentru fazele superioare (PT / DDE) 

Principii de organizare (platforme, împrejmuiri, fluxuri, zone): În faza PT se vor 
detalia planurile de organizare de şantier, incluzând amplasarea exactă a tuturor facilităţilor 

temporare, dimensionarea platformelor şi fluxurile logistice pentru fiecare tronson major 
de lucru. 

VIZA 
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• Utilităţi provizorii şi condiţii de conectare: În PT se vor prezenta schemele detaliate 
pentru alimentarea cu apă şi energie electrică, punctele de consum şi măsurile de protecţie 
pentru reţelele provizorii. 

• Acces, logistică, depozitare, management trafic: În PT se va elabora un plan de 
management al traficului detaliat, pe etape de execuţie, care va fi avizat de Poliţia Rutieră, 

şi un plan de logistică a aprovizionării. 

• Măsuri de protecţie (SSM/ PSI, m ediu, zgomot, praf): În PT se va elabora un Plan 
de Securitate şi Sănătate în Muncă detaliat, conform HG 300/2006, şi un plan de măsuri 

pentru protecţia mediului pe durata execuţiei. 

Constrângeri de amplasament şi vecinătăţi: În PT se vor identifica toţi receptorii 
sensibili (locuinţe, şcoli, spitale) şi se vor propune măsuri de protecţie specifice (ex: panouri 
fonoabsorbante, program de lucru restricţionat). 

Etapizare şi condiţii de menţinere a circulaţiei / accesului: în PT se va detalia 
etapizarea lucrărilor astfel încât să se minimizeze impactul asupra circulaţiei publice şi să 
se asigure permanent accesul vehiculelor de intervenţie şi al riveranilor. 

STC Co4. Terasamente 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria Co4 fixează intervenţiile privind lucrările de terasamente aferente obiectivului rutier 

(excavaţii, umplutm i, modelări, taluzări, aducere la cote, profilare platformă, stabiliză1i şi 

îmbunătăţiri de teren) ca precondiţie pentru realizarea platformei drumului, a pistelor de biciclete, 

a elementelor asociate, a lucrărilor structurale şi a condiţiilor geometrice şi funcţionale proiectate 

şi stabileşte limitele de responsabilitate faţ.ă de celelalte categorii: Cot (amenajare teren), Co2 

(utilităţi generale), Co3 (organizare şantier), Cos (amenajări exterioare, inclusiv structura rutieră 

finală), Co6 (structuri), şi categoriile de instalaţii Co8-C12. 

în logica USTDE/VEGO, Co4 tratează modelarea terenului şi volumele de pământ ca 

domeniu tehnic distinct, cu delimitare clară faţă de: (a) terasamentele strict asociate reţelelor 

(definite în pachetele lor), (b) structurile rutiere finale, (c) lucrările structurale definitive şi (d) 

provizoratele de şantier. 

Soluţi i le Co4 sunt documentate prin „PACHETE" astfel încât fiecare element să fie trnsabil, 

materializat şi verificabil, fără a se suprapune cu domeniile altor categorii. 

~ LRISKC04 - Interfaţă Riscuri, stabilitate şi accesibilitate pe terasamente 

~· 
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Impact în Co4: Asigurarea stabilităţii , portanţei şi compo1tării controlate a platformelor, 
taluzurilor şi terenului modelat, inclusi" pentru acces, exploatare, drenaj şi intervenţie, este 
esenţială pentru durabilitatea pistelor de biciclete. 

Cerinţe/Criterii Directive (pr incipial): 

Platformele şi zonele de terasamente trebuie să asigure stabilitate, scurgere 
controlată (pante min. 2%) şi compatibilitate cu încărcările asumate (t rafic 
velo, Yehicule de întreţinere). 

Pantele, taluzurile şi racordările trebuie să respecte limitele funcţionale 
(accesibilitate NP 051) şi de siguranţă. 

Terasamentele nu trebuie să afecteze negativ utilităţi le existente, lucrările de 
artă sau alte elemente critice. 

Măsuri Directive: 

Includerea cerinţelor minime de compactare (grad Proctor 95%), stratificare, 
stabilizare şi protecţie a taluzurilor. 

Prevederea măsurilor de drenaj şi protecţie împotriva eroziunii şi 

infiltraţiilor, conform studiului geotehnic. 

Interfeţe Critice: Cos (Amenajări exterioare - cota de predare a platformei), Co2 
(Utilităţi - şanţuri, adâncimi de îngropare), Co6 (Structuri - cota de fundare), Co8 
(Scurgere ape - pante, puncte de colectare), Cot (Accesuri). 

Documente Suport & Anexe (concept/ criterii): Profile caracteristice, cote critice, 
zonare terasamente, condiţionări geotehnice (studiu geotehnic SF) şi hidrologice. 

Parametri Fixi (PF): Cote şi profile caracteristice, volume ţintă, condiţii de compactare 
(95% Proctor), zone critice de protecţie (proximitate util ităţi). 

Praguri de Revizuire (TR): Modificarea cotelor finale cu peste s cm, schimbarea 
ipotezelor geotehnice, modificarea volumelor de terasamente cu peste 10%. 

(ii) PRINCIPALET,E PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

Categorie: [C04] <-> [Terasamente] 

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

Subcategorii (1 .. n): 

1. [C04_S01] <-> [Excavaţii şi umpluturi pentru platforma drumului şi a pistelor 

de biciclete] 

2. [C04 502] <-> [Modelare teren , profilare şi taluzări] I VIZA„:r,m ... are 
- pre ne!'.c. „ 

3. [C04_S03J <-> [Stabilizare şi îmbunătăţire teren de fundare:} ;RET.6.P GENER.AL 

4. [C04_S04] <-> [Gestionare material excavat şi echilibrare volume) 
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PACHET 1 

proiectate 
Modelarea platformei şi atingerea cotelor 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Aducerea terenului la cotele şi formele geometrice specificate în proiect pentru platforma 

drumului, a pistelor de biciclete şi a zonelor funcţionale adiacente, în corelare cu studiile 

topografice, geotehnice şi hjdrologice, ca etapă fundamentală pentru asigurarea stabilităţii şi 

funcţionalităţii întregii infrastructuri. Asigurarea cotelor finale este critică pentru siguranţa 

circulaţiei velo ş i pentru evacuarea apelor pluviale. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul include decopertarea stratului vegetal (grosime 20 cm), execuţia excavaţiilor şi 

umpluturilor în straturi succesive cu grosimi controlate (maxim 20 cm), modelarea platformei la 

cotele şi pantele proiectate, realizarea straturilor de teren puse în operă, compactarea mecanizată 

până la atingerea gradului de compactare normat (minim 95% Proctor Normal, conform STAS 

6400-84) şi corectarea profilelor pentru a corespunde geometriei finale. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 . . n) 

Livrabil constructiv 1 - Platforma de terasamente adusă la cote 

Platforma de teren este modelată şi stabil izată la cotele şi profilele necesare pentru a susţine 

straturile rutiere superioare şi pentru a asigura comportarea corectă a obiecthului (pistă, trotuar, 

spaţiu verde). 

ZOOM (LZOOM): 1 m2 

1. RID: RID_C0 4_Pl_Ll_Ol Platforma modelată la cota şi profilul corect [DoP: 7] U.M.: m 2 SM: 
cota_finala, profil_transversal , compactare, planeitate, stabilitate 

2. RTD: RID_C04_Pl_Ll_02 Volume de terasa rnente puse în operă controlat (reper 43) [DoP: 6] 

U.M.: m3 SM: stratificare, compactare , omogenitate , control_geometric 

3. RID: RID_C04_Pl_Ll_03 Racordări locale şi zone de tranziţie modelate [DoP: 6] U.M.: m2 SM: 
continuitate_geometrica , stabilitate , scurgere_controlata 

Livrabil constructiv 2 - Zone de terasamente pregătite pentru faze 
ulterioare 
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Zonele de terasament sunt pregătite şi compatibile cu lucrările de structură rutieră, scurgere a 

apelor, utilităţi şi structuri care vor fi executate ulterior. 

ZOOM (LZOOM): 1 lot 

1. RlD: RID_C04_Pl_L2_01 Zonă de terasament compactată şi acceptabilă (reper 46) [DoP: 7] 

U.M.: lot SM: compactare , portanta, control_umiditate , receptibilitate 

2. RID: RID_C04_Pl_L2_02 Suprafaţă modelată cu scurgere preliminară asigurată [DoP: 6) 

U.M.: lot SM: profilare_pante , stabilitate, drenaj, fara_baltiri 

3. RlD: RID_C04_Pl_L2_03 Zone critice de terasamente corectate şi controlate [DoP: 7] U.M.: 

buc SM.: stabilitate, corectie , control_local, urmaribilitate 

B3) Limite clare 

Nu se includ straturile rutiere finale (Cos), bordurile (Cos), structurile şi fundaţiile cu rol 

slrnclural dominant (Co6) sau reţelele de utilităţi definite integral în alte categorii (Co2, Co8-C12). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmarea se face prin măsurători topografice (pentru cote şi profile), încercări in-situ pentru 

verificarea gradului de compactare şi prin documente de control al calităţii pentru straturile puse 

în operă. 

_i18 I Page 



V E G O I 
ACVH,IJC~ I HOW. Klltl, 
DOAO ÎM ... WNA, TOGHm<lll. 
COHSTIUIM VllTI>llUI. WUUU TNI F\ITl/lll 

PACHET 2 

terenului 
Stabilizarea taluzurilor şi îmbunătăţirea 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Asigmarea stabilităţii pe termen lung a taluzurilor ş i a terenului de fundare în zonele identificate 

cu risc geotehnic (pământuri slabe, risc de eroziune), în conformitate cu recomandările studiului 

geotehnic, pentru a preveni alunecările de teren şi degradarea infrastructurii. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul include identificarea precisă a zonelor cu risc (umpluturi necontrolate, pământuri 

sensibile la umezire), aleg,erea soluţiei tehnice de stabilizare sau îmbunătăţire (utilizarea de 

geosintetice de separare şi filtrare, stabilizare cu lianţi hidraulici), execuţia controlată a lucrărilor 

şi asigurarea unui sistem de drenaj adecYat pentru a limita infiltraţiile şi eroziunea. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (t..n) 

Livrabil constructiv 1 - Taluzuri şi zone sensibile stabilizate 

Taluzurile şi zonele cu risc geotehnic sunt configu rate şi protejate pentru a garanta stabilitatea pe 

termen lung ş i o compo1tare controlată la acţiunile climatice şi de trafic. 

ZOOM (LZOOM): 1 m2 

1. RID: RID_C04_P2_Ll_Ol Taluz stabilizat şi configurat conform soluţiei [DoP: 7] U.M.: m2 SM: 
inclinare , stabilitate , integritate , protectie_eroziune , control 

2. RID: RID_C0 4_P2_Ll_02 Zonă cu teren slab îmbunătăţită controlat [DoP: 7] U.M.: m2 SM: 
portanta , omogenizare , compactare , stabilitate , receptibilita t e 

3. RID: RID_C0 4_P2_Ll_03 Protecţie locală împotriva eroziunii şi infiltraţiilor (reper 20) [DoP: 
6] U.M.: m SM: protectie_suprafata , drenaj , stabilitate , durabilitate 

Livrabil constructiv 2 - Teren de fundare adus la condiţii acceptabile 

Terenul de fundare în zonele critice atinge parametrii de portanţă şi stabilitate asumaţi în proiect, 

capabil să susţină în siguranţă straturile rutiere şi celelalte elemente de infrastructură. 

ZOOM (LZOOM): 1 lot 
VIZA 
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1. RID: RID_ C04_P2_L2_01 Strat de teren îmbunătăţit şi controlat geotehnic [DoP: 7] U.M.: lot 
SM:: compactare, portanta , stabilitate , parametri_geo, control 

2. RID: RID_ C04_P2_L2_02 Măsuri de drenaj şi protecţie corelate terasamentelor [DoP: 6] U.M.: 
lot SM:: drenaj , functie , protectie, stabilitate, corelare_hidrologica 

3. RID: RID_C0 4_ P2_L2_ 03 Zone cu risc local rezolvate prin măsuri adaptate [DoP: 7] U.M.: buc 
SM:: adecvare_locala, control , verificabilitate, siguranta 

B3) Limite clare 

Nu se includ zidmile de sprijin cu rol structural dominant (Co6), fundaţii le definitive pentru 

structuri (Co6), reţelele de drenaj specializate (Co8) sau straturile finale de circulaţie (Cos). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmarea se face prin încercări geotehnice in-situ (ex: proba cu placa), documente de control 

al calităţii pen tru materialele de stabilizare şi prin inspecţii vizuale ale stabilităţii ş i integrităţi i 

taluzurilor. 

(iii) Elemente/directive fixate în SF pentru DTAC / PT / DDE 

a) Încadrare IN/ OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: Delimitarea strictă a lucrărilor din Co4 faţă de cele tratate în 

Co1/Co2/Co3/Co5/Co6/Co8-C11. 

Regula IN (Co4): 

• IN_1: lucrarea reprezintă modelare teren / exca\'aţie /umplutură pentru atingerea cotelor 
proiectate. 

• IN_ 2: include volume de pământ şi condiţii de punere în operă (compactare). 

• IN_3: include gestionarea materialului excavat ca parte a soluţiei de terasamente. 

Regula OUT (Co4): 

• OUT_ 1: lucrări definitive de amenajare (straturi rutiere, borduri, trotuare)-+ Co5. 

OUT_ 2 : lucrări strict asociate reţelelor de utilităţi --... Co2 sau Co8-C12. 

OUT_3: lucrări structurale (fundaţii, ziduri de sprijin)--... Co6. 

• OUT_ 4: lucrări pro"izorii de şantier -+ Co3. 

OUT_ 5: lucrări de pregătire preli minară a terenului """' Coi. 

Tabel IN/OUT (completare obligatorie): 

VIL! 
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Element/ Lucrare IN/OUT 
Co4 

Săpătură pentru platforma IN 

pistei de biciclete 

Stratul de asfalt al pistei de OUT 

biciclete (reper 53) 

Fundaţia unui stâlp de OUT 

iluminat (reper 30) 

Săpătura pentru o conductă OUT 

de gaze (relocare) 

b) Interfeţe critice 

V E G 0 · 1 ACUM,AICl 1-·KQI. DGAa IM""1VHĂ. TOGMmtU. 
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Categoria corectă 
(dacă OUT) 

N/ A 

cos 

C06 

C02 

Observaţie de separare 

Este lucrare de modelare a 
terenului. 

Este strat final de 
amenajare exterioară. 

Este element cu rol 
structural dominant. 

Este strict asociată unei 
reţele de utilităţi . 

Obiectiv: Identificarea punctelor unde Co4 condiţionează alte specialităţi . 

Interfeţe critice (listă minimă): 

IF _ 01: cote şi profile ale platformei. 

• IF _ 02: inte1feţe cu lucrări de artă şi structuri (niveluri de fundare). 

• IF _03: interfeţe cu reţele/utilităţi (coridoare, adâncimi, traversări). 

• IF _ 04: evacuare/gestionare ape (drenaj, infiltraţii). 

• IF _ 05: managementul pământului excavat. 

Matrice interfeţe (completare obligatorie): 

ID Interfaţă 

IF_ o1 Cota finală a 
platformei 
terasamentelor 

IF_ o2 Nivel de fundare 
pentru podeţe 

Specialităţi 

afectate 

Drumuri 
(Cos), Topo, 
Geo 

Structuri 
(Co6) , 
Geotehnică 

Condiţie/Regulă fixă 

Toleranţă de + /- 2 cm faţă 
de cota din proiect, pentru a 
asigura pantele de scurgere. 

Asigurarea portanţei 

minime specificate în 
studiul geotehnic la cota de 
fundare. 

Livrabil(e) 
Co4 care o 
susţin 

Pachet 1 / 
Livrabi11 

Pachet 1 I 
Livrabil 2 

121 I Page VIZAT 
sp~e neschimb_. _ 

IE_ECRETAR GENERAL/ 



V E G O I 
ACUM. AIC~ I NOW, HCA~ "°"" i..„"'"" TOQ4nHlll, 
COHSTllU04 VWTOllUI. M 111*.0 ntl RITUlll 

ID Interfaţă Specialităţi Condiţie/Regulă fixă Livrabil(e) 
afectate Co4 care o 

susţin 

IF_o3 Coridor protejat Utilităţi (Co2), Asigurarea unui coridor de Pachet 1 

pentru utilităţ i Terasamente lucru şi protecţie conform 
avizelor de la deţinătorii de 
utilităţi. 

c) Parametri/ directive de stabilitate a soluţiei 

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fără reanaliză. 

Parametri FIX (PF): 

PF _ 01: cote de s istematizare şi profile transversale caracteristice. 

PF _ 02: ipoteze geotehnice de bază şi condiţii minime de compactare (grad Procter 95%). 

• PF _ 03: necesarul de stabilizări/îmbunătăţiri teren în zonele cu risc identificate în studiul 
geotehnic. 

• PF _ 04: scenariul de gestionare a materialului excavat (reutilizare/evacuare). 

Praguri de modificare (TR): 

• TR_ o1: modificare a cotelor/platformei cu mai mult de 5 cm, care afectează pantele de 
scurgere sau racordările cu elementele existente. 

• TR_o2: schimbare a ipotezelor geotehnice (ex: identificarea unor pământuri cu portanţă 
mult mai mică) care impun o altă soluţie tehnică (ex: fundaţii speciale). 

• TR_ o3: modificare semnificativă a volumelor de terasamente (cu peste 10%) cu impact 
asupra devizului şi a duratei de execuţie. 

STC_ Co4 - directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE) 

Principii de modelare teren: În faza PT se vor detalia cotele, profilele, pantele şi 
racordări le pentru fiecare tronson de pistă de biciclete, pe baza planurilor topografice vizate 
OCPI. 

• Ipoteze geotehnice de lucru: Se \'Or confirma prin încercări suplimentare în faza PT 
parametrii geotehnici şi se va detalia tehnologia de compactare pentru fiecare tip de 
material, conform normativelor (ex: STAS 6400). 

Stabilizări/îmbunătăţiri ter en: Se vor prezenta în PT detaliile de execuţie pentru 
soluţiile de stabilizare sau îmbunătăţi re a terenului de fundare (ex: utilizarea de geotextile, 
straturi de formă). 
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Evacuare/valorificare material excavat: Se Ya elabora în faza PT un plan de 
management al materialelor excavate, cu destinaţii clare pentru pământul reutilizabil şi cel 
excedentar, conform legislaţiei de mediu. 

Interfeţe cu alte lucrări : Faza PT va include planşe de coordonare între terasamente, 
reţelele de utilităţi, elementele structurale şi amenajările finale. 

Limite de variaţie admise: Se vor specifica tol eranţele de execuţie pentru cote, grosimi 
de straturi şi grad de compactare, conform normativelor în vigoare. 

Subcategorii VEGO (Co4_ Syy) acoperite: Co4S01, Co4So2, Co4So3, Co4So4. 

STC Co5. Amenajări exterioare 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria Cos fixează intervenţiile privind amenajările exterioare finale aferente 

obiectivului de investiţii (circulaţii finale, accese, trotuare, piste pentru biciclete, parcări, 

alveole, refugii, platforme funcţionale, elemente de siguranţă şi ghidare, marcaje, indicatoare, 

scurgere de suprafaţă, împrejmuiri şi amenajări asociate) ca suport pentru funcţionarea finală 

a obiectivului în exploatare (acces, fluxuri, utilizare, siguranţă, integrare în amplasament şi 

relaţia cu vecinătăţile) după finalizarea lucrărilor. De asemenea, stabileşte limitele de 

responsabilitate faţă de celelalte categorii: Coi (amenajare teren - pregătiri/condiţionări 

preliminare), Co2 (utilităţi generale - reţele/racorduri/protecţi i ), Co3 (organizare şantier -

temporar), Co4 (terasamente - modelare teren/volume), Co6 (structuri - elemente structurale 

dominante şi lucrări de artă), precum şi instalaţiile şi echipătile de specialitate (Co8-C12) atunci 

când există reţele, echipamente sau sisteme dedicate în exterior. 

În logica USTDE/VEGO, Cos include soluţiile exterioare finale de exploatare şi tratează: 

(a) funcţionalitatea circulaţiilor auto/pietonale/Yelo şi a acceselor, (b) structuri şi materiale finale 

la nivel de principiu pentru suprafeţele de circulaţie şi utilizare, ( c) pante, scurgere de suprafaţă şi 

colectare pluvială la nivel de amenajare finală, (d) elemente finale de siguranţă şi ghidare, inclusiv 

marcaje şi indicatoare , precum şi (e) elemente de protecţie, împrejmuire, integrare şi 

amenajări asociate, unde se aplică. 

Soluţi ile Cos sunt documentate prin „PACHETE" astfel încât fiecare element să fie trasabil 

(ancorat), materializat (livrabile) şi verificabil (confirmare), fără a se suprapune cu terasamentele 

de masă (Co4), utilităţile şi reţelele (Co2/Co8-C12) sau lucrările temporare (Co3). 

~ LRISKC05 - Interfaţă Riscuri, acces şi exploatare în amenajările exterioare finale 
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• Impact în Cos : Asigurarea funcţionalităţii permanente a circulaţiilor, acceselor, zonelor 
de intervenţie şi a punctelor tehnice exterioare, fără obstrucţionarea lor prin amenajări 
finale, indicatoare, mobilier sau vegetaţie. 

• Cerinţe/Criterii Directive (principial): 

Traseele finale de circulaţie, acces şi intervenţie trebuie să fie permanent 
funcţionale, lizibile şi compatibile cu rolul obiectivului rutier (piste velo şi 

trasee pietonale). 

Amplasarea indicatoarelor, marcajelor, elementelor de ghidare, a căminelor 
de utilităţi şi a altor puncte sensibile trebuie să fie vizibilă şi accesibilă. 

Amenajările finale, vegetaţia şi elementele asociate (ex: stâlpi de iluminat) nu 
trebuie să reducă vizibilitatea, să blocheze accesul sau să compromită 
siguranţa circulaţiei ş i exploatării. 

Măsuri Directive: 

Delimitarea clară a zonelor de acces, intervenţie, întreţinere şi manevră, 
inclusiv prin marcaje şi semnalizare finală, conform planurilor de semnalizare 
avizate. 

Stabilirea unor zone de protecţie şi de neobstrucţionare pentru indicatoare, 
puncte tehnice, echipamente şi alte elemente critice. 

Interfeţe Critice: Co2 (Acces la cămine şi elemente de utilităţi) , Co8 (Poziţia gurilor de 
scurgere şi a rigolelor), Co9 (Poziţia stâlpilor de iluminat şi a tablourilor electrice), C11 
(Poziţia camerelor şi senzorilor de siguranţă), Co6 (Racordarea cu lucrările de artă şi 
fundaţiile). 

Documente Suport & Anexe (concept/ criterii): Plan de amenajări exterioa1·e cu 
trasee finale; Plan de semnalizare rutieră; Plan de scurgere de suprafaţă; Aviz Brigada 
Rutieră nr. 2178.619/05.05.2026. 

• Parametri Fixi (PF): Gabaritele şi traseele finale ale pistelor velo şi trotuarelor (2,0-3,0 
m pentru piste, min. 1,5 m pentru trotuare); poziţ ia indicatoarelor rutiere principale şi a 
marcajelor critice (treceri de pietoni); punctele de scurgere şi de acces la echipamente. 

Praguri de Revizuire (TR): Orice propunere de amenajare care reduce gabaritele sub 
minimul normat, afectează vizibilitatea în intersecţii sau blochează accesul la elementele 
critice de exploatare şi intervenţie. 

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

Categorie: [C05] <-> [ Amenajări ext erioare ] 

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

Subcategorii (1 .. n): 

1. [C05_S01 ] <-> [ Piste pentru b i c iclete şi circulaţii velo] 
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2. [C05_S02] <-> [Circulaţii pietonale , accese, trotuare şi elemente asociate] 

3. [C05_S03] <-> [Parcări , alveole , refugii şi platforme finale] 

4. [C05_S04] <- > [Pante , scurgere de suprafaţă şi colectare pluvială la nivel 
de amenajare) 

5. [C05_S05) <-> [Marcaje , indicatoare şi elemente finale de ghidare/siguranţă) 

6. [C05_S06J <-> [Mobilier urban şi amenajări peisagistice asociate] 

7. [COS S07] <-> [Împrejmuiri , protecţii şi elemente de del imitare] 

, -~-
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PACHET 1 - Piste pentru biciclete şi circulaţii velo 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a asigura o infrastructură dedicată, sigură şi continuă pentru circulaţia bicicletelor, 

în conformitate cu Planul de Mobilitate Urbană Durabilă Bucureşti-Ilfov şi Masterplanul Velo, 

pentru a promova transportul alternativ, a reduce accidentele şi a îmbunătăţi calitatea mediului 

urban. 

Sursă(anchor) : CNTXT, Secţiunea 1-3 I GHID_P4 , Secţiunea 3 . 6. 3 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul include realizarea structurii rutiere finale pentru pistele de biciclete, compusă din strat 

de fundaţie din balast stabilizat, strat de legătură (binder) şi strat de uzură colorat, montajul 

bordurilor de delimitare, realizarea racordărilor line cu trotuarele şi carosabilul, şi aplicarea 

marcajelor specifice, asigurând o suprafaţă de rulare netedă, continuă şi cu pante de scurgere 

corect executate, conform normativului CD 16-2000. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (i. .n) 

Livrabil constructiv 1 - Structură rutieră finală pentru pistă de biciclete 

Suprafeţele finale de circulaţie pentru biciclete sunt executate la geometria, cotele şi condiţiile de 

calitate asumate (planeitate, aderenţă, durabilitate). 

ZOOM (LZOOM): 1 m2 

1. RID: TTPOSI_53 Strat de uzură din mixtură asfaltică colorată [DoP: 7] U.M.: mp SM: 
culoare_conformă (roşu), planeitate, grosime_strat (4 cm) , aderenţă , 

durabilitate 

2. RID: TTPOSI_52 Strat de legătură (binder) din mixtură asfaltică [DoP: 6] U.M.: mp SM: 
grosime_strat (6 cm) , compactare , planeitate_ suport 

3. RID: TTPOSI_22 Delimitări laterale ale pistei (borduri) montate [DoP: 6] U.M.: m SM: 
aliniament , cotă_superioară , fixare_stabilă, rostuire corectă 

B3) Limite clare 

Nu include terasamentele de masă (Co4), reţelele de colectare a apelor pluviale (Co8), iluminatul 

public (Co9) sau marcajele şi indicatoarele rutiere (tratate în Pachetul 2 al Co5). 
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B4) Confirmare practică (compact) 

ACVH,AK~ ....... r„„ .ul<Â, 
COHSTlVIM VllfOll\ll 

NOW, IWtl:, 
tOGMmttR. 
WI IUILO Titl FVMll 

Confirmare prin: măsurători topografice (cote, pante) , inspecţi i vizuale (planeitate, finisaj), teste 

de laborator pentru straturile asfaltice (grad de compactare). 
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PACHET 2 - Marcaje, indicatoare şi elemente finale de ghidare 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a asigura reglementarea, ghidarea şi lizibilitatea circulaţiei (velo, pietonală, auto) 

prin marcaje, indicatoare şi alte elemente finale de semnalizare, în conformitate cu standardele 

rutiere (SR i848) şi legislaţia în vigoare, pentru a ga ranta siguranţa tuturor participanţilor la trafic, 

conform avizului Brigăzii Rutiere. 

Sursă(anchor): SR 1848-1 , SR 1848-7 I Caiet de Sarcini cs SEMNALIZARE 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul constă în stabilirea schemei finale de semnalizare şi marcare, poziţionarea elementelor, 

pregătirea suprafeţelor şi aplicarea/montarea marcajelor (YOpsea acrilică, termoplastic), a 

indicatoarelor rutiere, a butoanelor reflectorizante şi a separatoarelor de flux, în condiţii care 

asigură ,;zibilitate, durabilitate şi inteligibilitate. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (t..n) 

Livrabil constructiv 1 - Marcaje rutiere finale aplicate 

Suprafeţele de ci rculaţie sunt prevăzute cu marcaje finale lizibile, continue şi corelate cu regimul 

de circulaţie asumat. 

ZOOM (LZOOM): 1 m2 

1. RID: TTPOSI_34 Marcaj longitudinal (delimitare benzi, axe) [DoP: 7] U.M.: mp SM: 
vizibilitate, retroreflexie , aderenţă , durabilitate, lăţime_linie 

2 . RID: TTPOSI_35 Marcaj trans\·ersal (treceri, stop, cedează) [DoP: 7] U.M.: mp SM: 
lizibilitate, poziţionare_corectă, contrast , aderenţă 

3. RID: PlB_Tabel_Trasee Marcaj pictogramă bicicletă [DoP: 6] U.M.: buc SM: 
simbol_standard, dimensiuni_corecte, vizibilitate 

Livrabil constructiv 2 - Indicatoare şi elemente de ghidare mont at e 

Indicatoarele şi elementele finale de ghidare sunt montate vizibil, corect poziţionat şi corelate cu 

amenajarea finală. 

ZOOM (l,ZOOM): 1 buc 
spr 
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1. RID: TTPOSI_24 Indicator rutier (de avertizare, prioritate, restricţie) montat [DoP: 7 ] U.M.: 
buc SM: vizibilitate, fixare_stabilă , orientare_corectă , retroreflexie 

2. RTD: TTPOSI 66 Separator de sens (cilindru flexibil) montat [DoP: 6] U.M.: buc SM: 
poziţionare, fixare_rezistentă , vizibilitate nocturnă 

B3) Limite clare 

Nu include sistemele active de control trafic (semafoare, panouri VMS - C12), alimentările electrice 

(Co9) sau infrastructura subterană pentru cablaje (Co2/Co9). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin: inspecţii vizuale, măsurători de retroreflexie, , ·erificarea poziţionării conform 

planurilor de semnaliza re. 

(iii) Elemente/ directive f"'ixate în SF pentru DTAC / PT / DDE 

a) Încadrare IN/ OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: Delimitarea strictă a lucrărilor din Cos faţă de categoriile adiacente. 

Regula IN (Cos) - intră aici dacă: 

IN_ 1: lucrarea este amenajare exterioară definitivă pentru funcţionarea obiectivului 
(circulaţii, finisaje, marcaje, etc.). 

IN_2: include straturile finale ale structurii rutiere (legătură, uzură) şi elementele de finisaj 
(borduri, pavaje). 

• IN_3: include elemente pasive de siguranţă şi ghidare (marcaje, indicatoare, 
separatoare). 

Regula OUf (Co5) - NU intră aici dacă: 

OUT_ 1: lucrarea este terasament de masă sau strat de formă(-+ Co4). 

• OUT_2: lucrarea este reţea subterană de utilităţi (-+ Co2, Co8, Co9). 

OUT-3: lucrarea este temporară, de organizare de şantier (-+ Co3). 

OUT_4: lucrarea are rol structural dominant (ex: zid de sprijin, podeţ) (--+ Co6). 

Tabel IN/ OUf (completare obligatorie): 
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Element / Lucrare IN/ OUT 
Cos 

Strat de uzură pistă IN 

biciclete 
(TIPOSI_s3) 

Umplutură OUT 

compactată sub pistă 
(TIPOSI_46) 

Stâlp pentru IN 

indicator rutier 
(TIPOSI_28) 

Semafor pentru OUT 

biciclişti 

(TIPOSI_13) 

b) Interfeţe critice 

Categoria 
corectă (n;lc.ă 

OUT) 

N/A 

C04 

N/A 

Cl2 

V E G o I =:::~~AUL I 

Observaţie de separare 

HOW, HUl, 
TOCMl'TMU. 
W.IUll.D ntl AITUH 

Este stratul final de circulaţie. 

E.ste lucrare de terasament de masă. 

Este element final de semnalizare. 
Fundaţia inclusă în pachet este b·atată ca 
parte a elementului, nu ca structură 
dominantă separată (Co6). 

Este echipament tehnologic actiY cu 
montaj. 

Obiectiv: Identificarea punctelor unde Cos condiţionează alte specialităţi. 

Interfeţe critice (listă minimă): 

IF _ 01: Racordarea cotelor finale ale amenajărilor cu cotele lucrărilor de artă (Co6) şi ale 
căminelor de utilităţi (Co2, Co8). 

IF _ 02: Poziţionarea mobilierului urban (C13) şi a stâlpilor de iluminat (Co9) în corelare 
cu traseele pietonale şi velo. 

• IF _ 03: Corela rea pantelor de scurgere a apelor cu poziţia gurilor de scurgere şi a rigolelor 
(Co8). 

IF _04: Poziţionarea indicatoarelor şi marcajelor în funcţie de geometria finală a 
intersecţiilor şi a traseelor. 

Matrice interfeţe (completare obligatorie): 
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ID Interfaţă Specialităţi 

afectate 

IF_o1 Cota finală a Drumuri, 
capacului de Utilităţi 

cămin (Co2/Co8) 
(TTPOSI_ 92) 

IF_o2 Poziţionare stâlp Drumuri, 
iluminat Electrice 
(TTPOSI_90) (Co9) 

VEco l=~I HOW,HUI. 
TOGHFlllU. 
W1 aULO Tlfl nnulll 

Condiţie/Regulă fixă Livrabil(e) Cos care 
o susţin 

Capac la nivelul Pachet 1 / Livrabil 1 
finisajului, toleranţă+/-
3mm pentrn a nu crea 
obstacol. 

Distanţă min. o,5m de 
la marginea pistei Yelo 
sau trotuarului pentru 
siguranţă. 

PACHET _Ci rculaţii 

pietonale 

c) Parametri/directive de stabilitate a soluţiei 

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fără reanaliză. 

Parametri FIX (PF): 

PF _ 01: Geometria în plan a traseelor de circulaţie (aliniamente, lăţimi 2.0-3.om, raze 
curbe). 

• PF _ 02: Tipurile de structuri rutiere (ex: strat uzură BA8 4cm, binder BAD20 6cm) şi 
materiale de finisaj la nivel de principiu. 

PF _ 03: Schema de principiu a marcajelor şi semnalizării, conform avizului Brigăzii 

Rutiere. 

· PF _ 04: Principiul de colectare a apelor pluviale de suprafaţă (pante transversale I .5-2.5%). 

Praguri de modificare (TR): 

• TR_ o1: Orice modificare a geometriei traseelor care afectează siguranţa, capacitatea de 
circulaţie sau contravine normativelor. 

• TR_ o2: Schimbarea materialelor de finisaj care afectează durabilitatea, siguranţa 
(aderenţa) sau costurile de mentenanţă cu peste io%. 

• TR_ o3: Modificarea schemei de semnalizare care necesită reavizarea de către Poliţia 
Rutieră. 

STC_ Co5 - directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE) 

Principii funcţionale: În faza PT, se vor detalia planurile de situaţie şi profilele 
transversale pentru toate circulaţiile, asigurând lăţimi conforme, pante de scurgere şi 
racordări line între toate elementele. 
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Structuri şi m ateriale finale: Se vor întocmi în faza DDE detalii de execuţie pentru toate 
tipurile de structuri rutiere, borduri şi finisaje, specificând materialele, tehnologiile de 
punere în operă şi criteriile de recepţie. 

Drenaj de suprafaţă: Planurile de scurgere a apelor cu cote şi pante, elaborate în faza 
PT, vor fi strâns corelate cu proiectul de specialitate instalaţii (Co8), asigurând preluarea 
eficientă a apelor pluviale. 

Marcaje şi indicatoare: În faza PT, se va elabora un plan de semnalizare rutieră complet, 
care va fi avizat de Poliţia Rutieră înainte de începerea execuţiei. Acesta va detalia tipul, 
dimensiunea şi poziţia exactă a fiecărui marcaj şi indicator. 

Subcategorii VEGO acoperite: cos_so1 , cos_so2 , cos_ sos , cos_s06 

STC Co6. Structuri şi lucrări conexe 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria Co6 fixează intervenţiile privind structurile şi lucrările conexe cu rol structural 

dominant aferente obiectivului rutier Oucrări de artă, podeţe, poduri, pasaje, ziduri 

de sprijin, sprijiniri, fundaţii şi infrastructuri structurale, elemente de retenţie şi 

alte subansamble portante) ca suport pentru rezistenţă, stabilitate, durabilitate şi 

comportare la acţiuni şi solicitări specifice exploatării rutiere, hidraulice, 

geotehnice şi de trafic şi stabileşte limitele de responsabilitate faţă de celelalte categorii: Co4 

(terasamente - modelare teren şi volume), Cos (amenajări exterioare - soluţii finale de circulaţie 

şi exploatare), precum şi categoriile de utilităţi, instalaţii şi echipamente (Co2, Co8- C12) pentru 

elementele care necesită coordonare, dar nu definesc sistemul structural. 

în logica USTDE/VEGO, Co6 include elementele cu rol structural dominant ale obiectivului 

rutier, inclusiv infrast ructuri, suprastructuri, elemente de fundare, rigidizare, retenţie, sprijinire, 

rosturi structurale şi lucrări conexe care condiţionează capacitatea portantă, stabilitatea, 

durabilitatea sau comportarea sub trafic şi sub acţiuni de mediu. Soluţiile Co6 sunt documentate 

prin „PACHETE" astfel încât fiecare element să fie trasabil (ancorat), materializat (livrabile) şi 

verificabil (confirmare), fără a se suprapune cu lucrările ne-structurale sau strict tehnologice din 

celelalte categorii. 

~ LR1SKCo6 - Interfaţă Riscuri, stabilitate şi performanţă structurală pentru 

obiectivul rutier 

Impact în Co6: Asigurarea performanţei structurale a fundaţi i lor pentru stâlpi şi a 
elementelor de sprijin, controlul comportării la acţiuni climatice (vânt), seismice şi de 
exploatare, precum şi integrarea condiţiilor de siguranţă şi durabilitate. 

VÎZA1 --\ 
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Toate elementele structurale (fundaţii, sprijini ri) trebuie să asigure nivelul de 
rezistenţă, stabilitate şi durabilitate impus de rolul lor, de clasa de importanţă 
C şi de condiţiile de exploatare asumate. 

Soluţiile de fundare trebuie să fie compatibile cu ipotezele studiului geotehnic 
şi să asigure o comportare controlată pe durata de viaţă proiectată . 

Golurile, rezervele şi prinderile pentru echipamente sau cabluri trebuie 
tratate astfel încât să nu compromită capacitatea portantă a fundaţiilor. 

Măsuri Directive : 

Definirea clară a cerinţelor de performanţă structurală (clase beton, tip 
armătură) şi durabilitate (clase de expunere, acoperiri cu beton) pentru 
fiecare tip de fundaţie. 

Stabilirea principiilor de coordonare pentru trecerile de cabluri prin fundaţiile 
stâlpilor şi pentru ancorarea elementelor metalice. 

Interfeţe Critice : Co4 (Terasamente - cota de fundare şi stabilitatea terenului), Cos 
(Amenajări finale - cota finisajului şi racordările cu fundaţiile), Co9 (traversări , prinderi, 
rezerve pentru cabluri), C12 (încărcări din echipamente). 

Documente Suport & Anexe (concept/criterii): P8 Breviar de Calcul Rezistenţă; 
planşe de armare; studiu geotehnic; fişe tehnice stâlpi şi echipamente. 

Pa r ametri Fixi (PF): Tipul fundaţiilor (izolate, directe) ; adâncimea minimă de fundare 
(-0,90 m); clasele de beton şi oţel. 

Praguri de Revizuire (TR): Orice modificare a sistemului de fundare (ex: de la directă 

la indirectă), a claselor de materiale sau a încărcărilor care impun redimensionarea 
elementelor structurale. 

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categor ie şi subcategorii USTDE în p r ocesare: 

Categorie : [C06] <-> [Structuri şi lucrări conexe ) 

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

Subcategorii (1 . . n ) : 

1. [C06_S01] <- > [Lucrări de artă şi structuri de traversare] 

2. [C06_S02 ] <-> [Podeţe , subtraversări şi structuri minore] 

3. [C06_S03] <-> [Ziduri de sprijin , sprijiniri şi retenţii structurale] 

4. [C06_S04) <-> [Fundaţii şi infrastructuri structurale aferente] 

5. [C06_S05 J <-> [Rosturi, reazeme , aparate , prinderi ş i elemente conexe de 
structură) 
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PACHET 1 - Lucrări de artă şi structuri de traversare 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

N/ A. Proiectul de piste pentru biciclete nu include lucrări de artă majore precum poduri sau pasaje, 

care ar necesita tratare în acest pachet. Toate traversările se realizează la nivel. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

N/A 

B2) Materializarea în operă- livrabile constructive (t..n) 

N/A 

B3) Limite clare 

N/A 

B4) Confirmare practică (compact) 

N/A 

l 
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PACHET 2 - Fundaţii, sprijiniri şi elemente structurale conexe 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a asigura fundarea şi sprijinirea stabilă pentru elementele verticale ale proiectului 

(stâlpi de iluminat Fo83/Fo90, semafoare, panouri VMS Fo87, mobilier urban Fo21) şi pentru 

eventualele elemente de sprijinire a terenului (bordmi supraînălţate), în corelare cu studiul 

geotehnic şi condiţiile locale de amplasament, pentru a garanta rezistenţa, stabilitatea şi 

durabilitatea acestora. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces+ materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul constructi\' implică defi nirea principiului de fundare (directă, pe bloc de beton), în 

corelare cu studiul geotehnic şi sol icitările structurale (greutate proprie, încărcări din vânt, 

impact). Include stabilirea elementelor de infrastructură, asigurarea adâncimii minime de fundare 

faţă de cota de îngheţ (-0,90 m) şi execuţia controlată a lucrărilor de săpătură, armare şi betonare 

(clase C20/25, C16/20), conform normativelor NE 012 ş i SR EN 13670. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Infrastructură structurală şi fundare asigurate 

Elementele de fundare şi infrastructură preiau şi transmit încărcările la teren în condiţii 

controlate, conform ipotezelor de calcul şi normativelor în vigoare, asigurând stabilitatea 

elementelor pe care 1e susţin. 

ZOOM (LZOOM): 1 buc 

1. RID: TTPOSI_30 Fundaţie izolată din beton armat C20/25 pentru stâlpi [DoP: 7] U.M.: mc SM: 
dimensiuni conforme planşelor PS, clasă beton C20/25, poziţionare corectă 
armătură, cotă de fundare min . -0 , 90 m 

2. RID: TTPOSI_l9 Fundaţie punctiformă din beton simplu C16/20 pentru mobilier [DoP: 6] 

U.M.: mc SM : dimensiuni conforme detaliilor, clasă beton Cl6/20 , compactare, 
suprafaţă superioară plană 

3. RID: RID_C06_P2_Ll_03 Element de sprijinire (bordură tip bancă pe fundaţie) [DoP: 6] U.M.: 
mSM: aliniament conform planşelor de situaţie , stabilitate la împingerea 
pământului, rezistenţă la acţiuni climatice, drenaj asigurat în spatele 
elementului 

VIZA1' 
.pre ne-;chir 135 I Page 

SEf:RETAR G'- --·--



V E G 0 - 1 """"Ale\ I HOW, „ .... "°"O INHIWNĂ. TOGNl'l'MO. 
COHmMM VllTOllUI. W I IUILO THl Aml•l 

Livrabil constructiv 2 - Interfeţe structurale critice rezolvate 

Golurile pentru treceri de cabluri, rezervele pentru ancoraje şi zonele de inte1faţă cu alte elemente 

sunt tratate astfel încât să nu compromită comp01t area structurală şi să asigure o integrare 

funcţională corectă. 

ZOOM (LZOOM): 1 buc 

1. RID: RID_ C06_P2_L2_ 0l Gol pentru trecere cabluri prin fundaţie, protejat [DoP: 6] U.M.: buc 

SM: poziţionare corectă conform planşelor electrice , protecţie cu tub PVC, 
etanşeitate pent ru a preveni infiltrarea apei 

2. RID: RID C06 P2 L2 02 Ancoraje pentru stâlpi, înglobate în fundaţie [DoP: 7] U.M.: set - - - -
SM:poziţ ionare precisă conform şablonului , rezistenţă la smulgere conform 
calculelor din P8 , protecţie anticorozivă a ancorel or 

B3) Limite clare 

Nu include reţele şi trasee fără rol structural, finisaje şi elemente neportante, modelarea terenului 

fără rol de sprijinire, sau echipamente tehnologice ca obiect principal. 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin documente de control al calităţii (certificate beton, rapoarte de încercări) , procese 

verbale de lucrări ascunse (armături) şi verificări topografice (poziţionare, cote). 

(iii) Elemente/directive fixate în SF pentru DTAC / PT / DDE 

a) Încadrare IN/ OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: delimitarea strictă a lucrărilor care i ntră în Co6 vs. cele tratate explicit în 

Co4/Co5/Co7/Co8- C12, pentru a evita dublări/omisiuni în DTAC/PT/ DDE. 

Regula IN (Co6) - intră aici dacă: 

IN_ 1: elementul are rol structural dominant (preluare încărcări, ii gidizare, stabilitate) şi 
este parte a sistemului structural asumat. 

• IN_ 2: include fundaţii şi infrastructură structurală pentru stâlpi, panouri, mobilier urban 
masiv şi ziduri de sp1i jin. 

IN_.3: indude lucrări conexe structurii (rosturi, reazeme, goluri/rezerve structurale, 
prinderi) necesare funcţionării soluţiei structurale. 

Regula OUT (Co6) -NU intră aici dacă: 

OUT_1: lucrarea este predominant de terasamente sau modelare teren fără rol structural 
dominant ~ Co4 
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• OUT_2: lucrarea este predominant de amenajare finală (straturi de uzură, borduri simple) 
fără rol structural dominant --+ Cos 

• OUT_3: elementul este de utilităţi , instalaţi i sau echipamente şi doar 
traversează/condi ţionează structura --+ Co2 / Co8-C12 

• OUT_4: lucrarea este strict temporară, de sprijin ire de şantier -+ Co3 

Tabel IN/ OUT (completare obligatorie): 

Element / Lucrare 

Fundaţie stâlp indicator 
(reper Fo28 din TTPOSI) 

Zid de sprijin din beton 
armat de mică înălţime 

Strat de asfalt pistă velo 
(reper 53 din TIPOSI) 

Stâlpul metalic pentru 
indicator (Fo28) 

b) Interfeţe critice 

IN/ OUT 
Co6 

IN 

IN 

OUT 

OUT 

Categoria corectă Observaţie de separare 
(dacă OUT) 

N/A 

N/A 

cos 

cos 

Este element structural de 
fundare. 

Are rol structural dominant de 
sprijin ire. 

Este amenajare exterioară 
finală, fără rol structural 
dominant. 

Este element de semnalizare, nu 
structural dominant. 

Obiectiv: identificarea punctelor/ zonelor unde Co6 condiţionează proiectarea şi execuţia 

celorlalte specialităţi . 

Interfeţe critice (listă minimă): 

IF _ 01: fundaţi i : cote, niveluri de fundare, condiţionări geotehnice ş i corelare cu 
terasamentele (Co4). 

IF _ 02: goluri, rezerve, prinderi, rosturi şi traversări pentru utilităţi şi echipări (Co2, Co8-
C12). 

IF _ 03: încărcări, puncte de rezemare, ancorări , vibraţii de la echipamente montate pe 
structură (C12). 

• IF _04: i nterfeţe cu amenajările finale, racordări, dispozitive de scurgere (Co5). 

Matrice interfeţe (completare obligatorie): 
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Livrabil( e) 
Co6 care o 

susţin 

IF_o1 Cota superioară a Drumuri Cota trebuie să fie cu 10 cm PACHET2/ 
fundaţiei stâlpului (Cos), peste cota finisajului LJVR1 
de iluminat Electrice (Co9) adiacent. 

IF_ o2 Gol de trecere Electrice (Co9) Se va prevedea tub de PACHET2 / 
cablu prin protecţie PVC 05omm, LJVR2 

fundaţie conform detaliilor de 
proiect. 

c) Parametri/directive de stabilitate a soluţiei 

Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modifică în DTAC/PT/DDE rară reanaliză, plus 

praguri clare care declanşează re-analiza. 

Parametri FIX (nu se schimbă fără reanaliză): 

PF _ 01: tipul sistemului structural şi familia de lucrări (fundaţii izolate, ziduri de sprijin de 
mică înălţime). 

PF _02: clase/parametri directivi: clasa de importanţă C (normală), acţiuni dominante 
conform Eurocodurilor (vânt, seism). 

PF _03: fundare şi infrastructură: fundare directă, respectarea cotelor de fundare (-0,90 
m) şi a recomandărilor geotehnice. 

PF _ 04: detalii-directive de coordonare: prevederea golurilor pentru cabluri electrice în 
fundaţiile stâlpilor. 

Praguri de modificare (declanşează reanaliză) : 

TR_o1: schimbare tip de sistem structural (ex: apariţia necesităţii unui podeţ). 

• TR_ o2: schimbare soluţie de fundare din cauza unor condiţii geotehnice neprevăzute care 
o fac nefezabilă. 

• TR_ o3: modificări ale golurilor sau prinderilor care afectează capacitatea portantă a 
elementelor structurale, necesitând redimensionare. 

STC_ Co6 - directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE) 

Sistem structural şi tipuri de lucrări structurale asumate: Proiectul nu include 
lucrări de artă majore. Se vor prevedea fundaţi i izolate pentru stâlpii de iluminat, 
semaforizare, panouri VMS şi pentru elementele de mobilier urban. Eventualele ziduri de 
sprij in de mică înălţime se vor realiza din beton armat. 
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• Clase/ p arametri-directivi (importanţă, acţiuni, criter ii de performanţă): Clasa 
de impmtanţă a construcţiei: C (Normală). Se vor respecta încărcările din Eurocoduri 
pentru vânt, zăpadă şi seism (ag=o.3og, Tc=i.6s). 

• Fundaţii şi infrastructuri structurale (principiu, condiţionări geotehnice, 
cote): Fundaţii directe din beton armat (C20/25 pentru stâlpi, C16/20 pentru mobilier), la 
cota de fundare stabilită prin studiul geotehnic, ferite de îngheţ (-0,90 m). 

• Detalii-directive de coordonare (goluri, rezerve, prinderi, rosturi, traversări) : 

Se vor prevedea treceri protejate pentru cabluri electrice prin fundaţiile stâlpilor de 
iluminat ş i semaforizare. 

• Interfeţe cu terasamente, drenaj, amenajări finale, utilităţi şi echipări: Cota 
superioară a fundaţiilor va fi corelată cu cota finală a pavajului/spaţiului verde adiacent, 
conform planurilor de amenajare. 

Limite de variaţie admise: ±S cm pentru cotele de fundare, cu condiţia respectării 

adâncimii minime de îngheţ. 

• Subcategorii VEGO (Co6_ Syy) acoperite; (C06_S04 J <-> [Fundaţii şi 

infrastructuri structurale aferente] 

STC Co7. Arhitectură şi finisaje 

Condiţie de aplicabilitate 

Aplicabilitate Co7: NU 

Categoria Co7 nu are aplicare în cazul de faţă, deoarece obiectivul rutier nu include 

elemente construite sau spaţii închise cu rol arhitectural/ neportant care să necesite 

tratare distinctă în această categorie. 

STC Co8. Instalaţii sanitare şi reţele apă-canal 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria Co8 fixează intervenţiile privind sistemele şi reţelele de apă-canal relevante 

pentru obiectivul rutier (colectare şi evacuare ape pluviale, drenaj, preluare ape de 

suprafaţă, subtraversări şi colectoare dedicate, reţele de apă-canal 

coexistente/protejate/deviate/relocate în coridorul de intervenţie) ca suport pentru 

funcţionarea hidraulică a drumului, protecţia platformei şi a terasamentelor, 

evacuarea controlată a apelor şi coexistenţa controlată a reţelelor apă-canal cu 

obiectivul rutier şi stabileşte limitele de responsabilitate faţă de celelalte categorii: Co2 (utilităţi 

generale - racorduri/branşamente/reţele generale tratate separat), Co4 (terasamente -

săpături/umpluturi/modelare de masă), Cos (amenajări exterioare - pante şi scurgeri de 

T 
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suprafaţă tratate la ni"el de amenajare finală), Co6 (structuri - elemente hidraulice cu rol 

structural dominant, lucrări de artă, podeţe/pasaje dacă sunt tratate structural), Co9 (electrice -

alimentarea echipamentelor şi automatizări asociate), Cu (PSI - reţele/sisteme dedicate 

securităţii la incendiu, dacă sunt separate), precum şi C12 (echipamente cu montaj) pentru 

echipamente tehnologice distincte, atunci când sunt încadrate separat. 

În logica USTDE/VEGO, Co8 acoperă instalaţiile şi reţelele de specialitate apă-canal 

relevante pentru drumuri, cu delimitare clară faţă de: (a) utilităţi le generale/racordurile 

tratate în Co2, (b) elementele structurale şi lucrările de artă tratate în Co6, (c) simpla modelare de 

teren sau pantele fără identitate de reţea/dispozitiv, trate în Co4/Co5, şi (d) instalaţiile electrice, 

PSI şi echipările speciale tratate în Co9/C11/C12. 

Soluţiile Co8 sunt documentate prin „PACHETE" astfel încât fiecare element să fie trasabil 

(ancorat), materializat (livrabile) şi verificabil (confirmare), fără suprapuneri cu domeniile 

celorlalte categorii. 

e LRISKCo8 - Interfaţă Riscuri, evacuare ape şi protecţia structurii rutiere / 

reţelelor coexistente 

• Impact în Co8: Asigurarea faptului că traseele, dispozitivele ş i reţelele apă-canal nu 
compromit stabil itatea platformei, funcţionarea hidraulică a drumului, siguranţa circulaţiei 
sau integritatea reţel elor coexistente este esenţială. 

• Cerinţe/Criterii Directive (principial): 

Toate traseele şi elementele Co8 trebuie să asigure preluarea şi eYacuarea 
controlată a apelor fără băltiri, colmatări majore, eroziuni sau afectarea 
platformei şi terasamentelor, conform studiului hidrologic. 

Toate trnversările, subtraversările şi apropierile de structuri sau alte reţele 
trebuie coordonate pentru a nu genera conflicte funcţionale sau de stabilitate. 

Reţelele de apă-canal existente trebuie tratate conform avizelor operatorilor 
(ex: Apa Nova) pentru a nu produce riscuri de avariere, inundare sau spălare 
a terasamentului. 

• Măsuri Directive: 

Pre,·ederea în schemele de drenaj a soluţiilor pentru colectare, transport, 
descărcare şi protecţia traseelor critice. 

Corelarea spaţială a traseelor şi dispozitivelor de drenaj cu platforma pistelor, 
terasamentele şi reţelele coexistente. 

• Interfeţe Critice: Co4 (terasamente - cote, stabilitate), Cos (scurgere de suprafaţă), 
Co6 (structuri şi lucrări de artă), Co2 (puncte de racord), Co9 (al imentări echipamente). 
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Documente Suport & Anexe (concept/ criterii): Plan de principiu pentru colectarea 
apelor; registru traversări ; listă condiţionări reţele ; ipoteze debite şi capacităţi din studiul 
hidrologic. 

Parame tri Fixi (PF): Principiul de evacuare gravitaţională; traseele principale şi punctele 
critice; soluţiile de protecţie pentru reţele; zonele de descărcare. 

Praguri de Revizuire (TR): Modificarea traseelor principale, a soluţiei de eYacuare (ex: 
trecerea la pompare), a debitelor de calcul sau a condiţiilor de coexistenţă cu reţelele 
existente. 

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

Categorie: [C08J <-> [Insta laţii sanitare şi reţele apă-canal) 

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

Subcategorii (1 .. n): 

1. [C08_S01) <-> [Colecta r e ş i evacuare ape pluviale ale obiecti vului rutier ) 

2. [C08_S02) <-> [Drenaj şi control al apelor în corpul drumului I zone 
sensibile) 

3. (C08_S03) <- > [Reţele apă-canal coexistente, protejate , devia t e sau 
relocate) 

4. [C08_S04] <-> [Cămine , guri de scurgere , separatoare , staţii şi echipări 

apă-canal) 
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PACHET 1 - Colectare si evacuare ape pluviale pentru 
functionarea drumului 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a prelua, colecta, trnnsporta şi evacua controlat apele pluviale pentru protejarea 

platformei drumului, a pistelor de biciclete, a terasamentelor şi pentru asigurarea exploatării în 

siguranţă, fără băltiri sau eroziuni, conform normativelor în \igoare. 

Sursă (anchor) : Normativ NP 133- 2022 , SR 8N 752 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul constă în definirea schemei de colectare şi evacuare a apelor pluviale de pe pistele de 

biciclete şi trotuare, corelarea cu pantele finale (definite în Cos) şi cu punctele de descărcare în 

reţeaua publică (defin ite în Co2), stabilirea traseelor colectoarelor, a poziţiei gurilor de scurgere 

(reper TTPOSI32) şi a rigolelor (reper 1TPOSI68) pentru a asigura continuitatea hidraulică şi 

protecţia infrastructurii, conform planşelor de specialitate P6 şi breviarului de calcul P10. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (t. .n) 

Livrabil constructiv 1 - Sistem de colectare si evacuare pluviala 
functional 

Apele pluviale de pe suprafaţa pistelor şi trotuarelor sunt preluate ş i direcţionate controlat prin 

dispozitive şi trasee corelate cu geometria şi exploatarea obiectivului. 

ZOOM (LZOOM): 1 lot 

1. RID: RID_COB_Pl_Ll_Ol Traseu principal de colectare pluvială corelat [DoP: 7] U.M.: m SM: 
continuitate hidraulică , pantă , capacitate , protecţie platformă 

2. RID: TTPOSI _ 32 Punct de preluare (gură de scurgere) sau descărcare controlată [DoP: 6] 

U.M.: buc SM: colectare , ev a cuare , siguranţă , corelare amplasamen t , control 

3. RID: RID cos Pl Ll 03 Ansamblu pluvial corelat cu pantele finale ale pistei [DoP: 7] U.M.: - - - -
lot SM: compatibilitate geometrică , s curgere fără băltiri , 
verificabilitate 

Livrabil constructiv 2 - Zone critice de scurgere rezolvate 
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Zonele cu risc de băltire, eroziune sau scurgere necontrolată pe traseul pistelor sunt tratate prin 

soluţii dedicate. 

ZOOM (LZOOM): 1 lot 

1. RID: RID_C08_E>l_L2_01 Zonă cu băltire transformată în scurgere controlată [DoP: 7 ] U.M.: 
bucSM: eliminare băltire , control debit , protecţie suprafaţă 

2. RID: TTPOSI_68 Element local de preluare şi dirijare ape (rigolă) [DoP: 6] U.M.: m SM: 
preluare locală , durabilitate , acces întreţinere , funcţie 

3. RID: RID_C08_Pl_L2_03 Punct critic de eYacuare stabilizat şi controlat [DoP: 7] U.M.: buc 
SM: descărcare controlată , protecţie eroziune, siguranţă hidraulică 

83) Limite clare 

Nu include: pantele de suprafaţă fără dispozitive (tratate în Cos), podeţele structurale (tratate în 

Co6), racordurile generale la reţeaua publică (tratate în Co2). 

84) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin: probe de funcţionare hidraulică ("probe cu apa"), documente de control al 

pantelor şi cotelor, procese-verbale de lucrări ascunse. 
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PACHET 2 - Coexistenţa, protecţia şi relocarea reţelelor de 
apă-canal în coridorul drumului 

A) Necesitat e, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a menţjne, proteja, devia sau reloca reţelele de apă şi canalizare existente care 

interferează cu traseul pistelor de biciclete, fără a compromite exploatarea şi integritatea acestor 

reţele, conform avizelor emise de operatorii de utili tăţi. 

Sursă(anchor): Avize operatori utilităţi , Studiu de fezabilitate , Cap . 2 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul constă în identificarea exactă a reţelelor de apă-canal interferente pe baza avizelor de la 

Apa NoYa şi a planurilor de sinteză, stabilirea zonelor de conflict, alegerea soluţiei (protejare, 

deviere sau relocare) în acord cu operatorii, şi execuţia lucrărilor cu asigurarea continuităţi i 

serviciului şi a protecţiei noii infrastructuri velo. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 •. n) 

Livrabil constructiv 1 - Reţele apă-canal corelate cu noul coridor rutier 

Reţelele relevante sunt menţinute, protejate, deviate sau relocate astfel încât să coexiste cu 

obiectivul rutier fără conflicte majore. 

ZOOM (LZOOM): 1 m 

1. RID: TTPOSI_97 Tronson de reţea apă sau canal protejat local [DoP: 7 ] U.M.: m SM: 
protecţie mecanică , a dâncime , siguranţă , continuitate 

2 . RID: RID_C08_P2_Ll_02 Deviere sau relocare reţea apă-canal controlată [DoP: 7] U.M.: m 
SM:aliniere, funcţie , serviciu , compatibilitate coridor 

3. RID: RID_C08_P2_Ll_03 Zone de conflict apă-canal rezolYate şi documentate [DoP: 6 ] U.M.: 
buc S.M: claritate, separ are , trasabilitate, operare, control 

B3) Limite clare 

Nu include: reţelele generale tratate în Co2, structurile dominante (Co6), refacerile de suprafeţe 

(Co5), alimentările electrice (Co9). 

B4) Confirmare practică (compact) 
re 
RAL 
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Confirmare p rin: planuri "as-built", probe de presiune/etanşeitate, documente de la operatorii 

de reţele. 

(iii) Elemente/directive fixate în SF pentru DTAC / PT / DDE 

a) Încadrare IN/OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: delimitarea strictă a lucrărilor care intră în Co8 vs. cele tratate explicit în 

Co2/Co6/Co7 /Co9/C11/C12, pentru a evita dublăTi/omisiuni în DTAC/PT / DDE. 

Regula IN (Co8) - intră aici dacă: 

• IN_ 1: soluţia se referă la colectarea, transportul, evacuarea sau controlul apelor pluviale 
ori la reţele apă-canal coexistente/protejate/ deviate/relocate în legătură directă cu 
obiectivul rutier. 

• IN_ 2: include parametri-directivi de funcţionare (debite, pante, niveluri, capacităţi) şi 

criterii asumate pentru fazele următoare. 

• IN_3: include echipamente majore specifice (cămine, guri de scurgere, separatoare, staţii 
de pompare) şi t rasee principale, dacă sunt parte din soluţia Co8. 

Regula OUT (Co8) - NU intră aici dacă: 

• OUT_ 1: racordul general sau reţeaua generală este tratată ca utilitate generală separată -t 

Co2. 

OUT_ 2: elementul este structural dominant (podeţ structural, lucrare de artă) -t Co6. 

OUT_3: elementul este doar pantă/scurgere de suprafaţă fără identitate de 
reţea/dispozitiv -t Co5. 

OUT_ 4: alimentările electrice sau automatizări le sunt tratate distinct -4 Co9/C12. 

OUT_ 5: reţelele/sistemele sunt dedicate PSI şi h·atate separat -4 Cu. 

Tabel IN/OUT (completare obligatorie): 

Element/ Lucrare IN/OUT 
Co8 

Gură de scurgere pentru IN 

pista velo 

Conductă magistrală de OUT 

apă potabilă 

Categoria corectă Observaţie de separare 
(dacă OUT) 

N/A Colectează apele de pe suprafaţa 
obiectivului. 

co2 Este reţea de utilitate generală, 

nu specifică proiectului. 

VIZĂ 
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Categoria corectă Observaţie de separare 
(dacă OUT) 

co 6 Este element structural 
dominant. 

Branşament apă pentru IN N/A Este o reţea specifică, aferentă 
unui obiect al proiectului. cişmea stradală 

b) Interfeţe critice 

Obiectiv: identificarea punctelor/zonelor unde Co8 condiţionează proiectarea şi execuţia 

celorlalte specialităţi. 

Interfeţe critice (listă minimă): 

• IF _ 01: trasee principale, colectoare, drenuri, cămine, guri de scurgere şi puncte de 
descărcare (amplasare, acces, mentenanţă). 

• IF _02: traversări, subtraversări, adâncimi şi conflicte cu structuri, terasamente şi alte 
reţele (Co4/Co6/Co2). 

• IF _ 03: interfeţe cu pantele finale şi scurgerea de suprafaţă (Co5). 

• IF _ 04: alimentări electrice, automatizări sau echipări pentru elementele majore Co8 
(Co9/C12). 

Matrice interfeţe (completare obligatorie): 

ID Interfaţă 

IF _01 Coordonarea 
cotei gurii de 
scurgere 

IF _ 02 Subtraversare 
pistă velo 

Speciali tă ţi 
afectate 

Drumuri (Cos), 
Topo 

Drumuri (Co5), 
Terasamente 
(Co4) 

Condiţie/Regulă fixă 

Cota grătarului trebuie să 
fie cu 0 ,5-1,0 cm sub cota 
finisajului adiacent. 

Adâncime minimă de 
acoperire de o,8 m şi 
protecţie mecanică a 
conductei. 

Livrabil( e) 
Co8 care o 
susţin 

Pachet 1 / 
Livrabil 1 

Pachet 2 / 
Livrabil 1 

c) Parametri/ directive de stabilitate a soluţiei 

~
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Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modifică în DTAC/PT/DDE fără reanaliză, plus 

praguri clare care declanşează re-analiza. 

Parametri FIX (nu se schimbă fără reanaliză): 

PF _ 01: soluţia de principiu pentru colectarea apelor pluviale de pe pistele de biciclete, 
bazată pe evacuare gravitaţională. 

PF _ 02: parametri-directivi: debite de calcul pentru o perioadă de revenire de 10 ani, pante 
minime de 0,5% pentru colectoare, condiţH de descărcare în reţeaua publică. 

PF _ 03: echipamente majore: guri de scurgere cu grătar carosabil (C250), cămine de 
vizitare prefabricate. 

PF _ 04: trasee principale şi zone sensibile de coordonare cu celelalte categorii, conform 
planurilor de sinteză . 

Praguri de modificare (declanşează reanaliză): 

TR_o1: schimbarea soluţiei de principiu (ex: de la gravitaţional la pompare) . 

TR_ o2: modificare parametri hidraulici (ex: perioadă de revenire) cu impact pe 
dimensionare sau avize de la operator. 

TR_ o3: relocarea traseelor principale cu impact major pe structură sau terasamente care 
necesită refacerea planurilor de coordonare. 

STC_ Co8 - directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE) 

Soluţie de principiu pentru colectare şi evacuare ape pluviale: Colectarea apelor 
pluviale de pe pistele velo şi trotuare se va reali za prin guri de scurgere (reper TTPOSI-32) 
amplasate în punctele joase ale pro filelor transversale şi evacuarea se va face prin colectoare 
subterane, racordate la reţeaua publică de canalizare. 

Parametri-directivi (debite, niveluri, pante, capacităţi): Dimensionarea sistemului 
se va realiza p entru o ploaie de calcul cu o perioadă de revenire de 10 ani şi o durată de 15 

minute. Se vor asigura pante minime de 0,5% pentru colectoare, pentru a asigura 
a utocurăţarea. 

Echipamente şi elemente majore (cămine, guri de scurgere, separatoare): Se 
vor utiliza guri de scurgere cu grătar carosabil (clasa C250) şi cămine de vizitare din 
elemente prefabricate din beton, conform SR EN 1917. 

• Trasee principale şi zone sensibile de coordonare: Colectoarele pluviale vor urmări, 
în general, traseul pistelor de biciclete, fiind pozate în spaţiul verde sau sub trotuar, la o 
distanţă sigură de fundaţiile acestora şi de alte reţele. 

Interfeţe cu terasamente, amenajări finale, structuri, electrice: Se va asigura 
coordonarea precisă a cotelor gurilor de scurgere şi căminelor cu cotele finale ale pavajelor 
şi asfaltului, pentru a evita denivelările. 
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• Limite de variaţie admise: Se admit ajustări locale ale traseelor colectoarelor de 
maximum 0,5 m, cu condiţia menţinerii pantelor minime de scurgere şi a punctelor de 
descărcare a\izate. 

• Subcategorii VEGO (Co8_ Syy) acoperite: Co8So1, Co8So3, Co8_So4 

STC Co9. Instalaţii electrice şi reţele electrice 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria Co9 fixează intervenţiile privind instalaţiile şi reţelele electrice relevante pentru 

obiectivul rutier (alimentare, distribuţie, iluminat public şi funcţional, iluminat 

treceri de pietoni, semnalizare luminoasă, alimentare echipări, 

împământare/protecţie, reţele electrice coexistente/ protejate/ deviate/relocate în 

coridorul drumului) ca suport pentru funcţionarea în siguranţă a obiectivului rutier, 

alimentarea echipamentelor şi sistemelor electrice relevante, vizibilitatea, ghidarea 

şi continuitatea exploatării, în limitele puterilor şi condiţiilor asumate şi stabileşte 

limitele de responsabilitate faţă de celelalte categorii: Co2 (utilităţi generale - racord/punct de 

predare şi reţele generale tratate separat), Co6 (structuri - goluri/rezen •e/prinderi, postamente 

ş i suporturi structurale dominante), Cos (amenajări exterioare - marcaje, indicatoare pasive şi 

elemente finale fără funcţie electrică), C11 (PSI - sisteme dedicate, dacă sunt încadrate separat), 

C12 (tehnologie/echipamente - alimentări şi comenzi pentru echipamente tratate distinct), 

precum şi interfaţa cu platformele de Co9 +-+SCADA/ telegestiune/ monitorizare. 

În logica USTDE/VEGO, Co9 acoperă instalaţiile de specialitate electrică relevante pentru 

obiecti'ul rutier şi fixează, la niYel directiY, soluţia de principiu, parametrii-directivi, 

sistemele de protecţie şi principiile de trasee/ puncte de alimentare/echipări 

electrice, cu delimitare clară faţă de: (a) racorduri/utilităţi generale tratate în Co2, (b) 

semnalizarea şi amenajările pasive tratate în Cos, (c) PSI tratat separat în Cn, (d) lucrări 

constructive şi structurale tratate în Co6 şi (e) echipări tehnologice distincte tratate în C12. 

Soluţiile Co9 sunt documentate prin „PACHETE" astfel încât fiecare element să fie trasabil 

(ancorat), materializat (livrabile) şi verificabil (confirmare), fără suprapuneri cu domeniile 

celorlalte categorii. 

e LRISKC09 - Interfaţă Riscuri, alimentări critice şi continuitate electrică 

Impact în Co9: Proiectarea alimentărilor, protecţiilor şi circuitelor electrice care susţin 
funcţi ile relevante ale infrastructurii (iluminat, semnalizare, staţi i de încărcare velo Fon , 

s 
:t 
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sisteme ITS Fo59), precum şi tratarea reţelelor electrice coexistente, este esenţială pentru 
a nu afecta siguranţa circulaţiei, exploatarea şi continuitatea serviciului. 

Cerinţe/Criterii Directive (principial): 

Asigurarea alimentării continue ş i sigure pentru iluminat, semnalizare 
luminoasă, sisteme de monitorizare şi staţiile de încărcare, conform 
scenariului aprobat şi aYizelor tehnice de la distribuitor. 

Asigurarea protecţiei la electrocutare, a împământării (rezistenţă < 4 Ohm) şi 
a continuităţii minime pentru funcţiile critice, prin UPS-uri pentru 
controlerele ITS (reper F123). 

Tratarea reţelelor electrice existente conform avizelor operatorilor (E­
Distribuţie Muntenia, Netcity etc.), pentru a nu produce riscuri de 
electrocutare, întreruperi necontrolate sau conflicte cu structura 
pistelor. 

Măsuri Directive: 

Definirea schemei de alimentare de la punctele de aprindere existente, cu 
circuite dedicate şi protejate individual în noile tablouri (reper Fo88). 

Implementarea unei matrici de continuitate pentru echipamentele critice 
(ITS, CCTV), care specifică autonomia necesară în caz de avarie. 

Interfeţe Critice: Cu (cerinţe pentru alimentări de siguranţă), C12 (puteri şi comenzi 
pentru echipamente), Cos (integrare stâlpi şi tablouri în amenajarea finală), Co6 (fundaţii 
şi goluri pentru cabluri), C15 (scenarii de teste funcţionale şi măsurători PRAM). 

Documente Suport &Anexe (concept/criterii): Schemă de principiu a alimentărilor 
(planşe P5); registru de trasee şi puncte critice; listă de condiţionări din avizele E­
Distribuţie, Netcity, Orange; breviar de calcul P9. 

Parametri Fixi (PF): Soluţia de alimentare de la reţeaua publică de iluminat; b·aseele 
principale subterane; nivelurile de iluminare (clasa ME4/ME5); puterile totale instalate 
(150 kW) şi necesare (120 kW); logica de protecţie (DDR 3om.A, SPD Tip 2). 

Praguri de Revizuire (TR): Modificarea puterilor instalate cu peste 15%; schimbarea 
surselor principale de alimentare; modificarea traseelor principale care ar necesita 
reavizare de la operatorii de reţele. 

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

Categorie: [C09] <-> [Instalaţii electrice şi reţele electrice] 

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

• Subcategorii (1 .. n): 

1. [C09_S01] <-> [Alimentare şi distribuţie electrică pentru obiectivul rutier] 

VtLJ\1 I 
I spro nesch1mbara 
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2. [C09_S02] <-> (Iluminat publ ic, iluminat funcţional şi iluminat treceri de 
pietoni) 

3. [C09_S03) <-> [Semnalizare luminoasă , puncte electrice şi echipă ri de 
e xploatare) 

4. [C09_S04] <-> [Reţele electrice coexistente, protejate , devia t e sau 
relocate] 

5. [C09_SOSJ <-> (Împământare , protecţii şi măsuri de siguranţă electrică) 

--. 
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PACHET 1 - Alimentare şi distribuţie electrică pentru 
funcţionarea drumului 

A) Necesitate, intpunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a asigura alimentarea şi distribuţia energiei electrice pentru echipările relevante ale 

obiectivului rutier (iluminat, semnalizare, staţii de încărcare, sisteme ITS/CCTV), în condiţii de 

s iguranţă, continuitate şi funcţionare controlată, conform avizului tehnic de racordare şi a 

cerinţelor specifice fiecărui echipament. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul constă în definirea schemei de alimentare de la punctele de aprindere existente, 

dimensionarea circuitelor de distribuţie subterane, stabilirea traseelor principale în corelare cu 

planşele de instalaţii electrice (P5) şi cu breviarul de calcul (P9), amplasarea punctelor de 

distribuţie (tablouri Fo88) şi a protecţiilor, pentru a asigura o alimentare sigură şi selectivă pentru 

toţi consumatorii. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (t..n) 

Livrabil constructiv 1 - Sistem de alimentare şi distribuţie electrică 
definit 

Alimentarea şi distribuţia electrică sunt definite şi corelate cu echipările şi zonele funcţionale 

relevante ale obiectivului rutier. 

ZOOM (LZOOM): 1 set 

1. RID: RID C09 Pl Ll 01 Traseu principal de alimentare electrică corelat [DoP: 7] U.M.: m - - - -
SM: continuitate_alimentare , protecţie, selectivitate, 
corelare_amplasament 

2. RID: RI o_ C09 _ Pl _ Ll _ 02 Punct de distribuţie sau comandă electrică (Tablou Fo88) [DoP: 6] 

U.M.: buc SM: accesibilitate, siguranţă, identificare, distribuţie, control 

Livrabil constructiv 2 - Condiţii de funcţionare şi continuitate asigurate 

Punctele şi traseele relevante sunt tratate astfel încât să permită funcţionarea şi continuitatea 

minimă asumată pentru exploatare. 

VIZA. 
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1. RID: RlU_C09_Pl_L2_01 Puncte cri tice de alimentare identificate şi protejate (ex: alimentare 
UPS F123) [DoP: 7] U.M.: set SM: cri.ticitate, siguranţă, identificare, 
continuitate, control 

2. RID: RID_ C09 _Pl_L2_ 02 Condiţii de selectivitate şi protecţie stabilite [DoP: 7] U.M.: set SM: 
selectivitate, siguranţă , funcţionare, compatibilitate , verificabilitate 

B3) Limite clare 

Nu include racordul general (dacă este în Co2), semnalizarea pasivă (în Co5), echipamentele 

tehnologice speciale (în C12) sau lucrările provizorii de şantier. 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmarea se realizează vizual, prin teste funcţionale, scheme şi documente, verificând 

alimentarea, distribuţia şi protecţia. 

re 
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PACHET 2 - Coexistenţa, protecţia şi retocarea reţelelor 

electrice în coridorul drumului 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a menţine, proteja, devia sau reloca reţelele electrice existente sau propuse în 

coridorul drumului, fără a compromite siguranţa şi exploatarea, conform avizelor de la operatorii 

de reţele CE-Distribuţie, Netcit)1, Orange etc.). 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Identificarea reţelelor electrice inte1ferente pe baza avizelor şi a planurilor de sinteză, stabilirea 

zonelor de conflict , alegerea soluţiei de protecţi e, de,iere sau relocare în corelare cu coridorul 

pistelor velo, respectând adâncimile de pozare (min. o.8m) şi distanţele de siguranţă, fără a intra 

în reţele generale dacă sunt tratate în Co2. 

82) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Reţele electrice corelate cu noul coridor rutier 

Reţelele electrice relevante sunt menţinute, protejate, deviate sau relocate astfel încât să coexiste 

cu obiectivul rutier fără conflicte majore. 

ZOOM (LZOOM): 1 lot 

i. RlD: RID_ C09 _P? _ T.1 _01 Tronson de reţea electrică protejat în zona critică (reper TTPOSI/ 97) 
[DoP: 7] U.M.: m SM: protecţie_mecanică , siguranţă_electrică , adâncime , 
gabari t 

2 . RID: RID_C09_ P2_ Ll_ 02 Deviere sau relocare reţea electrică controlată [DoP: 7] U.M.: m SM: 
al ini ere , funcţie , s erviciu , compatibilitate_coridor 

Livrabil constructiv 2 - Continuitate şi siguranţă a reţelelor electrice 
asigurate 

Reţelele şi punctele electrice relevante rămân accesibile, controlabile şi compatibile cu exploatarea 

drum ului şi cu mentenanţa. 

ZOOM (LZOOM): 1 lo t 
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1. RID: RID_C09_P2 _ L2_01 Punct critic electric menţinut sau reconfigurat [DoP: 7] U.M.: buc 
SM: acces , control , l oca li zare , siguranţă_exploatare 

B3) Limite clare 

Nu include reţelele generale nespecifice (dacă sunt tratate în Co2), semnalizarea pasivă (Cos), 

structurile suport dominante (Co6) sau echipările tehnologice speciale (C12). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Se confirmă vizual, prin probe, documente de la operatori şi planuri de coordonare, integritatea şi 

coexistenţa reţelelor elect1ice. 

(iii) Elemente/directive fixate în SF pentru DTAC / PT / DDE 

a) Încadrare IN/ OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: delimitarea strictă a lucrărilor care intră în Co9 vs. cele tratate explicit în 

Co2/Co6/Co7/C10/C11/C12, pentru a evita dublări/omisiuni în DTAC/ PT/DDE. 

Regula IN (Co9) - intră aici dacă: 

• IN_ t: soluţia se referă la alimentare/distribuţie electrică şi utilizări specifice drumului: 
iluminat public, iluminat treceri de pietoni, semnalizare luminoasă, puncte electrice de 
exploatare, monitorizare, control, echipări electrice relevante. 

• IN_2: include parametri-directivi electrici (puteri instalate, nivele de iluminare, 
continuitate/redundanţă, protecţii, împământare) şi criterii asumate pentru fazele 
următoare. 

• IN_3: include reţele electrice coexistente/protejate/deviate/relocate, trasee principale, 
puncte electrice şi elemente de distribuţie relevante pentru obiectivul rutier. 

Regula OUT (Co9) - NU intră aici dacă: 

• OUT_ t: racordul general, punctul de predare operator sau reţeaua generală transversală 
este tratată ca utilitate generală separată ---+ Co2 

• OUT _ 2 : elementul este semnalizare pasivă, marcaj, indicator nemontat pe sistem activ sau 
alt element final fără funcţie electrică --+ Co5 

• OUT_ 3 : elementul este PS! dedicat şi/sau alimentarea specifică este tratată distinct --+ C11 

OUT_ 4: elementul este echipament tehnologic special sau sistem de control tratat distinct 
-+ C12 

OUT_ 5: suportul, postamentul, camera sau alt element este structural dominant--+ Co6 

OUT_ 6: instalaţia este provizorie, temporară, de şantier-+ Co3 

Tabel IN/ OUT (completare obligatorie): 

VIZA 
spre nesc~imbare 

SF:l,RETAR GENERAL 
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Element / Lucrare IN/OUT 
Co9 

Reţeaua de alimentare IN 

pentru iluminatul pistei velo 

Indicator rutier "Cedează OUT 

trecerea" 

Fundaţia stâlpului de OUT 

iluminat (reper TTPOSI/30) 

Racordul la postul de OUT 

transformare al 
distribuitorului 

b) Interfeţe critice 

VEGO I 
ACUfti\AIC„ 

oo...11o ........ "' 
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HOW,HU«, 
TOQ<mt.U. 
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Categoria 
corectă (dacă 

OUT) 

N/A 

cos 

C06 

C02 

Observaţie de separare 

Este instalaţie de specialitate 
a obiectivului. 

Este element de semnalizare 
pasivă, fără funcţie electrică. 

Este element structural 
dominant. 

Este utilitate generală, punct 
de predare de la operator. 

Obiectiv: identificarea punctelor/zonelor unde Co9 condiţionează proiectarea şi execuţia 

celorlalte specialităţi. 

Interfeţe critice (listă minimă): 

• IF _ 01: interfeţe cu iluminatul, semnalizarea luminoasă şi punctele electrice de exploatare: 
puteri, poziţionare, continuitate, niveluri de serviciu. 

IF _ 02: intetfeţe cu PS! şi siguranţa funcţionării, unde se aplică: alimentări de siguranţă, 
condiţii de funcţionare, interblocări. 

IF _ 03: interfeţe cu echipamente tehnologice şi sisteme de control/ monitorizare: 
alimentări, comenzi, semnale, protecţii, redundanţe. 

IF _ 04: interfeţe cu reţele electrice coexistente: traversări, devieri, adâncimi/gabarite, 
protecţii, distanţe şi condiţii operator. 

IF _ 05: interfeţe cu structurile, amenajăiile finale şi utilităţile: postamente, traversări, 
trasee principale, acces mentenanţă, coordonare spaţială. 

Matrice interfeţe (completare obligatorie): 
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Condiţie/Regulă fixă Livrabil(e) 
Co9 care o 
susţin 

IF_ o1 Alimentarea Electrice (Co9), Asigurarea puterii P = 200 
W şi a protecţiei cu 
siguranţă automată de 6A. 

PACHET 1 / 
Livrabil 1 electrică a unui 

panou VMS (reper 
Fo87) 

IF_o2 Traversarea unui 
cablu subteran de 
medie tensiune 

Echipamente 
(C12) 

Drumuri (Co5), 
Structuri (Co6), 
Electrice (Co9) 

Respectarea adâncimii 
minime de pozare şi a 
culoarului de protecţie 
impus de operator. 

c) Parametri/ directive de stabilitate a soluţiei 

PACHET2 / 
Livrabil 1 

Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modifică în DTAC/PT/DDE fără reanaliză, plus 

praguri clare care declanşează re-analiza. 

Parametri FIX (nu se schimbă fără reanaliză): 

• PF _ 0 1: soluţie de principiu pentru alimentare, distribuţie şi utilizări electrice relevante ale 
infrastructurii velo. 

PF _ 02: parametri-directivi: puteri instalate estimate (150 kW), nivele de iluminare (clasa 
ME4/ME5 conform SR EN 13201), continuitate/redundanţă (UPS pentru ITS), protecţii 
(DDR 3omA) şi împământare. 

PF _ 03: trasee principale subterane, puncte electrice (tablouri Fo88), elemente de 
distribuţie şi zone critice de coexistenţă cu reţelele electrice existente, conform planşelor 
P5. 

PF _ 04: reguli de coordonare cu Cos, Co6, Cn şi C12 penh·u poziţionare, suport, 
alimentare, comenzi şi mentenanţă. 

Praguri de modificare (declanşează reanaliză): 

TR_ o1: schimbare soluţie de principiu privind alimentarea/distribuţia sau schimbare a 
logicii de continuitate. 

TR_ o2: modificare puteri instalate sau nivele de iluminare peste pragul de 15%, cu impact 
pe dimensionări şi avize. 

TR_ o3: schimbare trasee principale sau soluţii de protejare/deviere a reţelelor coexistente 
care necesită reavizare. 

STC_Co9 - directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE) 
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Soluţie de principiu pentru alimentare, distribuţie şi utilizări electrice 
relevante: Alimentarea se va realiza din reţeaua publică de joasă tensiune, prin racorduri 
noi la punctele de aprindere existente. Distribuţia se va face prin circuite subterane dedicate 
pentru iluminat şi echipamente ITS, protejate în tubulatură PEHD. 

• Parametri-directivi (puteri instalate, nivele de iluminare, continuitate, 
protecţii, împământare): Nivelul de iluminare mediu va respecta clasa M E4/ME5 
conform SR EN 13201. Se va asigura protecţia prin legare la pământ (TT) şi dispozitive de 
protecţie diferenţială de 3omA pentru ci rcuitele accesibile. Puterile finale se vor stabili în 
PT pe baza fişelor tehnice finale ale echipamentelor. 

• Puncte electrice, trasee principale şi reţele electrice coexistente tratate în 
proiect: Traseele vor urmări pistele de biciclete, pozate de regulă în spaţiul verde sau sub 
trotuar. Se vor proteja sau reloca toate cablurile electrice existente în coridorul de lucru, 
conform avizelor operatorilor. 

Interfeţe cu amenajările finale, structurile, PSI şi echipările speciale: Se va 
asigu ra coordonarea cu fundaţiile stâlpilor (Co6) şi poziţionarea în amenajarea finală (Cos) 
pentru a asigura accesul şi a nu crea obstacole. 

• Reguli de protejare, deviere sau relocare a reţelelor electrice coexistente: Orice 
inten-enţie asupra reţelelor existente se va face numai cu avizul şi sub supravegherea 
operatorului de reţea corespunzător. 

Limite de variaţie admise: Se admit ajustări locale ale traseelor cu +/- 1m, fără a 
modifica punctele de alimentare, schema de distribuţie sau parametrii de performanţă . 

Subcategorii VEGO (Co9_ Syy) acoperite: Co9So1, Co9So2, Co9So3, Co9So4, 
Co9_Sos 

STC Cto. Instalaţii termice, HV AC şi ventilare 

Regula de activare a categoriei Cto în SF de infrastructură velo 

Categoria C10 NU este categorie nucleu pentru un obiectiv rutier şi se acti\'ează numai dacă 

obiectivul de investiţii include în mod explicit spaţii închise, galerii, tuneluri, pasaje 

acoperite sau echipări care necesită ventilare, control termic ori sisteme de 

desfumare/ presurizare, de tipul: 

„l tunel I pasajinchis I galerietehn ica I cameratehnica I posttrafocuventilare 
statiedepomparecuventilare I punctdecomanda I altaincintatehnica ? „ 

Condiţie de aplicabilitate 

Aplicabilitate C10: NU 
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STC C1t. Instalaţii de securitate şi sisteme active pentru managementul 
incidentelor 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria Cu fixează intervenţiile privind instalaţiile şi sistemele active de securitate, 

detecţie, alarmare, avertizare şi răspuns la incidente relevante pentru infrastructura de 

piste pentru biciclete (ex: căderi, coliziuni, blocaje, vandalism, condiţii meteo periculoase, alte 

riscuri relevante) ca suport pentru limitarea efectelor incidentelor, protecţia 

utilizatorilor, avertizarea participanţilor la trafic, transmiterea alarmelor către un 

dispecerat şi răspunsul coordonat, în limitele soluţiei aprobate. 

În logica USTDE/VEGO, Cu defineşte, la nivel directiv, soluţia de principiu, parametrii de 

zonare şi scenarii, echipamentele majore, interfeţele de comandă/interblocare şi 

condiţiile de conformare pentru sistemele active de siguranţă. Soluţiile Cu sunt documentate 

prin „PACHETE" astfel încât fiecare element să fie trasabil (ancorat), materializat (livrabile) şi 

verificabil (confirmare), fără a se suprapune cu infrastructura fizică a utilităţilor (Co2, Co8, Co9), 

cu elementele constructive (Co5, Co6) sau cu echipamentele care sunt tratate în alte categorii şi pe 

care Cu doar le supraveghează sau le comandă (C12). 

a LRISKCu - Interfaţă centrală pentru detecţie, alarmare, avertizare şi răspuns la 

incidente 

Impact în Cu: Această categorie defineşte soluţia integrată pentru detectarea şi 

semnalizarea incidentelor relevante pe pistele de biciclete (căderi, blocaje, vandalism), 
alarmarea locală (prin panouri VMS, reper Fo87) sau la distanţă (către un dispecerat), 
avertizarea utilizatorilor şi logica de comandă către celelalte specialităţi (iluminat Co9, 
semaforizare C12). 

Cerinţe/Criterii Directive (principial): 

Definirea zonării şi a scenariilor pentru incidentele relevante: cădere biciclist, 
blocare pistă , viteză excesivă, aglomerare, condiţii meteo periculoase (polei), 
vandalism echipamente precum staţiile de încărcare (reper Fon) sau 
sistemele ITS (reper Fo59). 

Stabilirea sistemelor active relevante: detecţie (camere video cu analiză 
inteligentă - reper Fo62, senzori magnetometriei - reper Fo44), avertizare 
(panouri VMS - reper Fo87, semnalizare luminoasă) şi transmitere de date 
către dispeceratul de trafic. 

Stabilirea matricei de comenzi către Co9 (ex: creşterea intensităţii luminoase 
în zona incidentului) şi C12 (ex: modificarea timpilor de semaforizare pentru 
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fluidizarea traficului în jurul zonei afectate, conform avizului Brigăzii 

Rutiere). 

Măsuri Directive: 

Elaborarea unui concept integrat de siguranţă activă pentru reţeaua de piste, 
cu accent pe intersecţiile cu risc ridicat şi zonele cu 'izibilitate redusă. 

Definirea cerinţelor de performanţă pentru sistemele de detecţie 

(acurateţe >90%) şi a regulilor de activare a avertizărilor (timp de răspuns < 
5s). 

Interfeţe Critice: Co9 (Alimentări, continuitate prin UPS - reper F123, comenzi pentru 
iluminat) , C12 (Comenzi către controlerele de semaforizare - reper Fo12), Cos 
(Amplasarea fizică a panourilor VMS şi a semnalizării), C15 (Scenarii de testare 
funcţională). 

• Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Schemă de principiu a sistemului 
(planşe P5); matrice de comenzi şi interblocă1i; scenarii de funcţionare; avize de 
specialitate . 

• Parametri Fixi (PF): Scenariile de incident (cădere biciclist, blocare) şi de răspuns 
(alertare, comandă iluminat); tipul şi acoperirea sistemelor de detecţie (analiză video); 
logica de avertizare şi interblocare. 

Praguri de Revizuire (TR): Orice modificare a scenariilor aprobate, a logicii de comandă 
sau a tipului de tehnologie de detecţie care ar necesita reavizare tehnică. 

(ii) PRINCIPAI.EI.E PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

Categorie: [Cll ] <-> [Ins talaţii de securitate şi sisteme active pentru 
manageme ntul incidentelor ) 

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

Subcategorii (1 .. n): 

1. [Cll_SOl] <-> [Detecţie incidente şi avertizare trafic velo ) 

2. [Cll_S03 ] <- > [Avertizare locală/centrali zată şi transmitere la distanţă] 

3. [Cll_S04] <-> [Sisteme active de răspuns şi interblocare la incidente] 

4. [Cll _ SOS) <- > [Sisteme de supraveghere video pentru siguranţă] 
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PACHET 1 - Sistem activ de detecţie şi avertizare a incidentelor 
pe pistele velo 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a detecta rapid incidentele de pe pistele de biciclete (căderi, blocaje, aglomerări) şi 

de a aYertiza ceilalţi participanţi la trafic pentru a preveni accidentele secundare şi a permite o 

intervenţie rapidă, conform statisticilor de siguranţă care indică un risc crescut în intersecţii şi 

zone cu trafic mixt. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul constă în definirea zonelor de monitorizare (intersecţiile cu risc ridicat, traversările velo­

pietonale), stabilirea punctelor de instalare pentru camerele video cu analiză inteligentă (reper 

Fo62) şi senzorii magnetometriei (reper Fo44), corelarea cu riscurile identificate şi stabilirea 

logicii de transmitere a alertelor către panourile VMS (reper Fo87) sau direct către dispeceratul de 

trafic. 

B2) Materia1izarea în operă - livrabile constructive (1..n) 

Livrabil constructiv 1 - Sistem de detecţie a incidentelor configurat 

Incidentul relevant (ex: biciclist căzut, pistă blocată) poate fi detectat automat, iar o alertă este 

generată şi transmisă conform scenariului aprobat. 

ZOOM (LZOOM): 1 buc I 1 set 

1. RID: RID_C11_Pl_L1_01 Senzor de incident pe pista velo (Cameră video 4MP cu AI - reper 
Fo62 / Senzor magnetometrie - reper Fo44) [DoP: 7) U.M.: buc SM: 
acurateţe_detecţie >90%, timp_răspuns <Ss, localizare_precisă, 

fiabilitate_in_condiţii_meteo_variabile 

2. RID: RID_C11_Pl_Ll_02 Punct de avertizare activ (Panou VMS cu afişaj LED - reper Fo87) 
[DoP: 6] U.M .: buc SM: vizibilitate_diurnă/nocturnă , ll.zibl.litate_mesaj, 
activare_controlată_prin_reţea 

3. RID: RID_C11_Pl_L1_03 Logica de generare a alertei, configurată [DoP: 7] U.M.: set SM: 
trasabilitate_eveniment , rată_alarme_false <5% , acţionabilitate , 

integrare_cu_platforma_centrală 

B3) Lhnite clare 
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Nu include infrastructura fizică de montaj (stâlpi - Co6/Co9), alimentarea electrică de bază (Co9), 

cablajele de date (Cog) sau sistemele tehnologice tratate integral în C12 (ex: controlere de 

semaforizare). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin teste funcţionale (simularea unui incident şi verificarea generării alertei), 

documente de configurare şi scenarii de alarmare. 
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PACHET 2 - Sisteme active de răspuns şi interblocare la 
incidente 

A) Neces itate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a comanda coordonat acţiuni automate în alte sisteme (iluminat, semaforizare), 

conform a'izelor şi cerinţelor de interoperabilitate, în cazul unui incident, pentru a spori siguranţa 

zonei afectate. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Stabilirea matricei de comenzi şi interblocări (ex: la detecţia unui incident, sistemul Co9 creşte 

intensitatea luminoasă, iar sistemul C12 ajustează timpii de semaforizare), corelarea cu sistemele 

electrice (Co9) şi de management trafic (C12) şi definirea secvenţelor de activare/dezactivare. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (t. .n) 

Livrabil constructiv 1 Logică de interblocare şi comandă 

implementată 

Sistemele relevante (iluminat, semaforizare) pot primi şi executa comenzi de s iguranţă conform 

matricei şi scenariului aprobat. 

ZOOM (LZOOM): 1 set I 1 lot 

1. RID: RID_Cll _ P2_ Ll_Ol Comandă de răspuns activ automatizată (activare/dimming 
iluminat Co9, modificare plan semaforizare C12) [DoP: 7] U.M.: set SM: 
secvenţă_controlată, timp_răspuns <2s , corelare_cu_scenariul_de_incident , 
reversibilitate comandă 

2. RID: RID_Cll_P2_Ll_02 Matricedeinterblocări funcţionale documentată [DoP: 6] U.M.: set 

SM: claritate_ logică, trasabilitate, verificabilitate, 
prioritizare_ comenzi 

B3) Limite clare 

Nu include reţelele fizice de utilităţi , suporturile structurale sau sistemele pur electrice fără funcţie 

de siguranţă. 

B4) Confirmare practică (compact) 
Confirmare prin teste de scenarii integrate şi verificarea matricei de comenzi. 
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(iii) Elemente/directive fixate în SF pentru DTAC I PT / DDE 

a) Încadrare IN/OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: Delimitarea strictă a lucrărilor Cu de celelalte categorii. 

Regula IN (Cu): 

IN_t: soluţia se referă la detecţia, ala1·marea, avertizarea şi răspunsul activ la incidente pe 
pistele de biciclete. 

• IN_ 2: include parametri-directivi, scenarii de funcţionare şi interfeţe de comandă. 

Regula OUT (Cu): 

• OUT_ t : sunt alimentări electrice de bază - Co9. 

• OUT_2: sunt echipamente tehnologice tratate distinct (ex: controller semaforizare) ---+ 

C12. 

OUT_3: sunt elemente structurale sau de amenajare (stâlpi, fundaţii) ---+ Co6 / Co5. 

Tabel IN/ OUT (completare obligatorie): 

Element / Lucrare 

Cameră video cu AI 
pentru detecţie cădere 
(reper Fo62) 

Stâlpul pe care este 
montată camera (reper 
Fo90) 

Software de 
management video 
centralizat (VMS) 

b) Interfeţe critice 

IN/OlIT Categoria 
Cu corectă (dacă 

OUT) 

IN N/A 

OUT C09 

OUT Cl4 

Observaţie de separare 

Este element de detecţie specific 
managementului incidentelor. 

Este element de infrastructură 
electrică/ suport. 

Este un activ necorporal cu funcţie 
generală de management, nu de 
răspuns la incident. 

Obiectiv: Identificarea punctelor unde Cu condiţionează alte specialităţi . 

Interfeţe critice (listă minimă): 

IF _ 01: Comenzi către sistemul de iluminat (Co9) pentru ajustarea nivelului de lumină. 
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• IF _ 02: Semnale către sistemul de management trafic (C12) pentru modificarea planurilor 
de semaforizare. 

• IF _ 03: Amplasarea senzorilor/camerelor pe stâlpi sau alte structuri (Co6/Co9). 

IF _ 04: Afişarea mesajelor de aYertizare pe panouri VMS (C12/Co5). 

Mati·ice interfeţe (completare obligatorie): 

ID 

IF_o1 

Interfaţă 

Comandă de 
creştere a 
iluminatului la 
100% în caz de 
inci<lenl 

IF _02 Trimitere alertă 
către dispeceratul 
de trafic 

Specialităţi 

afectate 

Electrice 
(Co9), 
Siguranţă (Cn) 

Comunicaţii 

(Co9), 
Software (C14) 

Condiţie/Regulă fixă 

Timp de răspuns < 2 
secunde de la detecţia 
confirmată a incidentului . 

Protocol de comunicaţie 

standardizat (ex: MQTT), cu 
payload definit (ID senzor, 
tip incident, locaţie). 

c) Parametri/directive de stabilitate a soluţiei 

Obiectiv: Definirea parameh·ilor care nu se pot schimba fără reanaliză. 

Parametri FIX (PF): 

Livrabil(e) 
Cu care o 
susţin 

Pachet 2 / 

Livrabil 1 

Pachet 1 / 
Liwabil 1 

PF _ 01: Scenariile de incident care trebuie detectate (ex: cădere biciclist, blocare pistă). 

PF _02: Tipul şi acoperirea sistemelor de detecţie (analiză video cu AI) şi avertizare (VMS). 

• PF _ 03: Logica de interblocare şi comandă către alte sisteme (creştere iluminat, alertare 
dispecerat). 

Praguri de modificare (TR): 

• TR_o1: Schimbarea tipurilor de incidente monitorizate sau a zonelor de acoperire. 

• TR_ o2: Modificarea logicii de răspuns automat care ar necesita reavizare de la autorităţile 

competente (Poliţia Rutieră). 

STC_ C11 - directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE) 

• Soluţie de principiu: Sistem de detecţie bazat pe analiză video inteligentă (cu camere tip 
Fo62) şi senzo1i magnetometriei (tip Fo44), cu avertizare locală prin panouri cu mesaje 
variabile (tip Fo87) şi transmitere alertă la dispeceratul de trafic. 
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• Parametri-directivi: Detectarea căderilor de biciclişti cu o acurateţe de >90%. Timp de 
alertare total (detecţie-transmitere-avertizare) < 5 secunde. 

• Echipamente şi trasee principale: Camere cu AI vor fi amplasate în intersecţiile cu risc 
ridicat şi pe tronsoanele cu ,·izibilitate redusă. Panouri VMS vor fi instalate la intrările pe 
tronsoanele monitorizate pentru a avertiza traficul care se apropie. 

Interfeţe: Sistemul va transmite comenzi de tip on/off şi dimming către sistemul de 
iluminat Co9 ş i va trimite un semnal de alertă (tip incident, locaţie) către sistemul de 
management trafic (platforma din C14 şi controlerele din C12). 

Limite de variaţie admise: Se admit ajustări a]e poziţionării camerelor/senzorilor cu 
+/- 5m, cu condiţia menţinerii acope1irii ,;zuale a zonei de risc ş i a transmiterii semnalului 
wireless/cablat. 

Subcategorii VEGO (Cu_ Syy) acoperite: C11So1, C11So3, C11So4, C11So5. 

STC C12. Echipamente tehnologice cu montaj şi montaj aferent 

Regula de activare a categoriei C12 în SF de infrastructură velo 

Categoria C12 NU este categorie nucleu pentru un obiectiv rutier şi se activează numai dacă 

obiectivul de investiţi i include în mod explicit echipamente tehnologice cu montaj, care au 

funcţie operaţională proprie şi nu pot fi reduse la simplă reţea, simplă structm·ă, simplă 

i nstalaţie electrică de bază sau simplă amenajare finală, de tipul: 

controler de semaforizare, panou cu mesaj variabil (VMS), sistem ITS, staţie meteo rutieră, 
sistem de numărare trafic, staţie de pompare echipată, barieră a utomată, sistem de control 
acces sau alt echipament tehnologic cu montaj. 

Condiţie de aplicabilitate 

Aplicabilitate C12: DA 

Categoria C12 se aplică numai pentru echipamentele tehnologice cu montaj aferente 

obiectivului rutier, fără a extinde categoria asupra reţelelor generale, alimentărilor 

electrice de bază, structurilor dominante, amenajărilor finale sau sistemelor active 

de securitate tratate distinct în alte categorii. 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria C12 fixează intervenţiile privind echipamentele tehnologice cu montaj şi 

montajul aferent (punere pe poziţie, fixare, integrare funcţională, conectări 

necesare, cerinţe de operare şi mentenanţă) ca suport pentru funcţia operaţională a 

obiectivului rutier, controlul, monitorizarea, avertizarea, reglarea sau exploatarea 
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specială, în limitele capacităţilor şi cerinţelor asumate în SF şi stabileşte limitele de 

responsabilitate faţă de celelalte categorii: Co6 (structuri - fundaţii/postamente/prinderi/goluri 

ca lucrări în sine), Co8 (apă-canal - racorduri şi circuite apă-canal), Co9 (electrice - alimentare, 

distribuţie, protecţii, comenzi electrice de bază), C10 (ventilare/control termic, dacă se aplică), 

C11 (detecţie/alarmare/răspuns activ la incidente), precum şi Co2 (utilităţi generale - puncte de 

predare/reţele generale), atunci când cerinţele echipamentelor depind de acestea. 

În logica USTDE/VEGO, C12 descrie echipamentul tehnologic ca obiect funcţional montat 

+ cerinţele de integrare şi montaj (condiţi i de fundare/prindere, vibraţii, acces mentenanţă, 

utilităţi necesare, semnale, comenzi, interblocări), cu delimitare clară faţă de lucrările „gazdă" şi 

faţă de reţelele care î1 alimentează sau îl deservesc. Soluţiile C12 sunt documentate prin 

„PACHETE" astfel încât fiecare echipament major şi montajul lui să fie trasabile, materializate şi 

verificabile, fără suprapuneri cu domeniile celorlalte categorii. 

e LRISKC12 - Interfaţă Riscuri, funcţionare şi răspuns la incidente pentru 

echipamente tehnologice 

Impact în C12: Asigurarea funcţionării sigure şi continue a echipamentelor tehnologice 
(controlere Fo12, senzori Fo44, panouri VMS Fo87, staţi i încărcare Fo11) şi a integrării lor 
în scenariile de exploatare şi de incident este critică pentru siguranţa traficului velo­
pietonal. 

• Cerinţe/Criterii Directive {principial): 

Definirea echipamentelor cu rol operaţional critic (ex: controlere de 
semaforizare) şi a condiţiilor lor de funcţionare, oprire în siguranţă sau 
trecere în regim de avarie (ex: galben intermitent). 

Asigurarea compatibilităţii echipamentelor cu cerinţele de mentenanţă (acces 
service), protecţie la vandalism (IK10) şi condiţii de mediu (IP65). 

Proiectarea accesului pentru intervenţie şi mentenanţă fără a compromite 
circulaţia velo-pietonală sau zonele de siguranţă. 

Măsuri Directive: 

Definirea unei matrici de interblocări pentru echipamentele relevante, 
conform scenariilor din STC Cn. 

Stabilirea clară a condiţiilor de amplasare, prindere (fundaţii Co6), acces, 
alimentare (Co9) şi integrare funcţională, conform avizuluj Brigăzii Rutiere. 

Interfeţe Critice: Co9 (Alimentări, continuitate prin UPS - reper Fi23), Cu 
(Detecţie/alarmare/răspuns activ), Co6 (Fundaţii şi prinderi), Cos (poziţionare în 
amenajarea finală). 
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• Documente Suport &Anexe (concept/criterii): Listă echipamente cu funcţii critice 
(Fo12, Fo87, Fo99); matrice de interblocări (principiu); listă condiţionări montaj ; cerinţe 
de acces. 

Parametri Fixi (PF): Lista echipamentelor majore (Fo12, Fo44, Fo87, Fo62, Fo99, 
Foo7); funcţiile asumate; regulile de integrare cu Cu şi Co9. 

Praguri de Revizuire (TR): Înlocuirea unui echipament major; schimbarea logicii de 
funcţionare care necesită reavizare; schimbarea cerinţelor de montaj cu impact pe 
structură/amenajări. 

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

Categorie: [Cl2) <-> [Echipamente tehnologice cu montaj şi montaj aferent] 

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE 

Subcategorii (1 .• n): 

1. [Cl2_S01) <- > [Echipamente de control şi management trafic] 

2. [C12_S02] <-> (Echipamente de avertizare şi informare dinamică] 

3. [C12_S03) <-> [Echipamente de siguranţă activă] 

4. [C12 S04) <-> [Echipamente de monitorizare şi senzori specializaţi] 
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PACHET 1 - Echipamente de control şi management trafic 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a asigura funcţionarea inteligentă şi adaptivă a sistemelor de semaforizare şi de a 

gestiona fluxurile de trafic în i ntersecţii , în corelare cu prezenţa bicicliştilor şi a altor participanţi 

la trafic, pentru a spori siguranţa şi a reduce timpii de aşteptare, conform cerinţelor din avizul 

Brigăzii Rutiere. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul constă în montarea controlerelor de semaforizare (reper Fo12) în cabinete dedicate, 

conform planşelor P5 şi avizului ANCOM, conectarea acestora la reţelele de alimentare 1;>i date 

(Co9), integrarea cu senzorii de detecţie (senzori magnetometriei, reper Fo44) şi cu butoanele de 

cerere (reper Foo7), şi configurarea planurilor de semaforizare de bază. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Controler de semaforizare montat şi integrat 

Controlerul este instalat, conectat şi gata pentru programare, asigurând baza pentru 

managementul adaptiv al traficului. 

ZOOM (LZOOM): 1 buc 

i. RID: RID_Cl2_Pl_Ll_Ol Controler de trafic programabil (reper Fo12) montat în cabinet 
[DoP: 7] U.M.: buc SM: montaj_conform, conexiuni_electrice_corecte , 
protectie_IP54, acces_service 

2. RTD: RID_Cl2_Pl_L l _02 Conexiuni funcţionale cu senzori (reper Fo44) şi butoane de cerere 
(reper Foo7) [DoP: 7] U.M.: set SM: compatibilitate_semnal , cablaj_corect, 
testare intrari 

B3) Limite clare 

Nu include reţelele de alimentare (Co9), fundaţiile şi suporturile structurale (Co6), semnalizarea 

pasivă (Cos) sau software-ul de management centralizat (C14). 

B4) Confirmare practică (compact) 
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Confirmare prin teste funcţionale de comunicare 1ntre controler şi periferice, documente de 

montaj şi procese verbale de punere sub tensiune. 

VIZA' 16Q I !?age 
spre nesch L) r6 

I SECRETAR c._. -· „'"\L 



V E G O I 
ACUM.AIC~ I NOW, HlllC. 

OOAll t"„'"""' ·~ 
COHSTlUIM YUTOtlUI. Wl I UW> TMJ FUTlll!l 

PACHET 2 - Echipamente de avertizare şi informare dinamică 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a furniza informaţii în timp real şi a\'ertizări di namice participanţil or la trafic (în 

special biciclişti şi pietoni) pentru a creşte siguranţa şi a îmbunătăţi experi enţa de deplasare, în 

special în zone cu risc ridicat sau condiţii variabile, conform cerinţelor de siguranţă din SR 1848 şi 

avizul Brigăzii Rutiere. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul implică montarea panourilor cu mesaje variabile (VMS, reper Fo87) pe stâlpi sau console, 

conectarea acestora la sistemul de alimentare ş i de date, şi integrarea cu sistemul de management 

al traficului pentru afişarea mesajelor conform scenariilor predefinite (ex: avertizare "ATENŢIE 

PIETONI", activare la detecţia unui incident). 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Panou cu mesaje variabile montat şi funcţional 

Panoul VMS este instalat, alimentat şi capabil să afişeze mesaje de avertizare conform comenzilor 

primjte. 

ZOOM (LZOOM): 1 buc 

1. RID: RID_Cl2_P2_ Ll_ Ol Panou VMS pentru avertizare (reper Fo87), montat pe stâlp/consolă 
[DoP: 6] U.M.: buc SM: vizibilitate_ conformă , lizibilitate , prindere_sigură, 
protectie intemperii 

2. RID: RID c12 P2 Ll 02 Conexiune de date şi alimentare funcţională [DoP: 6] U.M.: set SM: - - - -
conectivitate_stabilă , alimentare_corectă , protecţie_supratensiuni 

B3) Limite clare 

Nu include stâlpii sau consolele de susţinere (Co9/Co6), reţelele de cabluri (Co9), sau platforma 

software centrală care generează mesajele (C14). 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin teste de afişare a mesajelor, verificarea lizibilităţji şi documente de punere în 

funcţiune. 
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(iii) Elemente/directive fixate în SF pentru DTAC / PT / DDE 

a) Încadrare IN/OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: delimitarea strictă a lucrărilor care intră în C12 vs. cele tratate expl icit în 

Co2/Co6/Co7/Co8- C11, pentru a evita dublări/omisiuni în DTAC/PT/DDE. 

Regula IN (C12) - intră aici dacă: 

IN_ 1: este echipament tehnologic livrat cu montaj şi are rol funcţional în operarea 
obiectivului rutier (controler, senzor, VMS). 

IN_2: include cerinţe de montaj (fundaţie/postament, prinderi, acces service) + condiţii 
de integrare. 

IN-3: include cerinţe de utilităţi şi conectări funcţionale necesare funcţionării 

echipamentului. 

Regula OUT (C12) - NU intră aici dacă: 

OUT_1: este doar reţea, instalaţie sau distribuţie fără identitate de echipament distinct --+ 

Co9/Co8 /Co2. 

OUT_2: sunt lucrări „gazdă" definitive (structură, postament ca obiect structural) -+ Co6. 

OUT_ 3: este dotare fără montaj (ex: unelte) sau element pasiv (indicator rutier simplu) --+ 
C13 sau Co 5. 

OUT_ 4 : este sistem activ de detecţie/alarmare tratat integral în Cu - C11. 

Tabel IN/OUT (completare obligatorie): 

Element / Lucrare 

Controler de 
semaforizare (Fo12) 

Stâlp pentru semafor 
(Fo49) 

Cablu pentru buclă 
inductivă (Foo9) 

b) Interfeţe critice 

IN/OUT 
C12 

IN 

OUT 

OUT 

Categoria corectă Observaţie de separare 
(dacă OUT) 

N/A Echipament tehnologic distinct, cu 
funcţie de control. 

co 6 Este element de 
infrastructură/suport, cu rol 
structural. 

co 9 Este componentă a unei reţele de 
curenţi slabi. 
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Obiectiv: identificarea punctelor/zonelor unde C12 condiţionează proiectarea şi execuţia 

celorlalte specialităţi. 

Interfeţe critice (listă minimă): 

IF _ 01: fundaţii, postamente, prinderi, toleranţe (Co6) 

IF _ 02: spaţiu tehnic, acces mentenanţă (Co5/Co7) 

• IF _ 03: alimentare electrică, automatizări, comenzi (Co9) 

• IF _ 04: racorduri tehnologice (dacă e cazul) (Co8/Co2) 

IF _ 05: condiţii de securitate, alarmare, scenarii de incident (C11) 

Matrice interfeţe (completare obligatorie): 

ID T ntetfaţă 

IF _ 01 Amplasare senzor 
magnetometrie 
(Fo44) 

IF _02 Alimentare panou 
VMS (Fo87) 

Specialităţi 

afectate 

Drumuri (Cos), 
Electrice (Co9) 

Electrice (Co9), 
Structuri ( Co6) 

Condiţi e/Regulă fixă 

Îngropat în stratul de 
uzură, conform fişei 
tehnice. 

Circuit dedicat, protejat, 
cu putere estimată de 
200W. 

c) Parametri/directive de stabilitate a soluţiei 

Livrabil(e) C12 
care o susţin 

[C12_S0 4 ] 

PACHET2 / 
LIVR_1 

Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modifică în DTAC/PT/ODE fără reanaliză, plus 

praguri clare care declanşează re-analiza. 

Parametri FIX (nu se schimbă fără reanaliză) : 

• PF _ 01: lista echipamentelor majore: funcţie, capacitate (ex: controler Fo12, senzor Fo44, 
VMS Fo87, sistem reductor viteză Fo99). 

PF _ 02: condiţi i de montaj: fundare/prinderi conform Co6, acces mentenanţă conform 
Cos şi gabarite. 

• PF _ 03: interfeţe: electric, date (Co9), comenzi, structură (Co6), securitate (Cn) +condiţii 
de coordonare. 

Praguri de modificare (declanşează reanaliză): 

• TR_ o1: schimbare funcţie/capacitate a unui echipament major cu impact pe a'ize, utilităţi 
sau operare. 
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• TR_ o2: schimbare condiţii de montaj sau relocare cu impact major pe 
structură/ amenajări. 

• TR_ o3: schimbare cerinţe de util ităţi, comenzi sau interblocări. 

STC_ C12 - directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE) 

• Listă echipamente majore (funcţie, capacitate, rol operaţional): Controlere de 
trafic (reper Fo12), senzori de detecţie velo (reper Fo44), panouri VMS (reper Fo87), 
camere de monitorizare (reper Fo62), sisteme reductoare de viteză (reper Fo99), butoane 
de cerere (reper Foo7). 

Condiţii de montaj (fundare, prinderi, vibraţii, acces mentenanţă): 

Echipamentele se \'Or monta pe stâlpi sau în cabinete dedicate, pe fundaţii de beton 
(conform STC Co6), asigurând accesul pentru mentenanţă conform fişelor tehnice şi 

planşelor de detaliu. 

Interfeţe (electric, apă-canal, securitate, structură, amenajări) : Se va asigura 
alimentarea electrică şi conectivitatea de date conform STC Co9, pe suporturi conforme STC 
Co6 şi integrate în amenajarea finală STC Cos, pentru a nu crea obstacole. 

Cerinţe de spaţiu şi trasee de manipulare/înlocuire: Cabinetele de semaforizare 
(reper Fo12) vor avea un spaţiu liber de minimum 1m în faţă pentru operaţiuni de service. 

Condiţii de integrare în scenarii operaţionale şi de incident: Echipamentele vor fi 
integrate în sistemul central de management al traficului şi în scenariile de siguranţă 
definite în STC Cu (ex: activare VMS la detecţie incident). 

Limite de variaţie admise (echivalenţe acceptate): Se acceptă echipamente 
echivalente tehnic ş i funcţional cu cele specificate, cu condiţia menţinerii compatibilităţii 
depline cu sistemele de comandă şi comunicaţie şi a performanţelor specificate în fişele 

tehnice. 

Subcategorii VEGO (C12_ Syy) acoperite: C12So1, C12So2, C12So3, C12So4. 

STC C13. Dotări funcţionale fără montaj 

Regula de activare a categoriei C13 în SF de infrastructură velo 

Categoria C13 NU este categorie nucleu pentru un obiectiv rutier şi se activează numai dacă 

obiectivul de investiţii include în mod explicit dotări funcţionale îară montaj, livrate ca bunuri 

distincte, cu rol de exploatare sau operare, care nu necesită fixare, ancorare, fundaţii, 

racorduri dedicate ori montaj tehnologic, de tipul: 

[DATANEEDED furtherintervention_required] 

Condiţie de aplicabilitate 

Aplicabil itate C13: NU 
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Categoria C13 nu are aplicare în cazul de faţă, deoarece obiectivul rutier nu include 

dotări funcţionale fără montaj care să necesite tratare distinctă în această categorie. 

STC C14. Active necorporale 

Regula de activare a categoriei C14 în SF de infrastructură velo 

Categoria C14 NU este categorie nucleu pentru un obiectiv de infrastructură velo şi se 

activează numai dacă obiectivul de investiţii include în mod explicit active necorporale 

distincte, livrate şi utilizabile de beneficiar, de tipul: 

softwaredemanagementa/traficuluive/o I plaiformadedateopensourcepentrumobilitate 
aplicatiemobilapentrucetatenicuhaitatrasee I licentepentrusistemuldebikesharing 
configuraridigitalepentrupanourileVMS I bazededatecustatisticideutilizare 
drepturideutilizarepentruhartidigitale I alteactivenecorporaledistincte 

Condiţie de aplicabilitate 

Aplicabilitate C14: DA 

Categoria C14 se aplică numai pentru activele necorporale distincte livrate 

beneficiarului, fără a extinde categoria asupra documentaţiei de proiectare, 

hardware-ului (senzori, camere), echipamentelor cu montaj (controlere), reţelelor 

fizice sau sistemelor active de securitate tratate distinct în alte categorii. 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi corelare cu celelalte categorii 

Categoria C14 fixează intervenţiile privind activele necorporale distincte ale proiectului de 

infrastructură velo (software, licenţe, configurări, platforme digitale) ca suport pentru 

funcţionarea digitală a sistemului de mobilitate, monitorizarea traficului velo, 

administrarea datelor şi informarea utilizatorilor, în limitele soluţiei aprobate şi 

stabileşte limitele de responsabilitate faţă de celelalte categorii: Coo (studii/proiectare - livrabile 

documentare), Co9 (infrastructură de comunicaţi i fizice), C11 (sisteme active de detecţie/răspuns 

la incidente), C12 (echipamente tehnologice cu montaj, ex: controlere), precum şi C15 

(probe/teste) pentru verificări de interoperabilitate şi acceptanţă funcţională. 

În logica USTDE/VEGO, C14 include elemente necorporale distincte livrate/implementate 

ca parte a investiţiei, cu delimitare clară faţă de lucrările fizice, echipamentele hal'dware şi 

documentaţiile de proiectare. Soluţiile C14 sunt documentate prin „PACHETE" astfel încât fiecare 

element necorporal să fie trasabil, livrabil şi verificabil, fără suprapuneri cu celelalte categorii. 
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8 LR1SKC14 - Interfaţă Riscuri, integrare digitală şi continuitate informaţională 

pentru infrastructura velo 

Impact în C14: Asigurarea faptului că activele necorporale pot susţine operarea 
platformei de management, monitorizarea numărului de biciclişti, jurnalizarea datelor şi 
continuitatea informaţională a sistemului de mobilitate velo, în condiţii de 
interoperabilitate, securitate cibernetică şi protecţie a datelor personale (GDPR). 

Cerinţe/Criterii Directive (principial): 

Interoperabilitatea platformei software cu diverse tipuri de senzori (ex: 
camere video cu Al, senzori magnetometriei). 

Jlll'nalizarea, trasabilitatea şi disponibilitatea datelor de trafic velo, cu 
posibilitatea de a genera rapoarte statistice. 

Cerinţe minime de securitate cibernetică (protecţie la atacuri, criptare date) 
şi continuitate (backup, procedUl'i de recuperare) pentru platforma digitală. 

Măsuri Directive: 

Definirea arhitectlll'ii de principiu pentru integrarea software-ului cu 
echipamentele din teren (Fo44, Fo62, Fo12) şi cu alte sisteme ale 
benefici arului. 

Stabilirea cerinţelor minime de securitate, suport tehnic, backup, drepturi de 
utilizare şi conformitate GDPR. 

• Interfeţe Critice: Co9 (reţea şi infrastructură fizică de date), C11 (integrare cu sistemul 
de detecţie incidente), C12 (comunicare cu echipamentele din teren, ex: controlere 
semaforizare Fo12), C15 (teste de integrare software-hardware şi de acceptanţă a 
funcţionalităţilor). 

• Documente Suport & Anexe (concept/criterii): schemă de integrare software; listă 
de semnale/date de la senzori (Fo44, Fo62); cerinţe minime de jurnalizare, securitate şi 
interoperabilitate (protocoale MQTT/API REST). 

• Parametri Fixi (PF): platforma software inclusă (Foo1); cerinţele de interoperabilitate 
(MQTI/API REST); regulile minime de jurnalizare, securitate şi GDPR. 

• Praguri de Revizuire (TR): schimbarea platformei, a protocolului de comunicare, a 
licenţierii sau a regulilor de interoperabilitate care afectează funcţionalitatea sistemului. 

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie şi subcategorii USTDE în procesare: 

Categorie: [C14] <-> [Active necorporale] 

• Subcategorii (1 .. n): 

1. [Cl4_S01] <- > [Software şi licenţe pentru platforma de monitorizare a 

traficului velo] 
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2. [Cl4_S02] <-> [Configurări , baze de date şi structuri digitale pentru 
managementul datelor de mobilitate] 
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PACHET 1 - Software şi licenţe pentru platforma de 
monitorizare a traficului velo 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a centraliza, procesa şi vizualiza datele colectate de la senzorii de trafic velo şi de 

mediu pentru a permite managementul informat al mobilităţii urbane, conform obiectivelor 

proiectului. Fără o platformă centralizată, datele ar rămâne neutilizate. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

Bt) Procesul constructiv 

Procesul constă în implementarea şi configurarea platformei software de monitorizare a traficului 

(reper Fo01), incluzând modulele de colectare, stocare, analiză şi vizualizare a datelor, precum şi 

asigurarea licenţelor necesare pentru toţi senzorii şi utilizatorii. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1. .n) 

Livrabil constructiv 1 - Platformă software funcţională 

Platforma software este instalată, configurată şi capabilă să primească, să proceseze şi să afişeze 

date. 

ZOOM (LZOOM): 1 buc 

t. RID: RID C14 Pl Ll 01 Platformă software pentru monitorizare trafic Yelo şi date mediu 
- - - -

(reper Foo1), instalată şi funcţională. [DoP: 7] U.M.: buc SM: funcţionalitate module, 
interfaţă_utilizator, capacitate_procesare, securitate_acces 

2. RID: RID_ C14_Pl_L1_02 Licenţe software pentru toţi senzorii şi utilizatorii, activate şi valide. 
[DoP: 7] U.M.: set SM: valabilitate , conformitate_număr , drepturi_ utilizare 

B3) Limite clare 

Nu include hardware-ul (servere), reţeaua de comunicaţii sau senzorii fizici. 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin teste de funcţionalitate, demonstrarea preluării datelor de la un senzor pilot şi 

verificarea documentelor de licenţiere. 
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PACHET 2 - Configurări, baze de date şi structuri digitale 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a defini st ructura de date, protocoalele de comunicare şi configurările specifice 

pentru a asigura integrarea corectă şi eficientă a datelor de la senzorii din teren în platforma 

centrală. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul include definirea structurii bazei de date, configurarea protocoalelor de comunicare 

(MQIT /APT REST) pentru senzorii Fo44, Fo62, Fioo, F101 şi controlerele Fo12, Fo59, şi 

implementarea politicilor de securitate ş i backup a datelor. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Structură de date şi protocoale implementate 

Baza de date este creată, iar protocoalele de comunicare sunt funcţionale, permiţând un flux de 

date securizat şi structurat. 

ZOOM (LZOOM): 1 s e t 

1. RID: RID Cl4 P2 Ll Ol Bază de date pentru trafic velo, configurată şi funcţională . [DoP: 6] 
- - - -

U.M.: b uc SM: st ructură_conformă , capaci tate_stocare , indexare_performantă 

2 . RID: RID_C1 4_ P2_Ll_ 02 Protocoale de comu nicare pentru senzori, implementate şi testate. 
[DoP: 7] U.M.: set SM: interoperab ilitate , securitate_ trans misie , 
fi a bilita t e flux 

B3) Limite clare 

Nu include dezvoltarea de software custom (dacă nu este specificat) sau administrarea serverelor. 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin teste de conectivitate, validarea formatului datelor primite şi verificarea politicilor 

de backup. 

(iii) Elemente/ directive fixate în SF pentru PT / DDE / implementare 

a) Încadrare IN/ OUT (OBLIGATORIU) 
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Obiectiv: delimitarea strictă a elementelor care intră în C14 vs. cele tratate explicit în 

Coo/Co9/C11/C12/C15, pentru a evita dublări/omisiuni în PT/ DDE/implementare. 

Regula IN (C14) - intră aici dacă: 

IN_1: elementul este un activ necorporal distinct: software centralizat, licenţă de operare, 
aplicaţie mobilă, platformă de date, drept de utilizare livrat beneficiarului. 

IN_2: există cerinţe de interoperabilitate, acces, utilizare, jurnalizare, backup, mentenanţă 
sau conformitate GDPR pentru acest activ. 

• IN_.3: activul este separat de hardware-ul pe care rulează şi de simpla documentaţie de 
proiectare. 

Regula OUT (C14) - NU intră aici dacă: 

OUT_ 1: este un livrabil de proiectare (SF, PT, DDE) fără statut de activ operaţional 
distinct. -+ Coo 

OUT_ 2: este infrastructură fizică de reţea (cabluri de fibră optică, sv.ritch-uri).-+ Co9 

OUT_.3: este firmware-ul sau software-ul inclus indivizibil în echipamentul din teren (ex: 
software-ul intern al unei camere AI). -+ C12 

OUT_ 4: este logica de detecţie/alarmare la nivel de senzor tratată ca parte a sistemului de 
securitate. -+ C11 

Tabel IN/OUT (completare obligatorie): 

Element / Lucrare 

Platforma software de 
monitorizare (reper Foo1) 

Licenţele pentru camerele 
de supraveghere video 

Firmware-ul camerei video 
Fo62 

b) Interfeţe critice 

IN/OUT 
C14 

IN 

IN 

OUT 

Interfeţe critice (listă minimă): 

Categoria corectă Observaţie de separare 
(dacă OUT) 

N/A Este un activ necorporal 
distinct, centralizat. 

N /A Reprezintă un drept de 
utilizare, un activ necorporaL 

c12 Este software inclus indivizibil 
în echipamentul hardware. 

IF _ 01: interoperabilitate: formate de date de la senzori (Fo44, Fo62), protocoale de 
comunicare (MQTI, API REST), versiuni software. 
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IF _02: integrare cu echipamentele de teren tratate în C12 (controlere semaforizare Fo12) 

şi sistemele de detecţie din Cn. 

IF _ 03: securitate cibernetică : autentificare, autorizare, criptare, jurnalizare evenimente de 
securitate, backup şi politici de recuperare în caz de dezastru. 

IF _ 04: mentenanţă, suport tehnic şi actuali zări periodice a1e software-ului. 

IF _ 05: acceptanţă funcţională: teste de integrare end-to-end, de la senzor la platforma 
centrală, şi teste de performanţă (scalabilitate). 

c) Parametri/ directive de stabilitate a soluţiei 

Parametri FIX (nu se schimbă fără reanaliză): 

• PF _ 01: activele necorporale incluse (Platforma Foo1, aplicaţie mobilă) şi drepturile de 
utilizare asociate (licenţe perpetue). 

• PF _ 02: cerinţele minime de interoperabilitate şi arhitectura de integrare a datelor 
(protocoale MQTT/APT REST). 

• PF _ 03: cerinţele minime de securitate, conformitate GDPR, backup zilnic şi suport tehnic 
pe 3 ani. 

• P F _ 04: limitele de echivalenţă acceptate (o altă platformă software care îndeplineşte 
aceleaşi funcţionalităţi şi standarde de interoperabilitate). 

Praguri de modificare (declanşează reanaliză): 

• TR_ ot: schimbarea platformei software principale sau a protocolului de comunicare care 
afectează interoperabilitatea cu echipamentele din teren. 

• TR_ o2: schimbarea cerinţelor de securitate, GDPR sau a politicii de backup care afectează 
operarea şi acceptanţa sistemului. 

• TR_ o3: modificarea tipului de licenţiere (de la perpetuu la abonament anual) sau a 
funcţionalităţilor de bază livrate. 

STC_ C14 - directive pentru fazele superioare (PT / DDE / 
implementare) 

Elemente incluse (software, licenţe, configurări, baze de date, drepturi de 
utilizare): Platforma software de monitorizare trafic velo şi date de mediu (reper Fo01); 
licenţe pentru numărul total de senzori şi echipamente din proiect; opţional, o aplicaţie 
mobilă de informare pentru cetăţeni . 

• Cerinţe de interoperabilitate şi integrare: Platforma trebuie să fie capabilă să preia 
date prin protocoale standard (ex: MQTT, API REST) de la senzorii (Fo44, Fo62, F100, 
F101) şi controlerele (Fo12, Fo59) specificate în capitolele Cn şi C12. Va oferi un API 
deschis pentru integrarea cu alte sisteme ale municipalităţii (ex: platforma de transport 
public). 
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Cerinţe de securitate, backup, suport şi jurnalizare: Toate comunicaţiile vor fi 
criptate (SSL/TLS). Se va asigura backup zilnic al bazei de date, cu o politică de retenţie de 
minim 30 de zile. Se va contracta supmt tehnic garantat pentru o perioadă de minim 3 ani. 
Se vor jurnaliza toate evenimentele critice de sistem şi de securitate. 

• Limite de variaţie admise: Se acceptă orice platformă software care îndeplineşte 

cerinţele funcţionale şi de interoperabilitate specificate în fişele tehnice, cu condiţia 
demonstrării unei soluţii stabile, testate şi secmizate. 

• Subcategorii VEGO (C14_ Syy) acoperite: C14So1, C14So2 

STC C15. Probe tehnologice şi teste (punere în funcţiune) 

(i) Poziţionare în USTDE/VEGO şi cor elare cu celelalte categorii 

Categoria C15 fixează intervenţiile privind probele, verificările, încercările şi testele de 

punere în exploatare (pe categorii de lucrări, subsisteme, instalaţii, echipamente şi 

interfeţe) ca suport pentru confirmarea funcţionării, conformării şi acceptanţei la 

performanţe măsurabile, înainte de recepţie, predare şi intrare în exploatare a 

obiectivului rutier şi stabileşte limitele de responsabilitate faţă de celelalte categorii: Co4 

(terasamente), Co5 (amenajări exterioare), Co6 (structuri), Co8-C11 (instalaţii), C12 

(echipamente), C14 (active necorporale), şi Coo (proiectare/asistenţă), fără a le substitui. 

În logica USTDE/VEGO, C15 nu descrie „ce se construieşte", ci cum se confirmă că soluţia 

realizată corespunde Soluţiilor Tehnice Constructive (STC) şi ce1inţelor asumate în Studiul de 

Fezabilitate. Soluţiile C15 sunt documentate prin „PACHETE" astfel încât fiecare probă să fie 

trasabilă, executabilă şi verificabilă, reflectând specificul probelor de recepţie în contextul unui 

proiect de infrastructură velo. 

~ LRISKC15 - Interfaţă Riscuri, scenarii d e testare şi acceptanţă integrată 

Impact în C15: Categoria C15 stabileşte cerinţele pentru verificarea funcţională şi de 
acceptanţă a subsistemelor (terasamente, amenajări, drenaj, iluminat, sisteme active, 
echipamente) şi a interfeţelor, inclusiv în scenarii de incident, pentru a garanta o recepţie 
de calitate şi o exploatare sigură a infrastructurii velo-pietonale. 

Cerinţe/Criterii Directive (principial): 

Toate subsistemele relevante din Co4-C14 trebuie testate individual şi 
integrat, conform Programului de Control al Calităţii (P14). 

Definirea criteriilor de acceptanţă măsurabile pentru fiecare probă (ex: grad 
de compactare >95%, planeitate <smm/3m, timp de răspuns sistem ITS <ss). 
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Stabilirea listei minime de documente ob1igatorii pentru recepţie, conform 
HG 343/2017 (procese-\'erbale, rapoarte de încercări, manuale de operare, 
documentaţie "as-built"). 

Măsuri Directive: 

Elaborarea unui Plan de Probe şi Teste detaliat, pa1te a Programului de 
Control al Calităţii (P14). 

Pre\'ederea instruirii complete a personalului de exploatare al beneficiarului 
înainte de recepţia finală. 

• Interfeţe Critice: Co4 (probe de compactare şi portanţă), Cos (verificări de planeitate şi 
geometrie), Co6 (\'erificări la fundaţii) , Co8 (probe hidraulice), Co9 (măsurători PRAM, 
probe funcţionale iluminat), Cn (teste scenarii de incident), C12 (teste funcţionale 
echipamente), C14 (teste de interoperabilitate software). 

Documente Suport &Anexe (concept/ criterii): Program de Control al Calităţii (P14); 
scenarii de testare pentru sistemele actiYe; set minim de documentaţie pentru predare 
conform HG 343/2017. 

Parametri F ixi (PF): Scenariile de testare integrate (ex: detecţie incident -> răspuns 
automat); lista de probe obligatorii pentru fazele determinante; criteriile de perlormanţ.ă 

(ex: nivel de iluminare, acurateţe senzori). 

Praguri d e Revizuire (TR): Orice modificare a unui scenariu de testare care afectează 
siguranţa sau a unui criteriu de acceptanţă sub pragurile normative, care ar necesita 
reavizare. 

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE 

Categorie: [C15] <-> [Probe tehnologice şi teste] 

Suhcategorii {1 .. n): 

1. [Cl5_S01] <-> [Probe şi verificări pentru terasamente şi platformă] 

2. [C15_S02] <-> [Probe ;;i verificdri pentru amenajări finale şi e x ploatare 
rutieră] 

3. [C15_S03] <-> [Probe şi verificări pentru lucrări de artă şi structuri) 

4 . [C15_S04] <-> [Probe pentru colectare , evacuare ape şi reţele apă-canal] 

5. [Cl5_S05] <-> [Probe pentru iluminat, reţele electrice şi semnalizare 
activă] 

6. [C15_S06) <-> [Probe pentru sisteme active de securitate şi răspuns la 
incidente] 

7. [Cl5 _ S07] <-> [Probe pentru echipamente tehnologice şi integrare între 
subsisteme] 

8. [Cl5_S08 J <-> [Instruirea personalului de exploatare şi predarea 
documentaţiei] 
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PACHET 1 Probe de acceptanţă pentru exploatarea 
obiectivului rutier 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a confirma că subsistemele relevante ale obiectivului funcţionează conform 

cerinţelor asumate şi că predarea în exploatare se poate face în condiţii controlate, fiind o condiţie 

obligatorie pentru recepţia la terminarea lucrărilor, conform HG 343/2017. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul implică stabilirea ordinii de verificare, definirea condiţiilor iniţiale, executarea probelor 

individuale şi integrate conform Programului de Control al Calităţii (P 14), măsurarea rezultatelor, 

compararea cu criteriile de acceptanţă din proiect şi normative, şi emiterea documentelor de 

confirmare (procese-verbale, rapoart e) necesare pentru recepţie. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (1 .. n) 

Livrabil constructiv 1 - Plan de probe şi acceptanţă structurat 

Există un set clar de probe, verificări şi criterii de acceptanţă, corelat cu subsistemele şi ordinea de 

punere în exploatare, formalizat într-un document aprobat (Programul de Control al Calităţii P14). 

ZOOM (LZOOM): 1 set 

i. RID: Rrn_ c1S_Pl_L1_ 01 Lista de probe obligatorii, corelată subsistemelor (compactare, 
portanţă, planeitate, funcţionare iluminat, teste ITS) [DoP: 7] U.M.: set SM: claritate, 
completitudine, tras abilitate , acţionabilitate 

2. RID: RID_Cl5_Pl _ Ll _ 02 Criterii de acceptanţă măsurabile şi verificabile (ex: grad 
compactare >95%, abatere planeitate <smm/3m) [DoP: 7] U.M.: se t SM: 
măsurabilitate , obi ectivi t ate , acceptanţă , reproductibil i tate 

3. RID: RID_ Cl5_Pl _ Ll _ 03 Ordine de punere în exploatare, corelată interfeţelor (ex: PIF 
instalaţii electrice înainte de PIF ITS) [DoP: 6] U.M.: s et SM: dependenţe , coerenţă 
operaţională , control secvenţial 

Livrabil constructiv 2 - Dosar minim de recepţie şi predare 

Setul minim de procese-verbale, rapoarte, buletine, manuale şi documente as-built este completat 

şi corelat cu cerinţele legale pentru recepţie şi predare, conform HG 343/2017. 
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1. RID: RID_Cl5_Pl_L2_01 Procese-verbale de probe şi verificări complete (PVLA, PVFD, 
rapoarte de test) [DoP: 7] U.M.: lot SM: trasabilitate , validare , acceptanţă , 

documentare 

2. RID: RID_Cl5_Pl_L2_02 Documente de predare şi instruire corelate (manuale de operare, 
ce1tificate de garanţie, proces-verbal de instruire) [DoP: 6] U.M.: set SM: claritate , 
operare, transfer de cunoaştere , a cceptare 

3. RID: RID c1s el L2 03 Documentaţie "As-built" şi rapoarte de acceptanţă structurate [DoP: 
- - - -

7] U.M.: lot SM: coerenţă documentară , relevanţă , predare, control 

B3) Limite clare 

Nu include lucrări de execuţie, autocontrolul furnizorului fără rol contractual, sau documentaţia 

de proiectare ca obiect principal. 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmarea se face prin teste funcţionale, procese-verbale şi rapoarte, verificând acceptanţa şi 

punerea în exploatare a fiecărui subsistem. 

:-r­
sprc nes~h 
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PACHET 2 - Probe integrate pe subsisteme şi interfeţe critice 

A) Necesitate, impunere, constrângere [NPI] 

Necesitatea de a confirma că interfeţele dintre terasamente (Co4), amenajări (Co5), drenaj (Co8), 

lucrări structurale (Co6), iluminat (Co9), sisteme active (Cu) şi echipamente (C12) funcţionează 

corelat şi conform scenariilor de operare şi de siguranţă definite în proiect. 

B) SOLUŢIA CONSTRUCTIVĂ (SC) - proces + materializare 

B1) Procesul constructiv 

Procesul constă în definirea scenariilor integrate de testare (ex: simularea wrni incident pe pista 

velo şi verificarea răspunsului automat al sistemelor de iluminat şi avertizare), stabilirea 

dependenţelor între subsisteme, executarea verificărilor în secvenţă şi în regim simulat de 

exploatare, măsurarea performanţelor de sistem şi confirmarea compatibilităţii funcţionale între 

toate componentele. 

B2) Materializarea în operă - livrabile constructive (i. .n) 

Livrabil constructiv 1 - Scenarii integrate de testare executabile 

Scenariile relevante de testare permit verificarea corelată a subsistemelor şi a răspunsului în 

exploatare sau la incident, conform documentaţiei tehnice. 

ZOOM (LZOOM): 1 set 

I. RID: RID_Cl5_P2_Ll_Ol Scenariu integrat de probă pentru exploatare (ex: testare sistem de 
semaforizare adaptivă cu detecţie velo) [DoP: 7] U.M.: set SM: coerenţă scenariu, 
ordine, dependenţe, relevanţă 

2. RID: RID_C15_P2_Ll_02 Interfeţe critice incluse în teste funcţionale (ex: comunicare între 
camera AI şi controler VMS) [DoP: 7] U.M.: set SM: acoperire interfeţe, 
trasabilitate, control , acceptanţă 

3. RID: RID_C15_P2_Ll_03 Scenariu de incident sau avarie relevant (ex: simulare "biciclist 
căzut" pentru a testa răspunsul sistemului de siguranţă Cu) [DoP: 6] U.M.: set SM: 
răspuns verificabil , siguranţă, operare coordonată 

Livrabil constructiv 2 - Rezultate de acceptanţă corelate cu STC 

Rezultatele măsurate şi validările documentate confi rmă corespondenţa dintre soluţia realizată şi 

cerinţel e directive din Soluţiile Tehnice Constructive (STC). 
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ZOOM (LZOOM): 1 lot 
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1. RID: RID_Cl5_P2_L2_01 Rezultate măsurate, corelate cu cliterii de acceptanţă (ex: timp de 
răspuns sistem < 5s) [DoP: 7] U.M.: lot SM: măsurare , validare, corelare STC , 

acceptare 

2. RID: RID_ClS_P2_12_02 Neconformităţi şi retestări gestionate controlat (ex: jurnal de 
neconformităţi şi acţiuni corective) [DoP: 6] U.M.: set SM: trasabilitate, corecţie, 
repetabilitate, acceptanţă finală 

3. RID: RID_Cl5_P2_L2_03 Concluzie de acceptanţă pentru punere în exploatare a întregului 
sistem integrat [DoP: 7] U.M.: lot SM: decizie acceptare , claritate operaţională , 

predare 

B3) Limite clare 

Nu include doar teste interne ale furnizorilor, montajul ca activitate în sine sau recepţia 

administrativă fără o bază solidă de probe funcţionale integrate. 

B4) Confirmare practică (compact) 

Confirmare prin teste integrate conform scenariilor aprobate, rapoarte de acceptanţă şi procese­

verbale care atestă funcţionarea corelată şi punerea în exploatare a întregului ansamblu. 

(iii) Elemente/ directive fixate în SF pentru PT / DDE / recepţii 

a) Încadrare IN/OUT (OBLIGATORIU) 

Obiectiv: Delimitarea strictă a lucrărilor din C15 faţă de categoriile adiacente. 

Regula IN (C15) - intră aici dacă: 

• IN_ 1: este probă, verificare, încercare sau test de punere în exploatare, cu rol de 
acceptanţă. 

• IN_ 2: există criterii de acceptanţă măsurabile şi o legătură directă cu recepţia/predarea. 

• IN_3: include condiţii de punere în exploatare, instruire şi livrabile minime de acceptanţă 
(PV, rapoarte, manuale). 

Regula OUT (C15) - NU intră aici dacă: 

OUT_1: este lucrare de execuţie , montaj sau amenajare. --+ C01-C14 

OUT_ 2: este test intern de fabrică/furnizor fără rol de acceptanţă contractuală. --+ 
documentaţia furnizorului I Cl2 

OUT_ 3: este activitate de proiectare, asistenţă sau documentare fără conţinut de probă. --+ 
coo 

Tabel IN/ OUT (completare obligatorie): 
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Element/ Probă/ IN/OUT 
Încercare C15 

Categoria 
corectă (dacă 

OUT) 

Observaţie de separare 

Testul de funcţionare a I N 

sistemului de semaforizare 

Execuţia fundaţiei penh·u OUT 

un stâlp de semafor 

Certificatul de OUT 

conformitate pentru un 
cablu 

b) Interfeţe critice 

N/A 

C06 

C09 

Verifică funcţionarea finală a 
sistemului integrat. 

Este o lucrare de execuţie, nu o 
probă. 

Este un document de calitate a 
produsului, nu o probă de 
sistem. 

Obiectiv: Identificarea punctelor unde C15 condiţionează alte specialităţi . 

Interfeţe critice (listă minimă): 

I F _ 01: Probe pe terasamente şi platformă (Co4). 

IF _02: Probe pe amenajări finale şi exploatare (Co5). 

• I F _ 03: Probe pe lucrări de artă şi structuri (Co6). 

I F _ 04: Probe pe reţele şi sisteme (apă - Co8, electric - Co9, securitate - Cu, echipamente 
- C12, active necorporale - C14). 

I F _ 05: Documente de conformare, instruire şi condiţii de predare (Coo). 

Matrice interfeţe (completare obligatorie): 

ID Interlaţă Specialităţi Condiţie/Regulă fixă Livrabil(e) 
afectate C15 care o 

susţin 

IF_ o1 Verificarea Drumuri (Co5), Nu trebuie să existe băltiri la Pachet 
pantelor de Instalaţii (Co8) 15 minute după o probă cu C15_So4 
scurgere a apei apă. 

IF_ o2 Testarea Electrice (Co9), Timpul de răspuns total Pachet 
scenariului de Securitate (Cu), trebuie să fie < 5 secunde de C15_So6 
incident Echipamente la detecţia incidentului până 

(C12) la acţionarea comenzilor. 
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c) Parametri/directive de stabilitate a soluţiei 

ACUM,.AIC1, 
DClo\JllH„WHĂ. 
COlintUIM VIITORUi. 

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fără reanaliză. 

Parametri FIX (PF): 

NOW, KIH. 
TOGHmlU, 
WI IUILO Tlll l'llTVRl 

• PF _ 01: Lista minimă de probe şi verificări obligatorii pentru fiecare categorie de lucrări , 

conform P14. 

PF _ 02: Criteriile de acceptanţă (performanţe, toleranţe, documente) definite pentru 
fiecare probă. 

PF _ 03: Condiţiile de punere în exploatare şi de instruire a personalului de operare. 

PF _ 04: Livrabilele minime obligatorii pentru dosarul de recepţie, conform HG 343/2017. 

Praguri de modificare (TR): 

TR_o1: Schimbarea listei de probe obligatoru sau a ordinii de punere în exploatare care 
contravine normativelor. 

• TR_ o2: Modificarea criteriilor de acceptanţă sub pragurile impuse de normative, care ar 
afecta siguranţa în exploatare. 

• TR_o3: Modificarea livrabilelor minime obligatorii pentru predare sau a condiţiilor de 
instruire. 

STC_ C15 - directive pentru fazele superioare (PT / DDE /recepţii) 

• Probe şi verificări de principiu: Se vor efectua teste funcţionale pentru toate sistemele 
(semaforizare, ITS, iluminat), verificări geometrice pentru trasee (cote, pante), probe de 
compactare/portanţă pentru straturile suport şi rutiere, precum şi măsurători PRAM 
pentru instalaţiile electrice. 

Criterii de acceptanţă: Respectarea cotelor şi toleranţelor din PT, atingerea nivelurilor 
de iluminare specificate (SR EN 13201), funcţionarea conform scenariilor de trafic şi de 
incident, obţinerea rezultatelor conforme la toate încercările de laborator şi in-situ, şi 
respectarea cerinţelor din Caietele de Sarcini. 

Condiţii de punere în exploatare: Realizarea testelor de anduranţă pentru sistemele 
active (min. 72h de funcţionare fără erori), instruirea personalului de operare şi predarea 
documentaţiei complete "as-built", inclusiv manuale de operare şi mentenanţă în limba 
română. 

• Livrabile minime de recepţie: Procese-verbale de probe, rapoarte de test, buletine de 
încercări, manuale de operare, planuri "as-built", certificate de garanţie pentru toate 
echipamentele şi declaraţiile de performanţă/ conformitate pentru produsele încorporate. 

• Scenarii integrate de testare: Se va testa scenariul de "biciclist căzut", verificând 
detecţia (Cu), ave1t izarea (C12jVMS) şi creşterea ruveluiui de iluminat (Co9). Se va testa 
scenariul de "cerere h·aversare pieton/biciclist" la intersecţiile semaforizate pentru a 
confirma funcţionarea corectă a buclelor inductive şi a butoanelor de cerere. 
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• Lintlte de variaţie admise: Criteriile de acceptanţă sunt de tip "trece/nu trece". Nu se 
admit variaţii care să indice neconformităţi ce afectează siguranţa sau funcţionalitatea. 

• Subcategorii VEGO (C15_Syy) acoperite: C15So1, C15So2, C15So4, C15So5, C15So6, 
C15So7, C15_So8. 

i89 I Page 



TITLU: 

ARHI':'CTURÂ 

PROIECT: 

veco·I 
FOAIE DE CAPĂT 

ACUH.AICI. 
DOAJtlMrtiuN.A. 
CONnNM VITOfHll 

Mooer~izarca şi Dezvoltarea Reţelei Mecropoi itane Integrate de 
Piste pentru Biciclete ş i Trasee Pietonale in Muni c i piu l Bucureşti 

- Sectorul / - O aborcare s~stenabi ă pencru moo: l itace act i vă ş~ 

siguranţă ~rbană - Obiective conrorm 173/34033/19 . 03 . 202 

FAZA: sr 

BENEFICIAR: SECTORUL 2 A~ KUNI CIPIULUl BUCUREŞfI 

AMPLASAMENT: 
SECTORuL 2 AL KUNlCIPIU~UI 

BlJClJREŞTI 

PROIECTANT: VSGO ~ESIGN EXPERTISE S . R. L . 

DATA ELABORĂRII: MAI 2026 

Lista de semnături : 

NOW, Kln 
JOGU><ta. 
Wl IUIU> n<I nmHtr 

SPECIALITATEA 
/ DOMENIUL 

CALITATEA NUME SEMNĂTURĂ 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

VERI:lCATOR 
DRUMURI 

VIZ.Ar 



I ' 11 : 10.a 'f•f"Pu rn l 
f•hl!u!i•il I 
!!!li h u•f 11 ll'i fh I rt ~ -r , ~, > H =rJ'i i I „i 

• I f f ~ ;r I H li < 
~ : 1p 1. I , li ;m 
i ! ~:âj 'fî fJ 

li' I I . !O E i ~·if ! • I 

j r se I g 
,; 

I ! 

·=- â~ j 
,Q 

I • 

~·· , ~ il !i!J_ 







T ITLU : 

Instal atii e:ectrice 

PROIECT: 

VEGO I 

FOAIE DE CAPĂT 

M: ..... AICJ, 
D0.\11-lUMĂ. 
cow.n'l'U9M VWTOllUL. 

Modernizarea ş i Dezvoltarea R.e~e lei Melropo:itane Integ1~ate de 
Piste pentru Biciclete şi Tr asee Pietonale in Munic:piul Bucureşti 
- Sectorul 2 O aborda re s..istenab_ lă penl r-u mobili ta Le activă ş 

siguranţă urbană - Obiective conf orm 173/34033/19 . 03 . 2026 

FAZA: SF 

BENEFICIAR: SECTORUL 2 AL ~UNICIPlULUl BUCUREŞT: 

AMPLASAMENT: 

SECTORUL 2 AL MUN1CIPIU1LI B~CUREŞT: 

PROIECTANT : VEGO DESIGN EXPERT-S F S . R. L. 

DATA ELABORĂRII : MAI 2026 

Lista de semnături: 

-·­TOGli:T'MUI. 
wc """°ne ntT'Vltt 

SPECIALITATEA 

I DOMENIUL 
CALITATEA NUME SEMNĂTURĂ 

SEF PROI ECT 

INGINER 
PROIECTAN':" 
VERIFICATOR 
TNSTALATI: 
ELECTRICE 



rr 
I~~ ... ~ 
I 

I 

--1 
I 

~· I 

. ; I 
~, 

I I 
l!_ ______ _ J 

~~~~~ ,__ ,__ 
• ~p ~ it!l .... ,_ 

u!. 7 ""-: f m· 
' t 

111' ~ ! ~ 
I I I . I! ~ 

·1 t q ~ ! i • ~ 

' ' l ' 1 ~ „ 
? 
~ 



: 
IU 



~ t'Ut ·t t ·t ·t ·t 
~!1 I ·: 
~RI y } } I lLl 

i 
I i rs I I ~ ~ ~ tl I 
I ~ 

\. :A 

~ I 
~ 

I ~ 

!ll ... 
I \] o 

"' " 

~1 I l 

:r 1·. t< 

I I ~ .. 
I I "1:rfr. I ,! I< -· 
I I ~ 

I • ;.i him 11 ::: !:; ~ â8 ~ : !ljo i \ 
t<f 1

'; ;O L L t _ _J 
lm1 ~r :a ~r : „c 



I 

r 
I (~-

i .: . l 
r:l f~ 

!>-----~'\::- r~ 

I, f i I I 

;~ ~~.'.·- . .; :. f. 

I 



t • 

'l: e 
-

~ 
~ ~ 

1--

~u 

I ! 
'--I-

~1-

" - i 
• I 

• 
J~ 
• ~ i 

_J_._ 

I 

I 

~-

-

1 



VEGO I 

FOAIE DE CAPĂT 

TITLU: 
Ir.sLalaţii sar.i Lare şi s • ingPre i ncPn<i it1 

PROIECT: 

~AICI, 
oo.u IMHcuNA. 
COMIT1lUIM VW'T'OltUL 

Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei ~etropo : i~ane In~egra~e de 
?iste pentru Biciclete şi Trasee ~ietona l e ~n Mu~ i cipiu ' Bucureşt' 

- Sectorul 2 - O aborcare sustenabi l ă pencru ~obi 1 'tate activă şi 

siguran~ă ~rbană - Obiective conform 173/34033/19 . 03 . 2026 

FAZA: SF 

BENEFICIAR: S~CTORUL 2 AL ~UNIC IPIULUl BUCCREŞTl 

AMPLASAMENT: 
SECTORUL 2 AL Mu~ICIPIULUI 

BLCURt..ŞTl 

PROIECTANT: VSGO DESIGN EXPERTISE S . R. L . 

DATA ELABORĂRII: MAI 2026 

Lista de semnături: 

-·­TC>C;m<U. 
W1illUll.OntlJ'llTlllll 

SPECIALITATEA 
/ DOMENIUL 

CALITATEA NUME SEMNĂTURĂ 

SEF PR0.1.ECT 

DIGINER 
PROIECTANT 

VERI!ICA'l'OR 
INSTALAT!:::. 
SANITARE 

s 



Catre camin 
de vizitare 

LEGENDA: 

PVCSo/'l 
catre retea 

de canalizare 

Conductă conolizore meno1ero; 

Conductă opă rece; 

Re -Yi" 

EHD20 

ţ \eEHD D20PN10 PElOO 

Din camin de vane si 
golire 

GURA OE SCURGERE DIN BETON 

Proiectant 110001al: A.socieru • 
1/EOO CONCEP• EMJl~EERING S.R.~ - ldoroe 

Ptoieclant do Sj)CICiallW aihitocll>ri: 

VEGO 
V(GO DESIGN EXPEltTlSE S.~.l 

n o1to1.tUCMO\. 
C• l'IOlH111H 

Alt'•Uo """'•W~Ş Dd.lu"'-
M.a~,_. 00.j,tov!_i.'"91 

--~- ~.,. ... ~ ..... ~· 

COO PROIECT: 4m 

ITITl.U PROIECT, 

Modernizarea şi Dezvottarea Retelei Melropo4itane Integrale de P1sle 
penlru 81dcfete ş1 Trasee Pietonale in Mun1C1p1UI BUC11reŞU ·Sectorul 
2 - O abordare sus1enabiă ptntru mob•late actlVâ s1 SlgUranţă 
urbană· Olltet11Ve c:onlorm 173/34033119.03.2026 

BENEFICIAR: 
SECTO~~L 2 Al. VU~IClPIUlUI BUCURESTI 

ADRESĂ: 
SECTOR 2 8UCURESTI 

TITLUPLANS.i.: 

11'~1 ALA I II SA'fff Altt -~<.'HhMA Ol f1RJ NC'lf'll 

REVIZIE· -+SCARA 
INS.Al.ATll 

FM.A: 

SF 

OATA~R 
~IAI 2026 PlAHŞĂ: 

l!_..A t'IHI 
.. C00 SA\fTARE 

• 20x297 mm 



A nex a nr. 2 la H. C. l. Sector 2 nr. I -----

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI 

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTIŢII: 

MODERNIZAREA ŞI DEZVOLTAREA REŢELEI METROPOLITANE 

INTEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE ŞI TRASEE PIETONALE ÎN 

MUNICIPIUL BUCUREŞTI- SECTORUL 2 - O ABORDARE SUSTENABILĂ 

PENTRU MOBILITATE ACTIVĂ ŞI SIGURANŢĂ URBANĂ 



Anexa nr. la HCLS2 nr ...... / .............................. . 

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI 
Aferenţi obiectivului de investiţii 

Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete şi 
Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare sustenabilă 

pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană - Obiective conform CU nr. 
173/34033/19 .03.2026 

Obiectivul proiectului î l constitu ie crearea unei reţele de transport alternativ sigure, coerente şi 

atractive în Sectorul 2, care să stimuleze mobilitatea activă (mersul cu bicicleta şi mersul pe jos) ca 

alternativă viabilă la transportul motorizat individual. 

Proiectul va fi implementat în parteneriat cu Sectorul 3 al Municipiu lui Bucureşti. 

Proiectul în ansamblul său prevede unnătoarele tipuri de măsuri: 

• lucrări de realizare a unei reţele de 10,94 km de piste pentru biciclete ş i trasee pietonale; 

• lucrări de amenajare a intersectiilor şi a traversărilor pentru creşterea siguranţei ; 

• lucrări de dotare cu infrastructură conexă (parcări, staţii de întreţinere, mobilier urban); 

• măsuri de integrare a unor soluţii inteligente şi sustenabi le (iluminat LED, marcaje 

fotoluminescente, sisteme de drenaj sustenabi l). 

Proiectul este propus spre finanţare prin Programul Regional Bucureşti-li fov 202 1-2027, Prioritatea 4 

- O regiune cu mobilitate ridicată, Apelul de proiecte P4/4.3/l /2025 - apel dedicat infrastructurii 

transportului nemotorizat 

Investiţia este în concordanţă cu: 

• Programul Regional Bucureşti-Ilfov 2021- 2027, Prioritatea 4 

• Planul de Mobilitate Urbană Durabilă Bucureşti-Ilfov; 

• Strategii le loca le de dezvoltare urbană (SIDU). 

Indicatorii prezentaţi sunt parte a unui proiect integrat imp lementat în parteneriat, valorile fiind detaliate 

la nivelul fiecărei unităţi administrativ-teritoriale. 



PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTIŢIEI 

1. Valoarea tota lă a lucrărilor de intervenţie : 

Total general 
Din ca reC+M 14.278.607 ,81 17.277.1 15,45 

din care: 
o Valoarea tota lă a lucrărilor de intervenţie - eligibil = 27.880.586,77 lei TVA 

inclusă 

o Valoarea totală a l ucrăr ilor de intervenţie - neeligibil = 78.745,05 lei TVA inclusă 

Încadrarea cheltuiel ilor aferente capitolului 3 în categori i eligibile ş i neeligibile a fost real izată la nivelul 
fiecărui partener, cu respectarea limitelor prevăzute în Ghidul solicitantului , respectiv încadrarea valorii 
eligibile în procentul maxim admis raportat la valoarea capitolului 4. Sumele care depăşesc aceste 
plafoane au fost considerate neeligibile şi suportate din bugetele proprii ale partenerilor. 

2. Indicatori Fizici (Capacităţi) : 

Indicatori de realiza re: 
• Lungimea infrastructurii pentru transport nemotorizat create/modernizate: 10,94 km (la 

nivelul Sectorului 2) 
• Infrastructură conexă: parcări pentru biciclete, staţii de întreţinere, puncte de hidratare. 

mobi lier urban inteligent şi alte elemente pentru creşterea s iguranţei şi accesibilităţii 

Indicator i de rezultat: 
• Creşterea utilizări i modurilor de transport nemotorizat, ca alternativă la transportul motorizat 

individual; 
• Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră (GES), ca urmare a transferu lui modal către 

moduri de transport sustenabi le; 
• Îmbunătăţirea s iguranţei rutiere pentru util izatorii vulnerabili (pietoni şi b iciclişti). prin 

separarea fluxurilor de trafic şi amenajarea corespunzătoare a intersecţii lor. 

In dicatori de Performanţă Calitativi: 
• Stimularea transferului modal de la transportul auto individual către moduri de transport 

nepoluante. 
• Îmbunătăţirea calităţi i spaţiu l ui public şi a coeziunii sociale în cartierele tranzitate. 
• Alinierea la principiile mobil ităţii urbane durabile şi la ţintele strategice naţionale şi europene. 

Indicatori de Performanţă de Mediu : 
• Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră (GES) şi a poluanţilor atmosferici (NOx, PM2.5, 

PMlO) prin diminuarea numărul ui de deplasări motorizate. 
• Reducerea poluări i fonice în zonele rezidenţiale şi de-a lungul arterelor principale. 
• Promovarea mobi l ităţii urbane durabile şi respectarea principiului „Do No Significant Harm'' 

(ONSH) 
• Managementul sustenabi l al apelor pluviale prin sisteme de drenaj (rigole verzi, bioswales). 
• Creşterea biodiversităţii urbane prin crearea de coridoare verzi şi plantarea de aliniamente de 

arbori. 



3. Durata estimată de execuţie a obiectivului de investiţii este de 24 luni. 

ÎNTOCMIT: PREŞEDINTE DE SEDINŢĂ 

VEGO CONCEPT ENG INEERING S.R.L. 

Serviciul I nvestiţii Lucrări Publice 
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INDICATORI DE REALIZARE, DE REZULTAT ŞI INDICATORI 

SUPLIMENT ARI SPECIFICI APELUL Ul 

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTIŢII : 

MODERN1ZAREA ŞI DEZVOLTAREA REŢELEI METROPOLITANE 

INTEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE ŞI TRASEE PIETONALE ÎN 

MUNICIPIUL BUCUREŞTI - SECTORUL 2 - O ABORDARE SUSTENABILĂ 

PENTRU MOBILITATE ACTIVĂ ŞI SIGURANŢĂ URBANĂ 



Anexa la HCL nr. „./ .. „. 

J'\DIC ·\ I ORI l>I. Rl.1\I lh\RI . Dl Rl./l J '1 1\ I ::.11~D IC 1\ I ORI \I PI 1\11 '\:I \RI 
~PI .Cil ICI Al'l 1.1 I !_11. PI·\. I Rll PROll Cll I. 

.. ~lodcrni.1:an.'a !:o i l>c1., oltan·a Reţele i .\ktrnpolit.inc lnlegrak de Pis te pentru Biciclete ~i 
Tntsl'I.' Pieto nale în l\Junicipiul Buctirl·-~ti - Srct orul 2 - O ahord a rc sustcnahil:'l pentru 

mohil itate activă ~i ,jgun1nţă urbană" 

Cod 
Indicator Indicator 

B Indicator de 
realizare 

Indicator de 
RCR64 

rezultat 

-
Indicator 

suplimentar 
specific 

D apelului 

Denumire c:J Indicator Realizare la stirşitul implementării 

Piste 

c:JI ciclabile care 
10,942 

beneficiază 

de sprijin 

Numărul 

anual de 
Nr. 

utilizatori ai 331.000 
pistelor 

persoane 

ciclabile 

Capacitate 
parcări nou 
construite Nr. locuri 538 

pentru 
biciclete 

Emisii gaze 
Tone ("02 1 cu efect de 

308 
seră 

cchh;oknt 

estimate 
/an 

VE<;o CONCEPT E~(;l:\' EERI~(; ~. R.L. 

Proicc1ant ~k 'nccin litate 

r-
VIZAT 

I SP'u ncscJ1! nbare 
1c;r r~i-~H\i.:tt:ERAL 

I 

I 



A nex a nr . ./ la H. C. l. Sector 2 nr. I 

DESCRIEREA INVESTIŢIEI 

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTIŢII: 

-----
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PROIECT: Construirea / modernizarea pistelor de biciclete pe traseul ROSU, Sectorul 2, 

administrat Primăria Municipiului Bucureşti 

Cod proiect: 3922 

Beneficiar: Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti 

Palier documentaţie: Studiu de Fezabilitate (SF) 

I. Introducere şi Încad rare Strategică 
Prezentul document descrie obiectivul de investilii Modernizarea şi Dezvoltarea Reţele i Metropolitane 

Integrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare 

sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană - Obiective conform 173/ 34033/ 19.03.2026, 

propus pentru finanţare prin Programul Regional Bucureşti-Ilfov (PR BI) 2021-2027, 

Prioritatea 4 , Acţiunea 4.3 - Sprijinirea infrastructurii pentru transport nemotorizat (Apel PR BI 

P4/4.3/1/2025). 

Im·estiţia este pe deplin aliniată cu documentele strategice cadru la nivel regional şi local, printre care 

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă (PMUD) Bucureşti-Ilfov 2016-2030 (Măsura M-B2 

„Reţea integrată de piste velo") şi Master Planul Velo al Municipiului Bucureşti (2019-2035). 

Proiectul contribuie direct la atingerea obiectivelor strategice de creştere a ponderii transportului 

nemotorizat, reducerea accidentelor rutiere ş i diminuarea poluării. 

2. Necesitatea şi Oportunitatea Investiţiei 
Necesitatea proiectului este fundamentată de o problemă sistemică a infrastructurii urbane din Sectorul 2: 

lipsa unei reţele coerente şi sigure pentru biciclete. Această deficienţă majoră generează: 

Un risc ridicat de accidente pentru utilizatorii de vehicule pe două roţi, forţaţi să circule în 
condi ţii de insecuritate. 

Descurajarea tra nsportului alternativ, ceea ce contribuie la congestia traficului auto şi la 
niveluri ridicate de poluare. 

Conflicte frecvente între traficul velo, pietonal şi auto, în special în intersecţii le nesemnalizate 
corespunzător. 

Oportunitatea investiţiei constă în crearea unei infrastructuri dedicate care va stimula transferul modal de 

la transportul auto individual către cel activ, cu impact pozitiv direct asupra siguranţei, sănătăţii publice şi 

calităţii mediului. 

3. Descrierea Obiectivului de Investiţii 
Proiectul propune realizarea unei reţele continue de piste pentru biciclete şi trasee pietonale, cu o lungime 

totală de 10,942 km, care să conecteze principalele zone rezidenţiale, comerciale ş i de agrement din 

Sectorul 2, precum şi nodurile de transport public (staţii de metrou, staţii STB). 

Adminis trator post-proiect: Primăria Municipiului Bucureşti (PMB) 

Obiectivul Specific al Investiţiei : Dezvoltarea infrastructurii destinate transportului 
nemotorizat, contribuind la obiectivul specific al programului (RSO 2.8) - promovarea mobilităţii 

urbane multimodale sustenabile. 

4. Analiza Scenariilor Tehnico-Economice 
Studiul de Fezabilitate, în conformitate cu Anexa 4 a HG 907/ 2016, a analizat două scenarii tehnico-

economice: 

3 I Pagc 



Scenariul 1 - MINIM (Varianta de bază): Prevede realizarea pistelor cu soluţii constructive 
standard (asfalt clasic), marcaje minime obligatorii şi fără dotări suplimentare pentru siguranţă, 
confort sau sustenabilitate. 

Scenariul 2 - RECOMANDAT (Reţea Extinsă şi Optimizată): Prevede, pe lângă 

elementele de bază, o serie de măsuri suplimentare pentru maximizarea beneficiilor socio­
economice şi a punctajului în evaluarea tehnică şi financiară (ETF). Acestea includ: 

Utilizarea de materiale durabile şi asfalt cu agregate reciclate (conformare DNSH); 

Amenajarea de pavaje permeabile şi vegetaţie pentru rezilienţă climatică (Pilonul II 
Imunizare); 

Crearea de parcări pentru biciclete la capetele de traseu şi în staţiile de transport 
public; 

Dotări suplimentare pentru siguranţă (iluminat dedicat, butoane SOS); 

Măsuri de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilităţi peste minimul legal. 

5. Justificarea Selectării Scenariului Recomandat 
Analiza Cost-Beneficiu (ACB), realizată conform metodologiei JASPERS, demonstrează superioritatea 

Scenariului 2 (Recomandat). Acesta este selectat pe baza următoarelor criterii: 

Indicatori economici superiori: Prezintă o Valoare Actualizată Netă Economică (VAN-E) şi 
un Raport Beneficiu/Cost (B/C) superioare Scenariului Minim, datorită beneficiilor monetizate 
suplimentare (sănătate publică prin modelul HEAT WHO, accesibilitate). 

Punctaj ETF superior: Măsurile suplimentare asigură un punctaj estimat semnificativ mai 
mare la evaluarea pentru finanţare. 

Rezilienţă climatică şi conformare DNSH îmbunătăţite: Utilizarea de pavaje permeabile, 
vegetaţie şi materiale reciclate asigură un avantaj în evaluare şi o durabilitate crescută. 

Sustenabilitate pe termen lung: Materialele durabile şi soluţiile tehnice optimizate reduc 
costurile de operare şi mentenanţă (OPEX). 

6. Principalii Indicatori Tehnico-Economici (Scenariul Recomandat) 
Indicatorii principali ai investiţiei, conform Analizei Cost-Beneficiu v3, sunt: 

Valoarea totală a investiţiei (TVA inclus): 27.959.331,82 lei 

Cost per km (TVA inclus): 2.555.230,47 leijkm 

Durata de realizare estimată: 24 luni (incluzând proiectare, avizare, achiziţie şi execuţie) 

7. Sustenabilitate, Impact şi Riscuri 
Sustenabilitate operaţională: Costurile de operare şi mentenanţă (OPEX) vor fi asigurate de la 
bugetul local al administratorului post-proiect (Primăria Municipiului Bucureşti). Sustenabilitatea 
este considerată medie, fiind dependentă de alocările bugetare anuale. 

Impact socio-economic şi de mediu: Proiectul generează beneficii semnificative prin: 

Reducerea emisiilor de GES (Pilonul I Imunizare). 

Reducerea accidentelor rutiere. 

Îmbunătăţirea sănătăţii publice prin promovarea activităţii fizice. 

Reducerea poluării aerului şi a zgomotului (conformare DNSH). 

Riscuri critice identificate: 

Roi (Avize I Legal): Întârzieri majore în obţinerea avizelor de la deţinătorii de 
utilităţi şi Poliţia Rutieră. 

Ro2 (Utilităţi I Execuţie): Descoperirea de reţele de utilităţi necartografiate. 
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8. Concluzii 

Ro3 (Financiar I Piaţă) : Depăşirea bugetului alocat din cauza volatili tăţii 

preţurilor. Măsurile de prevenire şi diminuare pentru aceste riscuri sunt detaliate în 
Studiul de Fezabilitate, cap. 4.9. 

În baza analizei tehnice, economice şi strategice, Scenariul 2 - Reţea Extinsă şi Optimizată este 

fezabil şi oportun. Proiectul este justificat economic, răspunde unor nevoi critice de mobilitate şi 

siguranţă, este aliniat cu strategiile locale şi europene şi este matur pentru a trece în etapele următoare de 

avizare, proiectare şi execuţie. 

Se recomandă aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai proiectului şi demararea procedurilor 

necesare pentru implementarea acestuia. 
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Anexa nr. 5 la H. C.L. Sector 2 nr. I - ----

DEVIZUL GENERAL 

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTIŢII: 

MODERNIZAREA ŞI DEZVOLTAREA REŢELEI METROPOLITANE 
INTEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE ŞI TRASEE PIETONALE ÎN 

MUNICIPIUL BUCUREŞTI - SECTORUL2 - O ABORDARE SUSTENABILĂ 
PENTRU MOBILITATE ACTIVĂ ŞI SIGURANŢĂ URBANĂ 
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Proiectant de specialitate, 
VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L 
cu sediul in Mun Bucureşti. Sectorul 6. Bd G-ral Paul Teodorescu. nr 4. clădirea AFI Loft. el 1, inregistrată la Registrul Comerţului sub nr 
J2011013314404, Cod unic de inregistrare (CUI) RO 29319742 

DEVIZ GENERAL 
al obiectivului de investiţi i 

Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti -
Sectorul 2 - O abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană - Obiective conform CU nr. 173/34033/19.03.2026 

VllolN 
(flla1VAl TVA Veloa„ cu TVA 

Nr. Cit. Denumlru Cllllll*lortl 8Ullcapltor.lor de clleW ... lei lei 
1 2 a 4 5 

CAPITOLUL 1 

Cheltuieli pentru obţinerea ş i amenaj area terenului - elig ibi l 

11 Obţinerea terenului . . 
1 2. Amenajarea terenului 320 703,00 67.347,63 366.050,63 

1.3. Amenajări pentru protectia mediulu i şi aducerea terenului la starea iniţială 1 122.460,00 235.716,60 1 356.176,60 

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protecţia utilttâtilor . . 
TOTAL CAPITOL 1 1MUU,OO ••.za 1.74UZ7,21 

I 
CAPITOLUL 2 

Cheltuieli pentru asigurarea utilităţilor necesare obiectivulu i de investiţii · elig ibil 

TOTAL CAPITOL 2 117.211,71 31.122.17 1 202.374,12 
I 

CAPITOLUL 3 

Cheltuieli pentru proiectare şi asistenţă tehnică 

3 1 Studii - ehg1b1I 63.917, 14 17.622,60 101 539,74 

3 1.1 Studii de teren 41 956,50 8.811 ,29 50.769.79 

3 1 2. Raport privind impactul asupra mediului . . 
3 1 3 Alte studii specifice 41 958,64 8.811 ,31 so 769,95 

3.2 Docurnenta\11·suport şi cheltuieli pentru obţinerea de aviz, acorduri ş1 autorizati1 - ehgibd 72 499,79 15.224.96 87 724,75 

3 3. ExpertJză tehnică - ehg1b1I . 

Certificarea performantei energetice şi aud1tut energetic al clădirilor. aud1tul pentru 
34 siguranţă rutieră . 

35 Proiectare 246 270,67 51 .716,66 297 987,75 

3 5 1 Tema de pro1ec1are - neeligibil 7 992,08 1.678.34 9.670,42 

3.5.2. Studiu de prefezabd1tate - ehg1b1I . . 
3 5.3. Studiu de rezabihtate/ documentaţia de avizare a lucrânlor de 1ntervent1e ŞI 
devizul general - neeh91bll 57 086,47 11 .988,16 69.074.63 

3 5 4 Documenta\11le tehnice necesare in vederea ob\mem avizelor/ acordunlor/ 
autorizati1lor · eligibil 76.153.26 15.992,16 92. 145.44 

3 5.5 Verificarea tehnică de calitate a proiectului tehnic şi a detahilor de execut1e -
eligibil . 
3. 5 6 Proiect tehnic ş1 detal11 de execuţie - elig1b1I 105.039,06 22.058,20 127 097,26 

36 Organizarea procedunlor de achiziţie . . 
37 Consultan\ă . . 

3. 7 1 Managementul de proiect pentru obiectivul de Investitu . . 
3. 7 2 Aud1tul financiar . . . 

38 Asistenţă tehnică - eligibil 425 963,65 69 456.57 515.440.22 

3.6 1 Asistentă tehnică din partea proiectantului 53 318,70 11196.93 64 515,63 

3 8 1.1 pe penoada de executie a lucrărilor 53 316,70 11.196,93 64.515,63 

3 8.1.2 pentru part1c1parea proiectantului la fazele incluse in programul de control al 
luctănlor de execut1e. avizat de Inspectoratul de Stat în Constructu . . 
3 6.2 Oirigentle de şantier 324 056,48 68.051,66 392.108.34 

3.8.3 Coordonator in materie de securitate ş1 sănătate - conform Hotârârn Guvernului 
nr 300/2006. cu mod1licărde ş1 completările ulterioare 48 608,47 10 207,78 58.816.25 

TOTAL CAPITOL 3 828.171,411 174.021,G'I 1.002.192,46 



CAPITOLUL4 

~l!ltuieli p41_n_tru Investiţia de bază - eligibil 

4.1 I Construc\11şi 1nstalat11 

4 2 I Monlaj utilaje tehnologice, echipamente tehnologice ş1 functionale 
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice ş1 functionale care necesită montaj 

Utilaje, echipamente tehnologice şi funct1onale care nu necesită montai ş1 echipamente 
4.4 Ide transport 

4.5 ! Dotări 

Active necorporale 

4 

CAPITOLUL 5 

Alte cheltuieli 

5.1 

5.2 

Organizare de şanber • eligibil 

5. 1 1 Lucrări de construc\11 ş1 1nstala\11 aferente organizării de şanber 

5 1 2 Cheltuieli conexe organizării şantierului 

Com1s1oane. cote. taxe. costul cred1tulu1 - ehg1btl 

5.2 1 comisioanele ş1 dobânzile aferente creditului băncii finan\atoare 

5.2.2 cola aferentă I S.C pentru controlul calită\ii lucrărilor de construcţii 

5.2.3 cota aferentă l.S.C. pentru controlul statului în amenajarea teritonului, urbanism 
şi pentru autorizarea lucrărilor de constructii 
5 2.4 cola aferentă Casei Sociale a Constructoruor • C .S C 

5 2.5. taxe pentru acordun, avize conforme ş1 autoriza\1a de construire/ desfiintare 

5.3 I Cheltuieli diverse şi neprevăzute 10%{1 2+1 .3+1 4+2+3.5+3.8+4) - eligibil 

5 4. I Cheltuieli pentru informare şi publicitate - et1gibtl 
~TOTAL CAPf1'0L I 
CAPITOLUL6 

Cheltuieli pentru probe tehnologice şi teste 

6. 1 I Pregătirea personalului de exploa1are 

6.2 I Probe tehnologice ş1 teste 

TO'l'AL CAPITOL & 
CAPITOLUL 7 

12.587.582.00 

1.924.216,00 

14.111.798,00 

80.611,06 

80.611 ,06 

167 064.69 

71 .393,04 

14.278,61 
71.393,04 

10.000,00 

1679446,73 

1.127.122~_ 

Cheltuieli aferente marjei de buget şi pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pre\ 

Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (12+1 3 + 1 4 + 2 + 3 1 + 3 2 + 3.3 + 3.5 
7 1 I• 3 7 + 3.8 + 4 + 5 1 1) • eh91b1I I 4.257.873,82 
7 2 I Cheltuieli pentru consMuirea rezervei de implementare pentru ajustarea de preţ 

I) in pre{111 la data de· 

2)launTVA de 

Data 
11062026 

Beneficiar/Investitor 

SECTORUL 2 AL MUNICIPIULUI BUCUREŞTI 

20 03 2026 , 1 euro: 
21 % 

2 643.392.22 15 230 974 .22 

404 085,36 2 328.301 ,36 

'An.a n: .... 
16.928.32 97.539,38 

16.928,32 97.539.38 

167.064,69 

. 71 .393.04 

. 14 278,61 

. 71 .393.04 

. 10.000.00 

352 683,81 2.032 130.54 
. 

- ----
319.IU,13 I 2.211.734,11 

894.153,50 5.152.027,32 

5,0951 lei 

Întocmit, 
VEGO CONCEPT ENGINEERING S R L 
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Mobilitatea urbană sustenabilă reprezintă una dintre priorităţi le administraţiei publice 
locale, având un rol esenţial în îmbunătăţirea calităţii vieţii locuitorilor, reducerea poluării şi 

creşterea siguranţei participanţilor la trafic. În acest context, dezvoltarea infrastructurii dedicate 
transportului nemotorizat constituie o măsură necesară pentru promovarea unor alternative 
eficiente şi prietenoase cu mediul la utilizarea transportului motorizat individual. 

Obiectivul de investiţij „Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane Integrate 
de Piste pentru Biciclete ş i Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O 
abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană" urmăreşte realizarea unei 
infrastructuri moderne şi sigure pentru utilizatorii de biciclete, contribuind la dezvoltarea unei 
reţele coerente de mobilitate activă şi la creşterea conectivităţii între principalele zone de interes 
din Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti. 

Investi ţia propusă este în concordanţă cu obiectivele asumate la nivel european, naţional şi 
local privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră , promovarea transportului sustenabil şi 
dezvoltarea infrastructurii verzi. Totodată, aceasta contribuie la implementarea prevederilor 
Strategiei de Dezvoltare Locală Integrată ş i Durabilă a Sectorului 2 pentru perioada 2021- 2027, 
ale Planului de Mobilitate Urbană Durabilă Bucureşti-Ilfov 20 16- 2030 şi ale MasterPlanului Velo 
Bucureşti aprobat prin Hotărârea Consiliului General al Municipiului Bucureşti nr. 275/2025. 

În vederea accesării finanţării nerambursabile disponibile prin Programul Regional 
Bucureşti-Ilfov 2021- 2027, Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate ridicată, apelul de 
proiecte PR BI P4/4.3/l/2025 - Acţiuni destinate infrastructurii t ransportului nemotorizat, 
a fost elaborată documentaţia tehnico-economjcă - faza Studiu de fezabi litate pentru obiectivul de 
investiţii menţionat anterior. 

Conform documentaţiei tehnico-economice elaborate, valoarea totală a lucrărilor de 
intervenţie aferente obiectivului de investiţi i este de este de 23.135.880,50 lei fără TVA, respectiv 
27.959.331,82 lei inclusiv TVA, din care C+M este de 14.278.607,81 lei fără TVA, respectiv 

17 .277 .115,45 lei inclusiv TV A. 

Investiţia are o lungime totală de 10,942 km de infrastructură destinată mobilităţii active 

ş i urmăreşte dezvoltarea unei reţele integrate de piste pentru biciclete şi trasee pietonale care să 
asigure conectivitatea între principalele zone de interes urban, zonele rezidenţiale, instituţiile 

publice ş i nodurile de transport public de pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti. 

Descrierea investi ţiei a fost elaborată de proiectantul general şi constituie anexă la documentaţia 

tehnico-economică supusă aprobării . Sunt prevăzute intervenţii pe traseele Şoseaua Petricani -
Bulevardul Lacul Tei - Strada Sorin Pavel - Strada Oteşani - Strada Maşina de Pâine - Strada 

Cabinet Primar 

SIT. Chiistigiilol' nr. 1H3 
Bucureşti, Sec:tOf 2 

Respect pentru comunitate. 

a Emait prinar@ps2ro 
~ Tel: 021.209.60.00 
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* PRIMARIA 
• SECTORUWI 2 

• SECTORUL 2 

Vladislav Voievod - Şoseaua Electronicii - Strada Baicului - Şoseaua Pantelimon - Strada 

Sublocotenent Gheorghe Stănescu - Şoseaua Iancului - Strada Folescu George - Strada Tony 
Bulandra - Aleea Belvedere (8,072 km), precum şi Şoseaua Vergului - Bulevardul Basarabia până 

la intersecţia cu aleea de acces a Arenei Naţionale (2,870 km). 

Indicatorii de realizare, de rezultat ş i indicatorii suplimentari specifici apelului au fost 
stabi liţi în conformitate cu cerinţele Programului Regional Bucureşti-Ilfov 2021 - 2027 şi ale 

documentaţiei tehnico-economice elaborate. Astfel, investiţia contribuie la realizarea indicatorului 
RC058 „Piste ciclabile care beneficiază de sprijin" prin crearea unei infrastructuri cu o lungime 

de 10,942 km şi la indicatorul RCR64 „Numărul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile", estimat 

la 331.000 utilizatori anual. Totodată, proiectul contribuie la realizarea indicatorilor suplimentari 
privind capacitatea parcărilor pentru biciclete ş i reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră. 

Analizând Raportul de specialitate nr. I prezentat de Direcţia 

Strategie şi Fonduri Europene, consider oportună promovarea proiectului de hotărâre privind 

aprobarea documentaţiei tehnico-economice - faza Studiu de fezabilitate şi a indicatorilor 
tehnico-economici pentru obiectivul de investiţii „ Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei 

Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti -

Sectorul 2 - O abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană " 

Faţă de cele mai sus menţionate, 

PROP UN 

Consiliului Local al Sectorului 2 spre dezbatere ş i aprobare proiectul de hotărâre privind 
aprobarea documentaţiei tehnico-economice - faza Studiu de fezabilitate şi a indicatorilor 

tehnico-economici pentru obiectivul de investiţii „ Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei 

Metropolitane Integrate de Piste penh·u Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti -
Sectorul 2 - O abordare sustenab;/ă pentru mobilitate activă şi siguranfă urbană ". 

Cabinet Primar 

S Ir. Chiristigiîlor nr 11-13 
Bucureşti, Sector 2 

Respect pentru comunitate. 

S Emait pri'ner@ps2..ro 
~ Tel· 021.209.60.00 
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Î PRIMARIA 
SECTORUWl2 

Nr. I ţ"~? fi t 4~ ~t,/2026 

" SECTORUL 2 

RAPORT DE SPECIALITATE 

privind aprobarea documenta/iei tehnico-economice - faza Studiu de fezabilitate şi a 

indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investiţii ,. lvfodernizarea şi Dezvoltarea 

Reţelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul 
Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană" 

Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti urmăreşte dezvoltarea unei mobilităţi urbane 
sustenabile prin promovarea transportului alternativ, reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră, 
creşterea siguranţei participanţilor la trafic şi îmbunătăţirea calităţii vieţii locuitorilor. În acest 

sens, dezvoltarea infrastructurii dedicate transportu lui nemotorizat reprezintă o direcţie strategică 

importantă pentru asigurarea unei mobilităţi urbane eficiente, accesibile şi prietenoase cu mediul. 

Investiţia propusă este în concordanţă cu obiectivele Acordului Verde European 
(European Green Deal), iniţiativa strategică a Uniunii Europene care urmăreşte atingerea 
neutralităţii climatice până în anul 2050 prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră, 

promovarea transportului sustenabil şi dezvoltarea infrastructurii verzi. Prin realizarea 

infrastructurii pentru biciclete şi încurajarea util izării modurilor active de deplasare, proiectul 
contribuie la diminuarea impactului transportului asupra mediului şi la îmbunătăţirea calităţii 

aerului în mediul urban. 

Strategia de Dezvoltare Locală Integrată şi Durabilă a Sectorului 2 pentru perioada 
2021- 2027 identifică mobilitatea urbană sustenabilă şi creşterea accesibil i tăţii ca obiective 
prioritare pentru dezvoltarea sectorului . Documentul strategic evidenţiază necesitatea promovării 
unor alternative viabile la transportul motorizat individual, prin dezvoltarea infrastructurii 

destinate deplasărilor active şi crearea unor condiţii care să încurajeze utilizarea bicicletei ca mijloc 
de transport urban. Totodată, strategia urmăreşte îmbunătăţirea conectivităţii între cartiere, 
creşterea siguranţei participanţilor la trafic, reducerea poluări i şi utilizarea eficientă a spaţiului 

public, prin investiţii care contribuie la dezvoltarea unui mediu urban mai atractiv, mai sănătos şi 

mai rezilient. În acest context, realizarea unei reţele moderne de piste pentru biciclete reprezintă 
una dintre măsurile concrete prin care Sectorul 2 îşi propune atingerea obiectivelor asumate privind 
tranziţia către o mobilitate urbană durabilă şi îmbunătăţirea calităţii vieţii locuitorilor. 

Totodată, investiţia se corelează cu prevederile Planului de Mobilitate Urbană Durabilă 
Bucureşti-Ilfov 2016-2030 (PMUD), document strategic care promovează dezvoltarea 
infrastructurii pentru transportul nemotorizat, creşterea atractivităţii şi siguranţei utilizării 

bicicletei şi integrarea acesteia în sistemul de mobilitate urbană la nivelul regiunii Bucureşti-Ilfov. 

Direcţia Strategie şi Fonduri Europene 
Compartimentul Implementare Proiecte 

Str Chiristigilor nr. 11-13 
Bucu~ Sector 2 

Respect pentru comunitate. 

e Email: infopubice@ps2.ro 
'9 Tet 021209.60.00 www.ps2.ro 



* PRIMARIA 
• SECTORUWI 2 " SECTORUL 2 

Proiectul contribuie, de asemenea, la obiectivele asumate de Municipiul Bucureşti în cadrul 

Misiunii Uniunii Europene „100 de oraşe inteligente ş i neutre din punct de vedere climatic 
până În 2030", prin dezvoltarea unei infrastructuri care încurajează utilizarea transportului 
alternativ şi reducerea emisiilor generate de transportul motorizat. 

De asemenea, traseele propuse au fost corelate cu prevederile MasterPlaoului Velo 
Bucureşti, aprobat prin Hotărârea Consiliului General al Municipiului Bucureşti or. 
275/2025, document strategic care stabileşte reţeaua principală de infrastructură pentru biciclete 
la nivelul Municipiului Bucureşti şi urmăreşte reali zarea unei reţele integrate şi coerente de trasee 

velo la nivel metropolitan. 

În vederea valorificări i oportunităţi lor de finanţare disponibile prin fonduri europene, a fost 
elaborată documentaţia tehnico-economică - faza Studiu de fezabilitate pentru obiectivul de 

investiţii „Modernizarea ş i Dezvoltarea Reţelei Metropolitaoe Integrate de Piste pentru 
Biciclete ş i Trasee Pietonale În Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare sustenabilă 

pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană", în vederea depunerii spre finanţare în cadrul 
Programului Regional Bucureşti-Ilfov 2021- 2027, Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate 
ridicată, apelul de proiecte PR BI P4/4.3/1/2025 - Acţiuni destinate infrastructurii 
transportului nemotorizat. 

Investiţia propusă urmăreşte realizarea infrastructurii dedicate transportului nemotorizat 
prin amenajarea pistelor pentru biciclete ş i a elementelor conexe necesare funcţionării acestora, 
contribuind la creşterea atractivităţii transportului alternativ, îmbunătăţirea conectivităţi i urbane şi 

dezvoltarea unei reţele integrate de mobilitate activă la nivelul Sectorului 2 al Municipiului 

Bucureşti. 

Documentaţia tehnico-econom ică a fost elaborată în confonnitate cu prevederile Hotărârii 
Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare ş i conţinutul-cadru al documentaţiilor 
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiţii finanţate din fonduri 
publice, cu modificările şi completările ulterioare. 

Conform documentaţiei tehnico-economice elaborate, valoarea totală a lucrărilor de 
intervenţie aferente obiectivului de investiţi i este de este de 23.135.880,50 lei fără TVA, respectiv 
27.959.331,82 lei inclusiv TV A, din care C+M este de 14.278.607,81 lei fără TVA, respectiv 
17.277.115,45 lei inclusiv TVA. 

Investiţia are o lungime totală de 10,942 km de infrastructură destinată mobilităţii active 
şi urmăreşte dezvoltarea unei reţele integrate de piste pentru biciclete şi trasee pietonale care să 
asigure conectivitatea între principalele zone de interes urban, zonele rezidenţiale , instituţiile 

publice ş i nodw-ile de transport public de pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti. 

Descrierea investiţiei a fost elaborată de proiectantul general ş i constituie anexă la documentaţia 
tehnico-economică supusă aprobării. Sunt prevăzute intervenţii pe traseele Şoseaua Petricani -
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Bulevardul Lacul Tei - Strada Sorin Pavel - Strada Oteşani - Strada Maşina de Pâine - Strada 
Vladislav Voievod - Şoseaua Electronicii - Strada Baicului - Şoseaua Pantelimon - Strada 

Sublocotenent Gheorghe Stănescu - Şoseaua lancului - Strada Folescu George - Strada Tony 
Bulandra - Aleea Belvedere (8,072 km), precum şi Şoseaua Vergului - Bulevardul Basarabia până 
la intersecţia cu aleea de acces a Arenei Naţionale (2,870 km). 

Indicatorii de realizare, de rezultat şi indicatorii suplimentari specifici apelului au fost 

stabiliţi în conformitate cu cerinţele Programului Regional Bucureşti-Ilfov 2021 - 2027 şi ale 
documentaţiei tehnico-economice elaborate. Astfel, investiţia contribuie la realizarea indicatorului 

RC058 „Piste ciclabile care beneficiază de sprijin" prin crearea unei infrastructuri cu o lungime 
de 10,942 km şi la indicatorul RCR64 „Numărul anual de uti lizatori ai pistelor ciclabile'', estimat 

la 331.000 utilizatori anual. Totodată, proiectul contribuie la realizarea indicatorilor suplimentari 
privind capacitatea parcărilor pentru biciclete şi reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră . 

Implementarea investiţiei va contribui la creşterea gradului de utilizare a modurilor de 
transport sustenabile, la îmbunătăţirea accesibilităţii intre principalele zone de interes ale 

Sectorului 2 şi la dezvoltarea unei infrastructuri moderne, sigure şi atractive pentru utilizatorii de 
biciclete. Totodată, proiectul urmăreşte reducerea dependenţei de transportul motorizat individual, 

diminuarea impactului asupra mediului şi creşterea calităţii spaţiu lui urban, în concordanţă cu 
obiectivele de dezvoltare durabilă asumate la nivel local , naţional şi european. 

Având în vedere cele prezentate anterior, documentaţia tehnico-economică elaborată, 

indicatorii tehnico-economici şi devizul general aferent investiţiei, precum şi necesitatea depunerii 

proiectului m cadrul Programului Regional Bucureşti-llfov 2021- 2027, se impune aprobarea 
documentaţiei tehnico-economice - faza Studiu de fezabilitate şi a indicatorilor tehnico-economici 

pentru obiectivul de investiţii „Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane Integrate 
de Piste pentru Biciclete ş i Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O 
abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană". 

Faţă de cele arătate mai sus, propunem iniţierea unui proiect de hotărâre privind aprobarea 
documentatiei tehnico-economice - faza Studiu de fezabilitate şi a indicatorilor tehnico-economici 
pentru obiectivul de investiţii „ Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane Integrate de 

Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare 
sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguran(ă urbană · ·. 

Şef Serviciu S.F.E, 
Iacob PUŞCAŞ 

r 

Director Executiv 
Cosima BEJAN 
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MEMORIU JUSTIFICATIV 

privind situaţia de fapt şi stadiul Studiului de fezabilitate elaborat pentru 
Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti - obiectivul de investiţi i „Amenajare piste 
de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti", şi utilizarea 
acestuia în cadrul cererii de finanţare pentru proiectul de piste depus în anul 
2026 

1. Preambul şi obiectul memoriului 

Prezentul memoriu j ustificativ are ca scop clarificarea situaţiei de fapt, a situaţiei 

contractuale şi a stadiului actual al documentaţiei tehnico-economice aferente 
obiectivului de investi ţii „Amenajare piste de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului 
Bucureşti". 

La data prezentului memoriu, Sectorul 2 al Mu nicipiu lu i Bucureşti, în asociere cu Sectorul 
3 al Municipiului Bucureşti, a depus un proiect în cadrul Apelului „ PR Bl/P4/4.3/1/2025 -
Infrastructura de transport nemotorizat", din cadrul Priorităţii 4 „o regiune cu mobilitate 
ridicată" a Programulu i Regional Bucureşti-Ilfov, având ca obiect „Modernizarea şi 

Dezvoltarea Reţelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale în 
Sectorul 3 şi Sectorul 2 Bucureşti - O abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi 
siguranţă urbană". 

Proiectul, în ansamblul său, cuprinde o reţea cu o lungime tota lă indicată de 24.223 m, 
care traversează Sectoarele 2 şi 3 ale Municipiu lui Bucureşti. 

Pentru proiectul depus în anul 2026 există Certificatul de urbanism nr. 123/34033 din 
19.03.2026, emis de Primăria Municipiului Bucureşti în scopul elaborării documentaţiei 

pentru autorizarea exec utării lucrărilor de construcţii (autorizare directă). În baza acestuia 
şi în cadrul procedurii de avizare afere nte au fost obţi nute, până la data prezentă, 

următoarele acte de reglementare: 

Clasarea notificării de mediu nr. 10791 din 26.05.2026, emisă de Direcţia de Mediu a 
Municipiului Bucureşti (proiectul nu se supune procedurii de evaluare a impactu lui asupra 
mediului - Legea nr. 292/2018); 

Punct de vedere nr. 401 din 28.05.2026, emis de Comisia Tehnico-Economică a 
Asociaţiei de Dezvoltare l ntercomu nitară pentru Transport Public Bucureşti-Ilfov (TPBI), 
aferent tronsoanelor de pe raza Sectorului 3. 

Copiile certificatelor, avizelor ş i acordurilor relevante se anexează prezentului memoriu. 



V E G 0 -1 ACUM.AICI, I NOW, HERE. DOAll ÎMPlllUIL\, 1'0Gl1lllR. 
CONSTRUIM VIITORUL ~ IUllJ) THE FVTVRE 

Situaţia contractuală dintre S.C. VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L. şi Sectorul 2 al 
Municipiului Bucureşti este u rmătoarea: 

Contractul de prestări servicii nr. 136513 din 26.07.2023, încheiat în urma unei 
proceduri de achiziţie publică (Raportul procedurii nr. 126892/12.07.2023, în temeiul Legii 
nr. 98/2016 şi al H.G. nr. 395/2016), între: 

• Sectorul 2 al Municipiului Bucureşti (cod fiscal 4204038), în calitate de Autoritate 
contractantă; 

• VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.l. (CUI RO 29319742, J2011013314404). 
reprezentată de George Manta, în calitate de Contractant, 

având ca obiect prestarea serviciilor de proiectare tehnică pentru obiectivul de investiţii 
„Realizare reţea de infrastructură pentru transportul verde în cadru l programului finanţat 
prin Planul Naţiona l de Redresare şi Rezilienţă - Componenta C1 O Fondul Local, 
I nvestiţia 1.1.4, respectiv Amenajare piste de biciclete pe raza Sectorulu i 2 al Municipiului 
Bucureşti". 

Contractul a fost încheiat în contextul în care Sectorul 2 urmărea obţinerea finanţării prin 
PNRR - Componenta C1 O Fondul Local, Investiţia 1.1.4. Documentaţia a fost solicitată 
pentru un traseu total de 36,45 km de piste, conform caietului de sarcini. 

Ulterior, contractul a fost modificat şi completat prin trei acte adiţionale, prin care au fost 
reglementate, între altele, prelungirea perioadei de prestare, aspecte financiare şi 

administrative aferente derulării contractului, precum şi posibilitatea prestării serviciilor 
pe tronsoane/trasee şi extinderea cadrului surselor de finanţare eligibile (astfel încât 
obiectivul să poată fi finanţat prin PNRR sau prin orice alt program cu finanţare europeană 
ori naţiona lă). 

În baza Certificatului de urbanism nr. 440/20174 din 02.05.2023, emis de Primăr i a 
Municipiului Bucureşti în scopul elaborării documentaţiei de autorizare a lucrărilor - faza 
de proiectare S.F„ a fost elaborat Studiul de fezabilitate, aprobat prin Hotărârea 
Consiliului Local al Sectorului 2 nr. 4/09.01.2024, actualizată prin Hotărâ rea Consiliulu i 
Local al Sectorului 2 nr. 39/26.02.2026 conform MasterPlan Velo Bucureşti aprobat prin 
HCGMB 275/2025. 

În etapa elaborării şi aprobării Studiului de fezabilitate au fost obţinute următoarele avize 
şi acorduri (proiect faza S. F„ 2023): 

• Aviz /acord Emitent Nr. /data ·- .. ·" . 
1 Aviz energie electrică (operator d istri buţie) VPE079605/16.08.2023 

2 Acord de mediu Autoritatea de mediu VPE079655/25.08.2023 

3 Aviz Comisia Tehnică de Primăria Municipiului VPE081248/06.10.2023 
Ci rculaţ ie- PMB Bucureşti 

4 Aviz Arhitect-Şef Primăria Municipiului VPE082776/27.11 .2023 
Bucureşt i 
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Copiile acestor documente se anexează prezentu lui memoriu. 

în anu l 2026 a apărut oportunitatea finanţării unei secţiuni din proiectul iniţial, în asociere 
cu Sectorul 3 al Municipiului Bucureşti. Colaborarea dintre autorităţile publice locale a 
fost formalizată prin Acordul de parteneriat înregistrat la Sectorul 2 sub nr. 
113701 /18.06.2026. 

Pentru întocmi rea documentaţiei necesare accesării finanţării s-a convenit: 

• extragerea din Studiul de fezabilitate principal, elaborat pentru Sectorul 2, a 
secţiun i i aferente proiectului propu s spre finanţare; 

• adaptarea documentaţi ei existente la configuraţia şi limitele proiectului comun; 

• elaborarea studiilor şi documentaţiilor suplimentare solicitate în mod specific prin 
ghidul liniei de fina nţare. 

Această convenţie are temei în modificările aduse contractulu i prin actele adiţiona le, care 
permit atât finanţarea printr-un alt program european sau naţional, cât ş i prestarea 
serviciilor pe tronsoane/trasee . 

în concret, prin Ordinul administrativ de începere nr. 03 (transmis de Sectorul 2 sub nr. 
58181/06.04.2026), s-a dispus continuarea implementări i proiectului pentru un traseu 
total de 8,072 km, cuprinzând: 

1. elaborarea şi depunerea documentaţii lo r pentru avizele/acordurile solicitate prin 
certificatele de urbanism (faza P.A.C./D.T.A.C.); 

2. elaborarea de studii/expertize; 

3. elaborarea analizei DNSH (Do No Significant Harm). 

În consecinţă, documentaţia aferentă oportunităţii din 2026 nu reprezintă o investiţie 
disti nctă şi nici elaborarea de la zero a unui nou studiu de fezabilitate, ci va lorifică şi 

particularizează o secţiune din Stud iul de fezabilitate principa l deja elaborat şi aprobat 
pentru Sectorul 2, completată cu studiile specifice ce rute de noua lin ie de finanţa re . 

2. Situaţia certificatului de urbanism şi a valabilităţii avizelor 

Pentru documentaţia de faţă nu a fost obţin ut un certificat de urbanism distinct pentru 
faza de studiu de fezabilitate, aceasta având la bază Studiul de fezab ilitate deja elaborat 
în baza Certificatului de urbanism nr. 440/20174/02.05.2023 şi avizele obţinute în cadrul 
acelei proceduri. 

Regimu l valabilităţii avizelor şi acordu rilor astfel obţinute este reglementat prin Ordonanţa 
de urgenţă a Guvernului nr. 31/2025 privind unele măsuri pentru simplificarea 
procedurilor în domeniul urbanismului şi construcţiilor şi accelerarea investiţiilor 
(publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 393 din 30 aprilie 2025), care, în 
cadrul măsurilor de modificare a Legii nr. 50/1991, prevede în mod expres (a rt. III): 
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„Avizele şi acordurile emise, solicitate prin certificatul de urbanism, inclusiv la 
faza de stud iu de fezabilitate sau documentaţie de autorizare a lucrărilor de 
intervenţie, îş i păstrează valabilitatea până la recepţia la terminarea lucrărilor, 

dacă nu intervin elemente noi sau nu se modifică condiţiile care au stat la baza 
emiterii acestora, respectiv soluţiile tehnice la faza de documentaţie tehnică 
pentru obţinerea autor i zaţiei de construire, până la finalizarea executării 

lucrărilor corespunzătoare pentru care au fost eliberate, respectiv până la 
încheierea procesului-verbal de recepţie finală corespunzător." 

De asemenea, dispoziţiile tranzitorii ale aceleiaşi ordonanţe (art. IV lit. a) prevăd că, în 
procedurile aflate în derulare la data intrării în vigoare, „ acordurile şi avizele dej a 
obţinute îş i păstrează valabilitatea". 

În aplicarea acestor prevederi, avizele şi acordurile obţinute în cadrul elaborării Studiului 
de fezabilitate pentru Sectorul 2 îşi păstrează valabilitatea şi pot fundamenta 
documentaţia aferentă secţiunii propuse spre finanţare, în măsura în care nu intervin 
elemente noi şi nu se modifică condiţiile ori soluţiile tehnice care au stat la baza emiterii 
lor. 

Se precizează totodată că avizele care îşi păstrează valabilitatea potrivit celor de mai sus 
sunt avizele obţinute la faza de studiu de fezabilitate. Distinct de acestea, potrivit 
Certificatului de urbanism nr. 123/34033/19.03.2026, pentru tronsoanele situate pe raza 
Sectoarelor 2 şi 3 urmează a se obţine avizele şi acordurile noi aferente fazei de autorizare 
a executării lucrărilor de construire (D.T.A.C.), specifice acestei faze, fără ca aceasta să 
afecteze valabilitatea avizelor fazei de studiu de fezabilitate. 

Studiul de fezabilitate utilizat pentru accesarea oportunităţii de finanţare din anul 2026 
provine din documentaţia principală elaborată anterior pentru Sectorul 2, în baza 
Contractului nr. 136513/26.07 .2023 şi a actelor adiţionale subsecvente. 

Documentaţia aferentă anului 2026 se limitează la extragerea, adaptarea ş i completarea 
secţiunii relevante, potrivit cerinţelor specifice ale noii linii de finanţare, fără a relua 
elaborarea studiului de fezabilitate. 

Precizări privind documentaţia elaborată: 

• Documentaţi i elaborate şi facturate în cadrul contractului i ni~ia l: Studiul de 
fezabilitate pentru cei 36,45 km, faza S.F. (din valoarea contractului, servicii de 
proiectare de 383.424,00 lei fără TVA f iind facturate până în prezent); 

• Elemente reutilizate din documentaţia iniţială : Studiul de fezabilitate aprobat, 
Certificatul de urbanism nr. 440/20174/02.05.2023 şi avizele S.F. din 2023 (energie 
electrică, mediu, circulaţie PMB, arhitect-şef), în măsura aplicabilităţii lor la 
secţ i unea propusă; 
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• Studii ş i documentaţii suplimentare necesare exclusiv pentru noua linie de 
finanţare: documentaţiile pentru avizele faza P.A.C./D.T.A.C., studiile/expertizele şi 
analiza DNSH, prevăzute în Ordinul de începere nr. 03/06.04.2026; 

• Secţiunea concretă propusă spre finanţare: traseul de 8,072 km, ca fracţiune 
din cei 36,45 km de piste care fac obiectul contractului de proiectare pentru 
Sectorul 2 (reţeaua bisectorială din 2026 însumând, distinct, 24.223 m în 
Sectoarele 2 şi 3); 

• Diferenţierea faţă de restul proiectului : restul traseelor din proiectul general nu 
fac obiectul acestei fi nanţări. 

3. Scopul memoriului şi stadiul actual 

Prezentul memoriu are ca scop: 

• clarificarea situaţie i de fapt a Studiului de fezabilitate elaborat pentru Sectorul 2; 

• prezentarea evoluţiei contractuale şi administrative a documentaţiei (contract + 

acte adiţionale+ ordin de începere); 

• explicarea raportului dintre Studiul de fezabilitate principal şi documentaţia depusă 
în anul 2026; 

• raportarea proiectulu i „Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitane Integrate 
de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale în Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O 
abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană", ca parte extrasă 
din proiectul „Amenajare piste de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului 
Bucureşti"; 

• clarificarea situaţiei certificatului de urbanism şi a valabilităţi i avizelor şi acordurilor 
obţinute, prin raportare la O.U.G. nr. 31/2025; 

• demonstrarea inexistenţei unei duble finanţări; 

• prezentarea stadiului actual al proiectu lui în vederea analizării de către Comisia 
Tehnico·Economică. 

Întocmit, 

VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L. 

Prin Admin istrator 

George MANTA 

Digitally signed 
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RAPORT DE SPECIALITATE 
privind aprobarea documenta( ici tehnico-economice - fa=a Studiu de fezahilitate şi a 

indicatorilor tehnico-economice - fa:a Studiu de fezabilitate şi a indicatori/or tehnico-economici 
pentru obiectivul de investi(ii "Modernizarea şi Dezvoltarea Refelei Metropolitane Integrate de 

Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale În Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O abordare 
sustenabilă pentrn mobilitate activă şi sigurantă urbană" 

Prin proiectul de hotărâre supus analizei se propune aprobarea documentaţiei tehnico­
economice - faza Studiu de fez.abilitate. a indicatorilor tehnico-economici. a indicatorilor de 
realizare şi de rezultat, a descrierii investiţiei şi a devizului general aferente obiectivului de 
investiţii menţionat. 

I nvestiţia propusă se înscrie în direcţiile şi obiectivele Programului de dezvoltare 
economico-socială, organizare, amenajarea teritoriului ş i urbanism - Strategia de Dezvolta re 
Locală Integrată şi Durabilă a Sectorului 2 pentru perioada 2021- 2027. prin contribu\ia sa la 
dezvoltarea mobilităţii urbane durabile, creşterea accesibilităţii. promovarea deplasărilor active ş i 

îmbunătă\irea conectivităţii între principalele zone de interes ale sectorului, în condiţi i de 
siguranţă şi confort pentru utiliz.atori. 

Totodată, proiectul se corelează cu Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 2016-2030 
pentru Regiunea Bucureşti-Ilfov, aprobat prin H.C.G.M.B. nr. 90/2017. cu actualizările şi 

completări le ulterioare. document strategic care sustine dezvoltarea infrastructurii destinate 
transportului nemotorizat şi integrarea deplasărilor velo şi pietonale în sistemul de mobilitate 
urbană. 

Potrivit documentelor transmise, investilia urmăreşte realizarea. pe raza Sectorului 2, a 
unei infrastructuri destinate mobilităţii active cu lungimea totală de 10,942 km, structurată pc 
următoarele trasee: 

Traseu Lungime Străzi/ arte.re incluse 
traseu 

Traseul I 8,072 km Şoseaua Petricani - Bulevardul Lacul Tei - Strada Sorin Pavel -
Strada Oteşani - Strada Maşina de Pâine - Strada Vladislav Voievod 
- Şoseaua Electronici i - Strada Baicului - Şoseaua Pantelimon -
Strada Sublocotenent Gheorghe Stănescu - Şoseaua Iancului -
Strada Folescu George - Strada Tony Bulandra - Aleea Belvedere 

Traseul 2 2,870 km Şoseaua Vergului - Bulevardul Basarabia, până la intersecţia cu 
aleea de acces la Arena Natională 

Documentaţia are la bază Studiul de fezabilitate elaborat pentru obiectivul ,.Amenajare 
piste de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucureşti", în temeiul Certificatului de 
urbanism nr. 440/20174/02.05.2023, emis de Primăria Municipiului Bucureşti, studiu aprobat prin 
Hotărârea Consi liului Local al Sectorului 2 nr. 4/09.0 l.2024 şi actualizat prin llotărârea 

Consiliului Local al Sectorului 2 nr. 39/26.02.2026, în corelare cu MasterPlanul Velo Bucureşti, 
aprobat prin H.C.G.M.B. nr. 275/2025. 

Din Memoriul justificativ întocmit de VEGO CONCEPT ENG!NEERING S.R.L. rezultă 

că documentatia aferentă oportunităţii de finantare din anul 2026 nu reprezintă o investi\ie 

Direcţia Genera lă Arh itect Şef 
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distinctă şi nici un nou studiu de fezabilitate e laborat de la zero. ci valorifică. extrage. adaptează şi 
completează o secţiune din documentaţia principa lă deja elaborată şi aprobată. 

Totodată, pentru proiectul comun care traversează sectoarele 2 şi 3 a fost emis de Primarul 
Municipiului Bucureşti Certificatul de urbanism nr. 173/34033/ 19.03.2026, în scopul elaborări i 

documentaţiei pentru autorizarea executării lucrărilor de construire. 
Sub aspect urbanistic, interventiile propuse se realizează în domeniul public şi afectează 

artere, trotuare, spaţii pietonale, ame~ajări şi reţele tehnico-edilitare existente. În consecinţă, 
soluţiile tehnice vor fi dezvoltate şi autorizate cu respectarea reglementărilor urbanistice aplicabile 
fiecărui tronson, a profilurilor stradale reglementate, a condiţiilor privind siguranţa şi fluenţa 
circulaţiei, accesibilitatea pietonală, protecţia spaţii lor verzi, a vegetaţiei şi a reţelelor edilitare, 
precum şi a condiţiilor stabilite de administratorii domeniului public şi ai drumuri lor. 

Aprobarea documentaţiei tehnico-economice - faza Studiu de fezabilitate şi a indicatorilor 
tehnico-economici reprezintă o etapă distinctă de procedura de autorizare a executării lucrări lor şi 

nu ţine loc de certificat de urbanism, avize, acorduri ori autorizaţie de construire. Soluţia tehnică 
definitivă se va verifica şi se va detalia în fazele ulterioare de proiectare, pe baza documentaţiilor 
cadastraJc şi topografice actualizate şi cu respectarea tuturor condiţiilor înscrise în certificatul de 
urbanism emis pentru autorizare. 

În ceea ce priveşte avizele şi acordurile obţinute la faza Studiu de fezabilitate în baza 
Certificatu lui de urbanism nr. 440/20174/02.05.2023, menţinerea valabilităţii acestora poate fi 
avută în vedere numai în condiţiile prevăzute de actele normative aplicabile şi în măsura în care 
nu intervin elemente noi şi nu se modifică împrejurările. condiţiile sau soluţii le tehnice care au 
stat la baza emiterii lor. Distinct, pentru faza documentaţiei tehnice pentru autorizarea executării 
lucrări lor se vor obţine avizele şi acordurile solicitate prin Certificatul de urbanism nr. 
173/34033/19.03.2026, specifice acestei faze de proiectare. 

Având în vedere cele prezentate şi analizând proiectul exclusiv din perspectiva atribuţiilor 
Direcţiei Urbanism, Cadastru ş i Gestionare Teritoriu, se apreciază că aprobarea documentaţiei 
tehnico-economice - faza Studiu de fezabilitate şi a indicatorilor tehnico-economici poate fi 
promovată, cu condiţia ca proiectarea şi executarea investiţiei să se realizeze cu respectarea 
reglementări lor urbanistice în vigoare, a condiţiilor din certificatul de urbanism emis pentru 
autorizare, a avizelor şi acordurilor solicitate, a dreptului de administrare asupra imobilelor 
afectate şi a competenţelor legale ale autorităţilor implicate. 

Faţă de cele menţionate, Direcţia Urbanism, Cadastru şi Gestionare Teritoriu consideră 
oportună, în Urnitele competenţelor sale, promovarea proiectului de hotărâre privind aprobarea 
documenta(iei tehnico-economice - faza Studiu de fezabilitate şi a indicatorilor tehnico­
economici pentru obiectivul de investi( ii „ Modernizarea şi Dezvoltarea Reţelei Metropolitcme 
Integrate de Piste pentru Biciclete şi Trasee Pietonale in Municipiul Bucureşti - Sectorul 2 - O 
abordare sustenabilă pentru mobilitate activă şi siguranţă urbană ", cu respectarea condiţiilor 
precizate în cup1insul prezentului raport. 

ARHITECT Ş 
arh. urb. Alina Adsa 
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COi\llSIA Tf.llNICO-ECONOMICĂ 
AVIZEAZA FAV0RABIL /...>.6FiV.'01tt,BIL 

Denumirea obiect I\ ului d10Jl' cstitii; \lodcmiLarca şi Dc1' oltarca Rc1clci ~lctrnpolitanc lntcgrJtc de J>btc pentru Bicicktc şi I rascc 
Pietonale in \lunicipiul Bucurc~ti - <icctorul 2 - O abordare 'l"tcnabila pentru mobilitate acth a ~i 'iguran\ă urbană. 
Fa1a: SF 
Ordonator de credite bcnţliciar~ PRl,\IAR S2 
Valoarea totală a lucrurilor de inter' cntie: 27.959.331. 82 Ici cu I V/\. din care C+i\ I: 17.277.11 S. 45 Ici cu rv A. 

Valoan:a totală a lucrarilor de intcncntic eligibil : 27.880.586. 77 ki cu I Vi\ 

Valoarea total ă a lucrarilor de intcrvcntic neeligibil: 78. 745,05 Ici cu I V/\. 

Obscrvatii la documcn1a1ia H\·i1atr1: 

Membri: 

I. Irina Scvciuc 

2. Felicia i\lunteanu 

3. Ala Şerbănoiu 

4. Bogdan Gârbu 

5. Alexandru Buta 

6. Elena Ple~can 

7. Raluca Dumitru 

8. /\na Lixandru 

9. Victor Florescu 

10. Alexandru Mazilu 

11. Cristian Olteanu 

I n vitaţi : 

I. Eugen Lozincă 

2. Ad r ian Burlacu 

3. Raluca Ti1uh1 

4. Horia Petran 

........................ 
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