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HOTARARE

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,, Modernizarea si
Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale
in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabila pentru
mobilitate activa §i siguranta urbana”

Consiliul Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti, ales in conditiile Legii
nr. 115/2015 pentru alegerea autoritatilor administratiei publice locale. pentru
modificarea Legii administratiei publice locale nr. 215/2001, precum si pentru
modificarea si completarea Legii nr. 393/2004 privind Statutul alesilor locali. cu
modificarile §i completarile ulterioare. intrunit in sedinta . astazi,

Ludand in considerare proiectul de hotarare initiat de Primarul Sectorului 2, privind
aprobarea documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii , Modernizarea §i
Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale
in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabila pentru mobilitate activa si
siguranta urbana’ .

Analizand:



IS(--/ Referatul de aprobare nr.4023/ 19.08.2026. prezentat de Primarul Sectorului 2 al
Municipiului Bucuresti:

- Raportul de specialitate nr. 159358/ 19.08.2026, intocmit de catre Directia
Strategie si Fonduri Europene. din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti:

- Raportul de specialitate nr. 163274/ 28.08.2026. prezentat de Directia Urbanism.
Cadastru si Gestiune Teritoriu din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti:

- Avizul favorabil nr. 23/ 25.08.2026 emis de Comisia Tehnico- Economicad a
Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti constituita prin Dispozitia Primarului Sectorului 2
nr. 2859/ 02.07.2025, cu modificarile si completarile ulterioare:

- Avizul Comisiei de Buget — Finante, Investitii. Accesarea Fondurilor Europene si
Credite Externe, din cadrul Consiliului Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti:

- Avizul Comisiei de Urbanism, Lucrdri Publice si Amenajarea Teritoriului din
cadrul Consiliului Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti, din cadrul Consiliului
Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti:

- Avizul Comisiei pentru Transparen{d. reducerea Birocratiei si Inovatie. din cadrul
Consiliului Local al Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti.

Avind in vedere reglementarile cuprinse in:

- Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificérile si completarile ulterioare:

- Art. 44 alin (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale. cu
modificarile si completarile ulterioare:

- Hotardrea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 275/2025 privind
aprobarea MasterPlan Velo Bucuresti:

- Programul Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027. Prioritatea 4 — O regiune cu
mobilitate ridicata;

- Ghidul Solicitantului pentru apelul de proiecte PR BI P4/4.3/1/2025 — Actiuni

destinate infrastructurii transportului nemotorizat.

In temeiul art. 139 alin. (1) coroborat cu art. 166 alin. (4) din Ordonanta de
Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile §i
completarile ulterioare.



In tirma stabilirii rezultatului votului valabil exprimat,
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HOTARASTE

Art. 1. (1) Se aproba documentatia tehnico-economicad — faza Studiu de fezabilitate
pentru obiectivul de investitii ,, Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane
Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul
2 — O abordare sustenabila pentru mobilitate activa si sigurantd urbana”, conform
Anexei nr. 1, care contine un numar de 203 pagini si face parte integranta din prezenta
hotarare.

(2) Se aproba indicatorii tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitii ,, Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru
Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare
sustenabila pentru mobilitate activa si sigurantd urband”. conform Anexei nr. 2, care
contine un numar de 4 pagini si face parte integranta din prezenta hotéarare.

(3) Se aprobid indicatorii de realizare, indicatorii de rezultat si indicatorii
suplimentari specifici proiectului. in conformitate cu prevederile Programului Regional
Bucuresti-Ilfov 2021-2027, Prioritatea 4 — O regiune cu mobilitate ridicata, conform
Anexei nr. 3. care contine un numar de 2 pagini si face parte integrantd din prezenta
hotarare.

(4) Se aproba Descrierea investitiei aferenta obiectivului de investitii
. Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete
si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabild pentru
mobilitate activa si sigurantd urband ", conform Anexei nr. 4. care contine un numar de 6
pagini si face parte integranta din prezenta hotarare.

(5) Se aproba devizul general aferent obiectivului de investitii
. Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete
si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabila pentru
mobilitate activa si sigurantd urband ", conform Anexei nr. 5, care contine un numar de 3

pagini si face parte integrantd din prezenta hotdrare.

Art. 2. Valoarea totala a lucrdrilor de interventie aferente obiectivului de investitii
Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete
si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 O abordare sustenabila pentru

mobilitate activa si siguranta urbana” este de 23.135.880.50 lei fara TVA. respectiv



.
27.959.33 )I/?l lei inclusiv TVA. din care C+M este de 14.278.607.81 lei fird TVA.
o
|‘c.~‘.pcc1'i\? 7.277.115.45 lei inclusiv TVA.

Art.3. Autoritatea executiva a Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti - si
I ] R

compartimentele de resort din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Sectorului 2

vor asigura ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotarari,

Art.4. Prezenta hotdrdre se publicd integral in Monitorul Oficial al Municipiului
Bucuresti, precum si in Monitorul Oficial Local al Sectorului 2 al Municipiului

Bucuresti.

AVIZEAZA PENTRU LEGALITATE
SECRETAR GENER L SECTORULUI 2,

Hotérdre nr.

Bucuresti,

Prezenta Hotdrdare contine un numdar de  pagini, inclusiv anexe. §i a fost adoptata de Consiliul Local al Sectorului 2
al Municipiului Bucuresti in sedinta  din data de cu respectarea prevederilor art, 140 din Ordonania de
Urgenta a Guvernului nr. 57:2019 privind Codul administrativ. cu modificarile si completarile ulterioare.



Anexa nr. 1 la H.C.L. Sector 2 nr. __ /

STUDIU DE FEZABILITATE

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII:

MODERNIZAREA SI DEZVOLTAREA RETELEI METROPOLITANE

INTEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE SI TRASEE PIETONALE IN

MUNICIPIUL BUCURESTI - SECTORUL 2 — O ABORDARE SUSTENABILA
PENTRU MOBILITATE ACTIVA SI SIGURANTA URBANA

~pare
ik at )
5 o [‘Eﬁqfu
R L 1=



ANEXA 1

STUDIU DE FEZABILITATE

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITI , MODERNIZAREA SI DEZVOLTAREA
RETELEI METROPOLITANE INTEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE SI
TRASEE PIETONALE [N MUNICIPIUL BUCURESTI - SECTORUL 2 — O ABORDARE
SUSTENABILA PENTRU MOBILITATE ACTIVA SI SIGURANTA URBANA”
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FOAIE DE CAPAT

TITLU:
ARHITETURA

PROIECT:

Mocernizarea si Dezvoltarea Refelei Metropolitane Integrate de
Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresgti
- Sectorul 2 - O abordare sustenabild pentru mebilitate activd si
siguranta urbanad - Obiective conform 173/34033/19.03.2028

FAZA: SF
BENEFICIAR: PRIMARIA SECTORULUI 2 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
AMPLASAMENT :

SECTORUL 2 AL MUNTICTPTULUT BUCHRESTI

PROIECTANT: VEGO CONCEPT ENGINEERING S5.R.L.

DATA ELABORARITI: IUNIE 2026
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STUDIU DE FEZABILITATE

TITLUL PROIECTULUI:

Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane
Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale
in Municipiul Bucuresti — Sectorul 2 — O abordare
sustenabila pentru mobilitate activa si siguranta
urbana - Obiective conform 173/34033/19.03.2026

BENEFICIAR: Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti
ELABORATOR (ECHIPA VEGO) — SF:
VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L.
DATA: IUNIE 2026
VERSIUNE / REVIZIE: V3_R2

VIZAT —3{-Bage
v | g
spre neschimbare

|SECRETAR GENERAL |
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NOTA DE CONFORMITATE, ADAPTARE SI UTILIZARE (VEGO)

1. Conformitate HG 907/2016 Prezentul Studiu de Fezabilitate este elaborat in conformitate
cu cerintele aplicabile privind etapele si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice, cu structurare si capitolare aliniate continutului-cadru pentru SF (piese scrise
si piese desenate), completate/adaptate dupa specificul si complexitatea obiectivului de
investitii.

2. Adaptare si dezvoltare pentru Ghid de Finantare Documentul este adaptat de echipa
VEGO pentru a raspunde cerintelor specifice din Ghidul Solicitantului pentru Apelurile
de Proiecte PR BI P4/4.3/1/2025 dedicate mobilititii urbane sustenabile, prin:

« clarificarea campurilor de identificare si responsabilitati;

« introducerea de mecanisme de trasabilitate (versiune/revizie, ipoteze critice, delimitiri
IN/OUT unde este cazul);

» alinierea capitolelor de fundamentare (necesitate, oportunitate) la obiectivele programului
de finantare.

3. Utilizare ca baza pentru fazele urmatoare / achizitie Prezentul SF este redactat pentru
a putea fi utilizat: A) fie ca baza pentru elaborarea ulterioara a fazelor de proiectare
(DTAC/DT, PT, DE/DDE), cu dezvoltarea detaliilor si a pieselor cerute in aceste faze; B) fie
ca document suport pentru initierea/derularea unei proceduri de achizitie de tip ,proiectare
si executie” (D&B), la alegerea beneficiarului/investitorului.

4. Limitari si conditii Orice completiri sau modificiri ulterioare se vor face cu mentinerea
coerentei intre:

« scenariile/optiunile analizate si scenariul recomandat;
« indicatorii tehnico-economici;
+ devizul general si structura costurilor;

» conditiondrile din avize/autorizatii (dupa caz).
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FOAIE DE CAPAT:
Modernizarea si Dezvoltarea Retelei
PROIECT: Metropolitane Integrate de Piste pentru
Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul
Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabila
pentru mobilitate activa si siguranta urbana -
Obiective conform 173/34033/19.03.2026
FAZA.: STUDIU DE FEZABILITATE
BENEFICIAR: SECTORUL 2 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
AMPLASAMENT: SECTORUL 2 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI

PROIECTANT GENERAL: VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L., cu
sediul social in str. Splaiul Independentei nr.
319 L, Cladirea Berlin, et. 1, Bucuresti, Sector 6,
CUI 29319742

CONTRACT PROIECTARE: VPE078428

DATA ELABORARII: Tunie 2026
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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee
Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabila pentru mobilitate activa si

siguranta urbana - Obiective conform 173/34033/19.03.2026

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

NU SE APLICA

1.4. Beneficiarul investitiei

Beneficiar: Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

Proiectant general: Asocierea: VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L. cu sediul social in str.
Splaiul Independentei nr. 319 L, Cladirea Berlin, et. 1, Bucuresti, Sector 6, CUI 29319742

2, Situatia existenta si necesitatea realizarii
obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate

NU A FOST ELABORAT un studiu de prefezabilitate distinct. Analiza de oportunitate si
identificarea preliminara a scenariilor au fost realizate in cadrul documentatiilor strategice de
referinta (PMUD, Masterplan Velo).

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare

" imbare 16||’ag(‘
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Investitia se incadreaza in urmatorul context strategic si legislativ:

« Referinte strategice: Investitia este aliniata la Strategia Integrata de Dezvoltare
Urbana (SIDU), Planul de Mobilitate Urbania Durabila (PMUD) Bucuresti-Ilfov
2016-2030 (Masura M-B2 ,Retea integratd de piste velo”) si Master Planul Velo al
Municipiului Bucuresti (2019-2035), contribuind direct la atingerea obiectivelor de
crestere a ponderii transportului nemotorizat.

« Cadrul legislativ principal: Proiectul respecta legislatia generala in constructii (Legea
10/1995, Legea 50/1991), legislatia achizitiilor publice (Legea 98/2016), precum si
normativele tehnice specifice, inclusiv SR 1848 (Semnalizare rutiera) si NP o051
(Accesibilitate).

« Structuri institutionale si financiare: Finantarea este propusa prin Programul
Regional Bucuresti-Ilifov (PR BI) 2021-2027, Prioritatea 4 - O regiune cu
mobilitate ridicatid. Implementarea va fi gestionata de Sectorul 2 al Municipiului
Bucuresti, in calitate de beneficiar.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Fundamentare pe baza datelor de trafic si accidente
Necesitatea realizirii unei retele de piste pentru biciclete sigure si coerente este fundamentata de
datele privind accidentele in care sunt implicati utilizatorii de vehicule pe doua roti, conform

statisticilor agregate la nivel national si local.
Context National (estimare bazata pe date IGPR):

« Conform datelor agregate ale Inspectoratului General al Politiei Roméane, indisciplina
biciclistilor se claseaza constant in topul cauzelor generatoare de accidente grave.

» Similar, accidentele care implica trotinete electrice au inregistrat o crestere exponentiala,
majoritatea fiind cauzate de conducidtorii acestora in contextul lipsei unei infrastructuri
adecvate.

Context Bucuresti:

« Statisticile Brigidzii Rutiere Bucuresti indica o medie de un accident implicand trotinete la
fiecare 1,5 zile, subliniind vulnerabilitatea acestor participanti la trafic.

« Contextul istoric arata ca, in peste 70% din cazuri, accidentele au fost provocate din vina
biciclistilor, in conditiile unei infrastructuri dedicate aproape inexistente sau neconforme.

Aceste date demonstreaza o problema sistemica: in lipsa unei infrastructuri velo sigure, segregate
de traficul auto, riscul de accidente este extrem de ridicat, iar responsabilitatea este adesea
atribuita utilizatorilor vulnerabili fortati sa circule in conditii de insecuritate. Proiectul propune o

solutie directa la aceasta deficientd majora a infrastructurii urbane.
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La nivelul coridorului analizat, deficientele majore includ lipsa continuitdtii pistelor existente,
latimi neconforme, intersectii nesemnalizate corespunzitor si conflicte frecvente intre traficul

velo, pietonal si auto. Aceste deficiente descurajeaza utilizarea bicicletei si cresc riscul de accidente.

Ipoteze critice asociate analizei existente

Principalele ipoteze critice care necesitd validare in fazele ulterioare de proiectare includ existenta
unor retele de utilitati necartografiate precis si posibile constrangeri de proprietate in anumite
sectoare inguste, care ar putea impune ajustari locale ale traseului. Aceste ipoteze sunt tratate ca

riscuri in registrul de la 4.9. Analiza de riscuri.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii

Grupul tintd principal al investitiei este format din toti participantii la trafic din Sectorul 2 si din
zonele adiacente. Se estimeaza o crestere semnificativa a utilizarii bicicletei si trotinetei ca mod de
transport, conditionatd de existenta unei infrastructuri sigure si coerente. Conform PMUD, se
prognozeaza o crestere a cotei modale pentru transportul velo de la sub 1% in prezent la peste 8%

pe termen lung, odata cu realizarea unei retele metropolitane functionale.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al investitiei este crearea unei retele coerente si sigure de piste pentru biciclete
in Sectorul 2, pentru a promova mobilitatea durabild, a reduce numarul de accidente si a scidea

emisiile de CO2.
Obiectivele specifice:

1. Realizarea unei retele continue de 10,942 km de piste pentru biciclete, care sa conecteze
principalele zone rezidentiale, comerciale si de agrement din Sectorul 2.

2. Cresterea sigurantei rutiere prin reducerea cu cel putin 30% a numarului de accidente
implicind biciclisti si pietoni pe coridoarele vizate.

3. Stimularea transferului modal de la transportul auto individual citre transportul activ, cu o
tintd de crestere a numarului de utilizatori anuali ai pistelor (RCR64) conform analizei de
trafic.

4. Conectarea eficienta a retelei velo la nodurile de transport public (statii de metrou, statii STB)
pentru a facilita intermodalitatea.

5. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin diminuarea numarului de deplasari
motorizate, conform tintelor din calculul GES.

I7AT
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3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua
scenarii/optiuni tehnico-economice

Prezenta documentatie se bazeaza pe documentatii strategice anterioare (PMUD Bucuresti-Ilfov
2016-2030, Masterplan Velo al Municipiului Bucuresti 2019-2035, Studii de trafic locale).
Scenariile au fost identificate pe baza variantelor de traseu si de extindere a retelei prevazute in
aceste documente. Au fost analizate 2 scenarii tehnico-economice: Scenariul 1 vizeaza
implementarea retelei de bazi, iar Scenariul 2 propune o varianta extinsd, cu o conectivitate

superioara si solutii tehnice optimizate.

3.1. Particularitati ale amplasamentului

Scenariul 1: Retea de Baza

« Descrierea amplasamentului: Coridorul de trasee este situat pe teritoriul administrativ
al Sectorului 2, in intravilan. Regimul juridic este proprietate publica a UAT Sector 2 /
Municipiul Bucuresti. Constrangerile sunt legate de respectarea aliniamentelor, a zonelor
de protectie a retelelor edilitare si a eventualelor zone construite protejate.

« Relatii cu zone invecinate: Coridorul intersecteaza zone rezidentiale, comerciale si
parcuri, generand conflicte la intersectiile cu trafic auto intens.

« Surse de poluare: Traficul auto intens.

« Date climatice si relief: Teren plan, climat specific zonei Bucuresti.

« Retele edilitare: Exista retele de ap4, canalizare, energie electrica, gaze si telecomunicatii,
necesitand relocari/protejari.

« Caracteristici geofizice: Categoria geotehnica este II (moderata), cu prezenta de praf
argilos loessoid sensibil la umezire.

Scenariul 2: Retea Extinsa si Optimizata

« Descrierea amplasamentului: Preia caracteristicile Scenariului 1 si le extinde pentru a
acoperi o arie teritoriala mai larga, incluzand trasee suplimentare care sporesc
conectivitatea intre cartiere si cu punctele de interes majore. Extinderea implica o analiza
suplimentara a constrangerilor de amplasament si a interactiunii cu un numar mai mare de
proprietiti riverane si retele edilitare.

« Relatii cu zone invecinate: Asigura o conectivitate superioara, dar introduce noi puncte
de conflict la intersectiile suplimentare, care necesita solutii de semnalizare dedicate si,
posibil, reconfigurari geometrice mai complexe.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic
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I. Scenariul 1: Retea de Baza

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Partea rutiera, functionarea sectorului si organizarea circulatiei

A) Functionare si program de utilizare

Functiune principala: Mobilitate urbana durabila.
Functiuni secundare (lista): Circulatie pietonala, piste pentru biciclete, cresterea
sigurantei circulatiei, conectivitate urbana imbunatatita.

Program functional (pe zone/sectoare): Programul functional variaza pe sectoare,
incluzand zone rezidentiale, zone cu servicii si comert, zone de agrement si puncte de
interconectare cu transportul public.

Grad flexibilitate: Proiectul este etapizabil.

Fluxuri (intrari/iesiri): Proiectul gestioneaza si separa fluxul velo, fluxul pietonal si
inleracliunea acestora cu fluxul auto.

Separare fluxuri: DA, prin piste segregate si semnalizare dedicata.

B) Parametri dimensionali si indicatori specifici

Suprafati teren / coridor de interventie (mp): 20.000 mp (estimat)
Lungime sector (m / km): 8 km (estimat)

Latimi relevante: Litimea pistelor variaza intre 2,00 m si 2,50 m, iar latimea trotuarelor
este mentinuta sau extinsa la un minim de 1,50 m.

Indicatori de exploatare: Continuitatea traseului, siguranta, confortul in circulatie,
accesibilitatea.

Lungime sector (m / km): Lungimea totala cumulata a traseelor propuse in cadrul
Scenariului 2 (Recomandat) este de 10,942 km. Aceasta retea se desfasoara pe teritoriul
administrativ al Sectorului 2 si este compusd din urmatoarele 16 artere principale: Sos.
Pantelimon, Sos. Iancului, Sos. Mihai Bravu, Bd. Ferdinand I, Str. Traian, Bd. Pache
Protopopescu, Sos. Colentina, Str. Doamna Ghica, Bd. Lacul Tei, Calea Floreasca, Str.
Poloni, Calea Dorobanti, Bd. Dacia, Str. Avrig, Bd. Carol I si Calea Mosilor.

Capacitati conexe: Proiectul prevede amenajarea de parcari pentru biciclete la capetele
liniilor de transport public si in statiile de transport public adiacente traseelor. Capacitatea
exactd (numarul de locuri) a acestor parcari va fi dimensionata si detaliata in faza de Proiect

Tehnic (PT) — estimare: 530 locuri

C) Configuratie geometrica si conformare functionala
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Configuratie geometrica: Traseele urmeaza o succesiune de aliniamente si curbe
adaptate tramei stradale existente.

Particularitati de profil si geometrie: Se vor realiza corectii locale de pante si se vor
implementa profile transversale optimizate.

D) Organizare spatiala / conformare in coridorul de interventie

Amplasare in teren / coridor: Pistele sunt amplasate pe carosabil sau pe trotuare,
implicand reconfigurarea profilului stradal.

Corelare cu limitele si constrangerile de amplasament: Solutia este conforma cu
limitele domeniului public.

Racordari si pozitionari relevante: Se asigura racordari functionale la intersectii,
accese si statii de transport public.

E) Elemente functionale si de accesibilitate relevante (principial)

Elementele functionale dominante sunt: Piste pentru biciclete segregate, trotuare
modernizate, semnalizare dedicata.

Accesibilitate si siguranta pentru utilizatori vulnerabili: Proiectul include trasee
pietonale continue, rampe de acces conform NP 051 si semnalizare tactila.

Structura rutiera, terasamentele si elementele constructive asociate

A) Structura rutiera

Tip structura rutiera / tip interventie: Modernizare si construire piste noi.

Descriere concept structural rutier (principial): Se propune o structura rutiera
supld pentru pistele de biciclete, cu fundatie din balast stabilizat (reper 51), strat de legatura
(binder - reper 52) si strat de uzura colorat (reper 53).

Clasa/categoria de importanta: C (normald), conform H.G. 766/1997.

B) Corelare cu geotehnicul si terenul de fundare (obligatoriu)

Categoria geotehnica: I1 (moderatd), conform normativului P10o.
Riscuri geo: Tasari diferentiate, pamanturi sensibile la umezire.

Tip solutie geotehnici / de stabilizare propusa: Imbunititirea terenului de fundare
prin compactare si asigurarea unui sistem de drenaj eficient.

Lucriri geotehnice speciale: Utilizarea de geotextile (reper 20) ca strat de separare.

C) Elemente constructive complementare

Elemente constructive asociate: Trotuare, borduri (repere 22, 23, 67), rigole (reper
68), sisteme de semnalizare.

Elemente de rigidizare / protectie / delimitare: Delimitari fizice (stalpisori flexibili
- reper 66).

Elemente de racordare si continuitate: Amenajarea intersectiilor si a acceselor.
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D) Pentru interventii la existent (daca e cazul)

- Tip interventie: Reconfigurarea profilelor stradale.
« Bazat pe expertiza: Nu se aplica.

« Solutii de interventie (principial): Refacerea straturilor rutiere, corectarea geometriei,
imbundtatirea drenajului.

Utilitati, echipari tehnice si elemente de exploatare

A) Instalatii electrice / iluminat / semnalizare luminoasa

+ Sursi alimentare: Reteaua publica de distributie a energiei electrice.
« Putere instalata (kW): 78 kW (estimat)
« Putere necesara (kW): 62 kW (estimat)

« Iluminat / semnalizare luminoasa: Iluminat public cu tehnologie LED, inteligent, si
semnalizare luminoasa pentru biciclisti.

+ Sisteme de monitorizare / curenti slabi: Sistem de supraveghere video (CCTV - reper
F062) si sisteme de numadrare a traficului velo (reper Fo44).

B) Retele de api/canal/pluvial si echipari aferente

« Evacuare pluviala: Sistem separativ de colectare prin rigole (reper 68) si guri de scurgere
(reper 32), racordate la colectoarele existente.

C) Echipari de exploatare si management
« Sursa / tip echipare: Sisteme de monitorizare a traficului velo, panouri cu mesaje
variabile (reper F087), semnalizare dinamica.

« Solutii de control / automatizare: Control centralizat al sistemului de semaforizare
(reper Fo12).

« Sisteme de exploatare / supraveghere: Monitorizare trafic in timp real, detectie
automata a incidentelor.

D) PSI / masuri de securitate la incendiu / protectie, daca se aplica

« Nu se aplica.
E) Alte instalatii / echipari specifice (dupa domeniu)

+ Sisteme de informare in timp real pentru utilizatori.

I1. Scenariul 2: Retea Extinsa si Optimizata
Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Partea rutiera, functionarea sectorului si organizarea circulatiei
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Relatia cu Scenariul 1 (partea rutiera / functionare): Scenariul 2 preia integral conceptul

functional si tehnic al Scenariului 1, pe care 1l extinde si il optimizeaza.

Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (partea rutiera / functionare):
Scenariul 2 adauga trasee suplimentare, ceea ce implica solutii tehnice pentru noi intersectii si o
complexitate sporitd in organizarea circulatiei. Lungimea totala a retelei este mai mare, asigurand

o acoperire teritoriala superioara.
A) Functionare si program de utilizare

« TFunctiune principala: Mobilitate urbana durabila.

« Functiuni secundare (lista): Circulatie pietonald, piste pentru biciclete, cresterea
sigurantei circulatiei, conectivitate urbana imbunatatita.

« Program functional (pe zone/sectoare): Programul functional variaza pe sectoare,

incluzand zone rezidentiale dense, zone cu servicii i comert, zone de agrement (parcuri) si
puncte de interconectare cu transportul public (statii de metrou si STB).

« Grad flexibilitate: Proiectul este etapizabil si permite extensii locale ulterioare pentru a
se integra cu viitoare dezvoltari ale retelei metropolitane.

«  Fluxuri (intrari/iesiri): Proiectul gestioneaza si separa fluxul velo, fluxul pietonal si
interactiunea acestora cu fluxul auto.

« Separare fluxuri: DA, prin piste segregate fizic de traficul auto si, unde este posibil, de
cel pietonal, si prin semnalizare dedicata in intersectii.

« Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (functiuni/fluxuri):
Scenariul 2 introduce fluxuri velo pe artere suplimentare, necesitind o analiza extinsa a
interactiunii cu fluxul auto existent si o strategie de semnalizare mai complexa.

B) Parametri dimensionali si indicatori specifici

« Suprafata teren / coridor de interventie (mp): 30.091 mp (estimat)

« Lungime sector (m / km): 10,942 km (estimat)

+ Liatimi relevante: Litimea pistelor variaza intre 2,00 m si 3,00 m, iar latimea trotuarelor
este mentinutd sau extinsa la un minim de 1,50 m, conform normativelor. Profilul stradal
este variabil.

- Repartizare elemente functionale pe sectoare: Repartizarea traseelor pe cele 16
strizi/coridoare este detaliata in plansele de situatie si in tabelul de trasee din P1B.

+ Indicatori de exploatare: Continuitatea traseului, siguranta (reducerea punctelor de
conflict), confortul in circulatie, accesibilitatea pentru toti utilizatorii si reducerea timpului
de parcurs pentru biciclisti.

« Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (parametri/indicatori):
Lungimea totald a pistelor este mai mare; numarul de intersectii amenajate creste; se
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introduc indicatori noi legati de conectivitatea retelei extinse si de acoperirea teritoriala a
serviciului.

C) Configuratie geometrica si conformare functionala

Configuratie geometrica: Traseele urmeaza o succesiune de aliniamente si curbe
adaptate tramei stradale existente, traversand intersectii multiple intr-un sector urban
compact si dens.

Particularititi de profil si geometrie: Se vor realiza corectii locale de pante pentru a
asigura scurgerea apelor si accesibilitatea, se vor implementa profile transversale
optimizate si racordari line intre diferitele elemente de infrastructura.

Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1
(configuratie/conformare): Scenariul 2 necesita solutii geometrice adaptate pentru un
numir mai mare de intersectii si posibile puncte de conflict, in special la traversarea
arterelor principale.

D) Organizare spatiala / conformare in coridorul de interventie

Amplasare in teren / coridor: Pistele sunt amplasate pe traseul existent al carosabilului
sau al trotuarelor, implicind o reconfigurare a profilului stradal.

Corelare cu limitele si constrangerile de amplasament: Solutia este conforma cu
limitele domeniului public. Nu sunt necesare exproprieri.

Racordiri si pozitionari relevante: Se asigura racordari functionale la toate
intersectiile, accesele proprietitilor, trecerile de pietoni si statiile de transport public.

Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (conformare in coridor):
Extinderea traseelor impune o analiza suplimentara a constrangerilor de amplasament si a
interactiunii cu un numar mai mare de proprietati riverane.

E) Elemente functionale si de accesibilitate relevante (principial)

Elementele functionale dominante sunt: Piste pentru biciclete segregate, trotuare
modernizate, semnalizare verticala si orizontala dedicatd, iluminat public eficient.

Accesibilitate si siguranta pentru utilizatori vulnerabili: Proiectul include trasee
pietonale continue, rampe de acces conform NP 051, treceri de pietoni suprainaltate sau
semaforizate, iluminat sporit in zonele critice (reper F091) si semnalizare tactila (reper 65)
pentru persoanele cu deficiente de vedere.

Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (functional/accesibilitate):
Scenariul 2 creste nivelul de accesibilitate prin conectarea unor noi zone rezidentiale si de
interes, dar introduce si noi provocari de siguranta la intersectiile suplimentare, care sunt
tratate prin solutii de semnalizare dedicate.

Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

Structura rutiera, terasamentele si elementele constructive asociate

Relatia cu Scenariul 1 (structura rutiera / terasamente): Similara.
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Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (structura rutiera /
terasamente): Traseele suplimentare pot necesita structuri rutiere adaptate la conditii de trafic

diferite si lucriri de terasamente specifice noilor amplasamente.

Justificarea alegerii variantei constructive pentru Scenariul 2: Varianta constructiva
extinsi este justificati de beneficiile superioare in materie de conectivitate si acoperire teritoriala,

desi implica costuri si complexitate mai mari.
A) Structura rutiera

+ Tip structura rutiera / tip interventie: Modernizare, construire piste noi si
reconfigurare profil stradal.

+ Descriere concept structural rutier (principial): Se propune o structura rutiera
supld pentru pistele de biciclete, cu fundatie din balast stabilizat (reper 51) si straturi
asfaltice (binder - reper 52 si strat de uzura colorat - reper 53), adaptata la incarcarile
specifice traficului velo si la interventiile ocazionale ale vehiculelor de intretinere.

+ Zone tipice de interventie (m / sectoare): Interventia se va realiza pe cele 17 sectoare
rutiere definite in proiect, conform planselor de situatie.

« Clasa/categoria de importanta: C (normala), conform H.G. 766/1997.

« Elemente specifice Scenariului 2 fatda de Scenariul 1 (sistem structural rutier):
Pe traseele noi, structura rutiera se va adapta la stratul suport existent, care poate varia fata
de cel din Scenariul 1, necesitand solutii locale de consolidare.

B) Corelare cu geotehnicul si terenul de fundare (obligatoriu)

« Categoria geotehnica: II (moderata), conform normativului P10oo.

« Nivel apa freatica: Nu a fost intalnit la adancimile de investigare.

+ Riscuri geo: Tasari diferentiate in zonele cu umpluturi necontrolate, prezenta
pamanturilor sensibile la umezire (loess).

- Tip solutie geotehnici / de stabilizare propusi: Imbunititirea terenului de fundare
prin compactare si, local, stabilizare cu lianti hidraulici; asigurarea unui sistem de drenaj
eficient.

« Justificare solutie geotehnica (legatura cu geo): Solutiile sunt justificate de
necesitatea de a asigura un strat de fundare omogen si stabil pentru noua structurad a
pistelor, conform recomandarilor studiului geotehnic.

« Lucrari geotehnice speciale: Utilizarea de geosintetice (geotextile - reper 20) ca strat
de separare intre terenul de fundare si straturile rutiere.

+ Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (geotehnic): Noile trasee pot
intersecta zone cu conditii geotehnice diferite, necesitind investigatii suplimentare
punctuale in faza de Proiect Tehnic.

C) Elemente constructive complementare
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Elemente constructive asociate: Trotuare, borduri, rigole, sisteme de semnalizare
verticald si orizontala, stalpi de iluminat.

Elemente de rigidizare / protectie / delimitare: Delimitiri fizice intre pista de
biciclete si carosabil (stalpisori flexibili, borduri suprainaltate).

Elemente de racordare si continuitate: Amenajarea intersectiilor, a acceselor la
proprietati si a trecerilor de pietoni pentru a asigura o tranzitie lind si sigura.

Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (elemente constructive):
Scenariul 2 implicd un numdr mai mare de elemente de racordare si solutii de separare a
fluxurilor, datoritd complexitatii sporite a retelei.

D) Pentru interventii la existent (daca e cazul)

Tip interventie: Reconfigurarea profilelor stradale si modernizarea infrastructurii
existente,

Bazat pe expertiza: Nu se aplica (nu sunt interventii la structuri majore existente).

Solutii de interventie (principial): Refacerea straturilor rutiere in zonele afectate de
piste, corectarea geometriei pentru a integra noile functiuni, imbunatitirea sistemului de
drenaj.

Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (interventii): Nu se aplica.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Utilitati, echipari tehnice si elemente de exploatare

Relatia cu Scenariul 1 (utilitati / echipari): Similara, dar extinsd ca magnitudine.

Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (utilitati / echipari): Scenariul 2

necesitd o extindere a retelelor de alimentare pentru iluminat si sisteme ITS pe noile trasee,

precum si un numar mai mare de relocari/protejari de utilitati, conform avizelor obtinute.

A) Instalatii electrice / iluminat / semnalizare luminoasa

Sursa alimentare: Reteaua publica de distributie a energiei electrice.

Putere instalata (kW): 150 kW

Putere necesara (kW): 120 kW

Nivel de redundanta: Fara redundanta specifica, cu exceptia sistemelor critice ITS, unde
se pot prevedea UPS-uri.

INuminat / semnalizare luminoasa: Iluminat public cu tehnologie LED, inteligent (cu
telegestiune), iluminat dedicat pentru trecerile de pietoni (reper Fo91) si semnalizare
luminoasa pentru biciclisti in intersectii (reper 13).

Sisteme de monitorizare / curenti slabi: Sistem de supraveghere video (CCTV - reper
Fo062), sistem de detectie a incidentelor si sisteme de numarare a traficului velo (reper
Fo44).
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+ Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (electrice): Puterea instalata
necesara este mai mare; se extinde reteaua de curenti slabi pentru noile echipamente de
monitorizare si semnalizare.

B) Retele de api/canal/pluvial si echipari aferente

+ Alimentare apa: Nu se aplica.
« Debite necesare: Nu se aplica.
+ Evacuare ape uzate / menajere, daca se aplica: Nu se aplica.

« Evacuare pluviala: Sistem separativ de colectare prin rigole (reper 68) si guri de scurgere
(reper 32), racordate la colectoarele de canalizare pluviald existente sau nou proiectate.

» Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (sanitare/pluvial): Volumul
de lucrari pentru sistemul pluvial este mai mare, datorita lungimii extinse a traseelor si a
noilor suprafete impermeabilizate.

C) Echipari de exploatare si management

« Sursa / tip echipare: Sisteme de monitorizare a traficului velo, panouri cu mesaje
variabile (reper F087), semnalizare dinamica adaptiva.

« Solutii de control / automatizare: Control centralizat al sistemului de semaforizare
(reper Fo12), cu posibilitate de telemanagement.

+ Sisteme de exploatare / supraveghere: Monitorizare trafic in timp real, detectie
automata a incidentelor, supraveghere video in punctele critice.

« Parametri de exploatare (t{inte): Imbunititirea nivelului de serviciu, reducerea
timpului de raspuns la incidente, cresterea sigurantei utilizatorilor.

+ Elemente specifice Scenariului 2 fata de Scenariul 1 (echipari/exploatare):
Scenariul 2 implicd un numar mai mare de echipamente de monitorizare §i un sistem de
management al traficului mai complex, care acopera o arie extinsa.

D) PSI / masuri de securitate la incendiu / protectie, daca se aplica
« Nu se aplica.
E) Alte instalatii / echipari specifice (dupa domeniu)

+ Sisteme de informare in timp real pentru utilizatori, prin aplicatii mobile sau panouri
informative.

Nu se aplica.

3.3. Costurile estimative ale investitiei

Valorile detaliate ale costurilor (CAPEX, OPEX) pentru fiecare scenariu sunt prezentate in Devizul
General si in Analiza Cost-Beneficiu, documente anexate prezentului studiu. Costurile sunt

estimate la preturi de piata valabile in luna mai 2026.
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3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta
a constructiilor, dupa caz

Notd: Urmatoarele subcapitole corespund studiilor preliminare elaborate pentru
fundamentarea tehnica a Studiului de Fezabilitate si pentru stabilirea conditiilor reale ale

amplasamentului, sectorului de drum gi investifiei.

3.4.1 Studiu topografic (ridicare, plan, concluzii relevante)

Obiect

Studiul topografic are ca obiect realizarea ridicarii topografice detaliate pentru intregul coridor de
interventie, incluzind identificarea tuturor elementelor planimetrice si altimetrice existente
(limite de proprietate, cladiri, drumuri, retele aparente, vegetatie) si actualizarea planului de

situatie necesar proiectarii.

Date de identificare studiu

Sistem coordonate: Proiectia Stereografica 1970 este utilizata ca sistem national de referinta.
Scara plan: 1:500

Vizare OCPI: DA (obligatoriu pentru documentatia de autorizare).

Metoda

Metoda de ridicare utilizati combina tehnologia GNSS-RTK pentru incadrarea in reteaua
geodezica nationala si statia totala pentru masurarea detaliilor in zonele cu acoperire redusa a
semnalului satelitar. Aceasta abordare mixta asigura o precizie centimetrica, adecvata pentru
proiectarea de infrastructurd. Continutul ridicarii include limitele de proprietate, cladirile, cdile de

comunicatie, elementele de retele edilitare vizibile, vegetatia semnificativa si curbele de nivel.

Concluzii relevante

Studiul topografic confirma cd traseele se desfagoara integral pe domeniul public. Au fost
identificate zone inguste pe anumite tronsoane care necesiti o proiectare atentd a profilului
transversal. Relieful este predominant plan, cu pante longitudinale care, in general, asigura
scurgerea apelor. Elementele existente care conditioneaza proiectul includ stalpi de iluminat,
copaci de aliniament si cdmine de utilitati, a caror repozitionare sau protejare este tratata in

proiect.

Impact asupra solutiei
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Datele topografice precise au un impact direct asupra pozitiondrii finale a pistelor, a delimitarii
coridorului de sigurantd, a proiectarii racordarilor cu strazile laterale si a solutiilor de sistematizare
verticald (pante, drenaj). Acestea permit optimizarea traseului pentru a minimiza conflictele cu

elementele existente si pentru a asigura o integrare armonioasa in peisajul urban.

3.4.2 Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului
Obiect

Studiul geotehnic are ca obiect investigarea terenului de fundare de-a lungul coridoarelor propuse
pentru a stabili stratificatia, caracteristicile fizico-mecanice ale pamanturilor, nivelul apei freatice
si pentru a formula recomandari geotehnice privind proiectarea structurii rutiere a pistelor si a

fundatiilor pentru elementele conexe (stalpi, mobilier urban).

Date de identificare studiu

Normi/incadrare utilizatd: NP 125/2010 si SR EN 1997 (Eurocod 7).

Metoda

Investigarea geotehnica a inclus executia de foraje geotehnice de mica adancime, prelevarea de
probe de paméant si apa, si efectuarea de incercari de laborator (granulometrie, limite Atterberg,

umiditate, greutate specificd, incercarea Proctor). Nivelul apei freatice a fost monitorizat in foraje.

Concluzii relevante

Stratificatia tipici pentru zona Bucurestiului, confirmata de studiu, consta dintr-un strat de
umpluturd la suprafata, urmat de un complex de prafuri argiloase (loess) si, la adancime mai mare,
de argile si straturi de nisip si pietris. Nivelul apei freatice nu a fost intalnit la adancimile de
investigare relevante pentru proiect. Incadrarea geotehnici a lucririi este Categoria II (moderatd).
Principalul risc geotehnic este prezenta pamanturilor sensibile la umezire (loess), care impun

masuri de drenaj eficient si compactare controlata.

Impact asupra solutiei

Recomandarile geotehnice impun imbunatatirea locala a terenului de fundare in zonele cu
umpluturi necontrolate si realizarea unui strat de forma din balast compactat, cu rol de repartitie
a sarcinilor si de protectie la inghet-dezghet. Aceste masuri asigura stabilitatea si durabilitatea pe

termen lung a structurii pistelor de biciclete.

3.4.3 Studiu hidrologic, hidrogeologic (daci e cazul)
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Aplicabilitate studiu hidro: DA, datorita necesitatii de a gestiona apele pluviale de pe noile
suprafete impermeabilizate si de a preveni baltirile.
Obiect

Studiul hidrologic are ca obiect evaluarea regimului apelor pluviale, dimensionarea sistemului de

colectare si evacuare si evaluarea riscului de inundatii locale.

Date de identificare

Bazi informationala: Date ANAR/ABA, harti de risc la inundatii, date climatice locale.

Metoda
Analiza include calculul debitelor de ploaie pentru diferite perioade de revenire, modelarea
scurgerii de suprafata si dimensionarea preliminara a dispozitivelor de colectare (guri de scurgere,

rigole) si a colectoarelor.

Concluzii relevante

Riscul de inundatii din cursuri de apa este neglijabil pentru zona proiectului. Riscul principal este
cel de inundatii pluviale locale (baltiri), cauzat de subdimensionarea sau starea necorespunzatoare
a retelei de canalizare existente. Proiectul prevede un sistem propriu de colectare si dirijare a

apelor catre punctele de descarcare in reteaua publica.

Impact asupra solutiei

Studiul impune proiectarea unui sistem de drenaj eficient, cu pante transversale si longitudinale
adecvate, si prevederea de guri de scurgere si rigole care sa preia integral debitele de calcul,

contribuind astfel la rezilienta infrastructurii la evenimente meteorologice extreme.

3.4.4 Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice

Aplicabilitate studiu eficienta energetica: DA, avand in vedere ca proiectul include un nou sistem
de iluminat public si echipamente cu consum de energie (sisteme ITS).
Obiect

Studiul evalueazi alternativele tehnologice pentru sistemul de iluminat si pentru echipamentele
ITS, cu scopul de a minimiza consumul de energie si costurile de operare, in conformitate cu

principiile de sustenabilitate.

Date de identificare
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Obiect analizat: Sistemul de iluminat public si sistemele ITS.

Metoda
Analiza compara diferite tehnologii (ex: corpuri de iluminat LED standard vs. LED cu telegestiune,
surse de alimentare pentru ITS), evaluand costurile de investitie (CAPEX), costurile de operare

(OPEX) si perioada de recuperare a investitiei.

Concluzii relevante

Studiul recomanda utilizarea corpurilor de iluminat cu tehnologie LED si sistem de telegestiune,
care permit ajustarea inteligenta a nivelului de iluminat si reduc consumul de energie cu pana la
60% fata de solutiile clasice. Pentru alimentarea unor echipamente ITS izolate, se analizeaza si

fezabilitatea utilizirii unor mici sisteme fotovoltaice,

Impact asupra solutiei
Solutia tehnica adoptatd include obligatoriu corpuri de iluminat LED cu telegestiune, contribuind
la reducerea OPEX si la incadrarea in cerintele de achizitii verzi si eficientd energetica ale

programului de finantare.

3.4.5 Studiu de trafic si studiu de circulatie
Aplicabilitate studiu trafic: DA, fiind un element central pentru fundamentarea necesititii si

oportunitatii investitiei.

Obiect

Studiul de trafic analizeaza fluxurile de circulatie existente (auto, velo, pietonal), estimeaza traficul
generat de noua infrastructura, evalueaza impactul asupra nivelului de serviciu si propune solutii

de management al traficului pentru cresterea sigurantei rutiere.

Metoda

Colectarea datelor s-a realizat prin numaratori manuale si automate (camere video, senzori), iar

analiza a utilizat modelarea traficului pentru a simula scenariile "fara proiect" si "cu proiect”.

Concluzii relevante

Fundamentare pe baza datelor de trafic si accidente: Datele privind accidentele grave cu biciclisti
si trotinete la nivel national si in Bucuresti subliniaza necesitatea stringentd a unei infrastructuri
velo sigure. Acest studiu va cuantifica fluxurile existente si va modela impactul noilor piste

asupra reducerii riscului de accidente si asupra transferului modal. Studiul confirma un nivel de
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serviciu de E sau F in orele de varf pe arterele principale, puncte critice in intersectiile majore si
un risc ridicat de accidente pentru biciclisti. Solutiile propuse (piste segregate, semaforizare
adaptivi) contribuie la cresterea sigurantei, la fluidizarea traficului i la promovarea transferului

modal.

Impact asupra solutiei

Studiul de trafic fundamenteaza direct solutiile de semnalizare, reconfigurarea intersectiilor si
ierarhizarea retelei. Impactul asupra investitiilor conexe include lucrdri de modernizare a

semaforizarii si implementarea de sisteme ITS.

3.4.6 Raport de diagnostic arheologic preliminar

o

Aplicabilitate raport arheologic: DA, avand in vedere cid anumite trasee propuse se afld in
proximitatea unor zone construite protejate sau monumente istorice.

Obiect

Raportul identifici zonele cu potential arheologic de-a lungul traseelor, evalueaza impactul
lucrarilor asupra acestora si stabileste masurile necesare de protectie sau supraveghere.

Date de identificare studiu

Aviz/autorizare: Necesard obtinerea avizului de la Directia Judeteana pentru Cultura (DJC).

Metoda

Investigarea constd in analiza documentarda (Repertoriul Arheologic National, Lista
Monumentelor Istorice) si, unde este cazul, supraveghere arheologica pe parcursul lucrarilor de

decopertare.

Concluzii relevante

Potentialul arheologic este considerat, in general, scizut pe majoritatea traseelor, acestea fiind
amplasate in ampriza unor strazi modernizate. In zonele istorice, este recomandaté supravegherea

arheologicé obligatorie a lucrarilor de sapatura.

Impact asupra solutiei

Impactul asupra traseului este minor, dar poate impune o etapizare a lucrarilor conditionata de
prezenta arheologului si poate genera costuri si durate suplimentare in cazul unor descoperiri

neprevazute.

3.4.7 Studiu peisagistic
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Aplicabilitate studiu peisagistic: DA, deoarece proiectul implica interventii semnificative in spatiul
public, inclusiv in zonele verzi adiacente.

Obiect

Studiul analizeazi peisajul urban existent, evalueaza impactul vizual al noilor piste si propune
solutii de integrare peisagisticd, inclusiv plantari de arbori si amenajari de spatii verzi.

Metoda

Metoda a inclus analiza vizuala, inventarierea vegetatiei existente, analiza compozitionala si

simuliri vizuale pentru a evalua diferite optiuni de amenajare.

Concluzii relevante

Studiul identificd aliniamente de arbori maturi cu valoare peisagistica care trebuie protejati,
precum §i oportunitati pentru crearea de noi coridoare verzi de-a lungul pistelor de biciclete.
Recomandirile includ protejarea arborilor existenti si realizarea de plantari compensatorii si de

aliniament.

Impact asupra solutiei

Studiul impune utilizarea de finisaje si materiale compatibile cu peisajul urban, masuri de
protejare a vegetatiei existente si costuri suplimentare pentru noile amenajari peisagistice,

contribuind insa la cresterea calititii si sustenabilitatii proiectului.

3.4.8 Studiu privind valoarea resursei culturale

Aplicabilitate studiu valoare resursa culturala: DA, avand in vedere traversarea unor zone

construite protejate.

Obiect

Studiul identificd si evalueaza resursele culturale (cladiri, ansambluri) afectate de proiect si
stabileste restrictiile si permisivitatile pentru solutiile tehnice.

Date de identificare studiu

Aviz: Necesar aviz de la Directia Judeteana pentru Culturd (DJC).

Metoda

Metoda include documentarea Listei Monumentelor Istorice (LMI), inventarierea resurselor din
coridor si analiza impactului vizual si functional.

Vi
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Concluzii relevante

Au fost identificate citeva cladiri de monument istoric in proximitatea traseelor, impunand
restrictii privind materialele utilizate si tipul de interventie in zona de protectie a acestora.
Impact asupra solutiei

Impactul consti in necesitatea utilizarii unor materiale si finisaje compatibile cu caracterul zonei
protejate si in obtinerea avizului obligatoriu de la DJC, ceea ce poate influenta costul si durata de

avizare.

3.4.9 Expertiza tehnica (daca e interventie la existent)
Aplicabilitate expertiza tehnica: NU, deoarece traseele se realizeazd pe drumuri existente fara a

interveni asupra unor structuri majore (poduri, pasaje) care sd necesite expertizare.

3.4.10 Alte studii specifice

Studiu / aviz specific 1: Audit de Siguranta Rutiera

Aplicabilitate: DA, fiind obligatoriu pentru proiecte de infrastructura rutierd cu finantare
europeana.

Obiect

Auditul de Siguranta Rutiera evalueaza proiectul din perspectiva prevenirii accidentelor,
identificand potentialele riscuri si propunind masuri de corectie in faza de proiectare.

Date de identificare studiu

Elaborator: Auditor de siguranta rutiera atestat.

Metoda

Analiza documentatiei tehnice (planuri de situatie, profile, detalii de intersectie) si inspectie pe

teren.

Concluzii relevante

Auditul poate recomanda imbunatatirea vizibilitatii in intersectii, suplimentarea semnalizarii,
implementarea de elemente de calmare a traficului sau corectarea geometriei in punctele cu risc.

Impact asupra solutiei

Impactul consta in posibila modificare a solutiilor tehnice pentru anumite intersectii sau segmente

de traseu, cu scopul de a maximiza siguranta.
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Nota: Graficul de mai jos are caracter orientativ. Duratele finale vor depinde de conditiile

specifice de contractare, de termenele reale de obtinere a avizelor si aprobarilor, de conditiile de

finantare, de sezonalitatea executiei, de restrictiile de trafic si de alti factori neprevazuti care pot

interveni pe parcursul implementarii.

Durata totala estimata a proiectului este de 45 luni, incluzand etapele de documentatii si avizare

(12 luni), achizitie publica (6 luni), executie lucriri (24 luni) si receptie (3 luni).

Grafic de esalonare a investitiei (lip Gantt)

Nr

Crt

1.1

1.2

1.3

Etapa
Principala

Documentat
ii, avize si
pregatire
implementa
re

Elaborare /

finalizare SF

Obtinere
avize,
acorduri,
aprobari si
hotarari

Elaborare
documentatii
faze ulterioare
(DTAC/PT/D
E, daca se
aplica)

Durat

a
(Luni
)

12

Reprezentare Grafica (Luni)
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Nr Etapa Durat Reprezentare Graficd (Luni)

; Principala a

Crt (Luni

)

2.  Achizitie 6
publica /
contractare

3. Executie 24
lucrari

4. Probe, 3
receptie si
punere in
exploatare
Durata 45
Totala
Estimata
Proiect

Conditionari si Dependente:

«+ Inceperea etapei 1.3 este conditionata de obtinerea avizelor si aprobarilor relevante.

+ Tnceperea etapei 2 (Achizitie) este conditionati de aprobarea indicatorilor tehnico-
economici si de asigurarea sursei de finantare.

+ Inceperea etapei 3 (Executie) este conditionatd de finalizarea procedurii de achizitie si
obtinerea Autorizatiei de Construire.

4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico-
economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinta

Cadrul de analiza
Analiza comparativa a scenariilor se realizeaza pe baza unui set de criterii de evaluare, ponderi si

praguri de eliminare definite pentru a asigura o decizie obiectivd si aliniatd cu obiectivele

proiectului. Metodologia utilizata este cea a analizei multicriteriale cu scoring ponderat.
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Perioada de referinta si scenariul de referinta

Perioada de referintd pentru analiza este de 30 ani. Scenariul de referinta (.fara proicet”) consta

in mentinerea situatiei existente, cu consecintele descrise la capitolul 2.3: persistenta unui nivel

ridicat de accidente, descurajarea transportului alternativ, poluare si congestie.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

A) Identificarea Factorilor de Risc

Riscuri Naturale:

Risc seismic: Zona seismica de calcul cu ag = 0.3g. Riscul este considerat redus pentru
lucrari de infrastructuri la nivelul solului.

Risc inundatii: Risc local de biltiri din cauza precipitatiilor intense.

Schimbari climatice: Temperaturi extreme vara/iarna, cicluri de inghet-dezghet care pot
afecta durabilitatea asfaltului.

Riscuri Antropice:

Riscuri de amplasament: Existenta retelelor edilitare subterane necartate precis.

Riscuri operationale: Vandalism asupra mobilierului urban, parcare neautorizata pe
pistele de biciclete.

Riscuri legale/administrative: Intirzieri in obtinerea avizelor de la detinitorii de
utilitati si de la Politia Rutiera.

B) Analiza Vulnerabilitatilor

Vulnerabilitate la inundatii: Bailtirile pot degrada fundatia pistelor si pot crea
disconfort utilizatorilor.

Vulnerabilitate la schimbari climatice: Temperaturile ridicate pot deforma stratul de
uzurd, iar inghetul poate provoca fisuri.

Vulnerabilitate la utilititi: Avarierea retelelor in timpul executiei poate genera
intarzieri si costuri suplimentare semnificative.

C) Masuri de Reducere a Vulnerabilitatilor (Masuri de Adaptare)

Adaptare la inundatii: Proiectarea unui sistem de drenaj eficient, cu pante si guri de
scurgere adecvate.

Adaptare la schimbiri climatice: Utilizarea de mixturi asfaltice cu rezistenta sporita la
variatii de temperatura.
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« Adaptare la riscuri antropice si utilitati: Realizarea de detectii georadar pentru
localizarea retelelor, coordonare permanentd cu detindtorii de utilitati si utilizarea de
materiale antivandal.

D) Vulnerabilitati specifice retelei velo
Elementele cu relevanta pentru riscuri specifice sunt statiile de incarcare pentru biciclete electrice
(risc electric, vandalism), sistemele ITS si intersectiile majore velo-auto (risc de accident). Aceste

riscuri sunt detaliate in registrul de la 4.9.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum
+ necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;
A) Necesarul de Utilitati pentru Scenariul Recomandat
« Energie electrica: Necesard pentru iluminatul public, semaforizare, statii de incarcare,
sisteme ITS si pergole cu misting. Puterea necesara estimata este de aproximativ 150 kW.

+ Api/Canalizare: Necesar redus pentru cigmele si sistemele de misting; necesara pe
intreaga lungime a traseelor pentru colectarea apelor pluviale.

B) Lucrari de Relocare/Protejare

Sunt necesare lucrari extinse de relocare/protejare pentru retelele electrice, de telecomunicatii, de

apa si canalizare care interfereaza cu noile trasee.
« solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.
C) Solutii pentru Asigurarea Utilitatilor

Se vor realiza racorduri noi la retelele publice existente pentru toti consumatorii proiectului
(iluminat, ITS). Colectarea apelor pluviale se va face prin guri de scurgere si racordare la sistemul
de canalizare pluviala exislenl. Se va acorda o atentie deosebita lucrarilor de relocare si protejare

a retelelor, in colaborare cu detinatorii acestora.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Proiectul genereaza un impact social pozitiv semnificativ prin cresterea sigurantei rutiere,
imbunétatirea sanatatii publice prin incurajarea miscarii, reducerea poludrii si a zgomotului, si
cresterea accesibilitatii. De asemenea, contribuie la egalitatea de sanse prin crearea de trasee

.....

tactile si rampe conform NP 051.
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b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de

realizare, in faza de operare;

« Faza de executie: Se estimeazd un necesar de aproximativ 50 de muncitori si 10 specialigti
pe durata executiei.

+ Faza de operare: Se estimeaza crearea/mentinerea a 5-10 posturi pentru mentenanta si
operarea sistemelor ITS.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Proiectul necesita evaluare de mediu simplificatd. Masurile de diminuare a impactului includ
managementul deseurilor din constructii, protejarea arborilor existenti si utilizarea de utilaje cu
emisii reduse. Proiectul are un impact pozitiv pe termen lung prin reducerea emisiilor de GES si

cresterea suprafetelor verzi.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care

acesta se integreaza, dupa caz.

Proiectul se integreaza armonios in trama stradala existenta, imbunatitind calitatea spatiului
public. Amenajarile exterioare propuse (piste, trotuare, spatii verzi, mobilier urban, iluminat LED)

contribuie la modernizarea si cresterea atractivitatii zonelor traversate.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea
obiectivului de investitii

Grupul tintd principal al investitiei este format din toti participantii la trafic din Sectorul 2 si din
zonele adiacente, incluzand navetisti, elevi, studenti si turisti, cu un numar de utilizatori directi
estimat la peste 360.000 de persoane. Utilizatorii indirecti includ toti locuitorii regiunii Bucuresti-

Ilifov care tranziteaza sau viziteaza Sectorul 2.

Aria de acoperire a serviciului este la nivel de sector al Municipiului Bucuresti, deservind o

populatie totald de aproximativ 360.000 de locuitori, conform datelor INS 2023.

Justificarea dimensionirii investitiei (lungimea de 10,942 km si capacitatea retelei de piste)
se bazeazd pe urmatoarele dovezi privind cererea: datele strategice din PMUD Bucuresti-Ilfov si
Masterplanul Velo, statisticile alarmante privind accidentele rutiere care implica utilizatori

vulnerabili, precum si datele din studiul de trafic realizat pentru acest proiect.

Prognoza pe termen mediu si lung a cererii indica o crestere semnificativa a utilizarii modurilor de

transport alternativ (velo, trotinete), conditionati de crearea unei infrastructuri sigure si coerente.
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Conform tintelor PMUD, se urmareste cresterea cotei modale pentru transportul velo la peste 8%,

ceea ce valideazi necesitatea si amploarea investitiei propuse.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara; sustenabilitatea financiara

Analiza financiara si de sustenabilitate evalueaza capacitatea investitiei de a fi finantata,
implementatd si operati pe termen mediu si lung, in conditii de stabilitate financiara si risc
controlat. Capitolul coreleaza indicatorii tehnico-economici (5.4) cu Devizul General (anexat
distinct, conform HG 907/2016 Anexa 5) si estimeaza performanta financiara si sustenabilitatea
operationala a investitiei rutiere.

An referinta analiza: Mai 2026

Moneda analiza: lei

Orizont analiza (ani): 30

Rati actualizare (daca aplicabil): 5% (conform Ghidului Solicitantului PR BI)

A) Surse de finantare

Structura finantarii investitiei

Sursele de finantare ale investitiei sunt fondurile externe nerambursabile prin Programul Regional
Bucuresti-Ilfov 2021-2027 si contributia de la bugetul local al Sectorului 2. Detaliile privind

structura procentuald si valorile exacte sunt prezentate in Devizul General si in Cererea de

Finantare.

Finantarea este consideratd asiguratd, fiind inclusa in strategiile de investitii ale beneficiarului si
aliniatd la axele de finantare europene deschise. Conditiile finantatorului includ respectarea
pragurilor de performanta (indicatori de realizare si rezultat), incadrarea in categoriile de
cheltuieli eligibile, respectarea calendarului de implementare si indeplinirea obligatiilor de

raportare si monitorizare. Cofinantarea necesara este asigurata din bugetul local.

B) Costuri de operare si mentenanta (sustenabilitatea financiara)

Model operational

Operator post-implementare:

Beneficiarul, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, prin directiile de specialitate (ex: Administratia

Domeniului Public).
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Mod de exploatare:
Regie proprie pentru mentenanta curenta si posibil externalizare partiala prin contracte de servicii
pentru mentenanta sistemelor ITS si a iluminatului.

Structura OPEX (anual)

Structura detaliati a costurilor de operare si mentenanta (OPEX), incluzand cheltuieli cu utilitatile
(energie electricd), personal, mentenanta preventiva si corectiva, precum si costuri administrative,

este prezentatd pe larg in cadrul Analizei Cost-Beneficiu, document anexat.
Corelare OPEX — sustenabilitate

Sursa acoperire OPEX:

Bugetul public local al Sectorului 2. Proiectul nu este direct generator de venituri.

Grad sustenabilitate operationala:

Sustenabilitatea este considerata medie, fiind dependenta de alocarile bugetare anuale. Asigurarea
unui buget multianual pentru mentenanta este critica pentru durabilitatea investitiei.

Ciclul de viata (LCC)

Analiza costului pe ciclul de viata (LCC) a fost efectuata la nivel de principiu. Durata de viata
proiectata a investitiei este de 25 de ani, iar costul total estimat pe ciclul de viata este detaliat in

cadrul Analizei Cost-Beneficiu.

C) Indicatori de performanta financiara

Deoarece proiectul nu este direct generator de venituri, indicatorii de performanta financiara
traditionali (Valoarea Actualizatd Neta - VAN, Rata Interna de Rentabilitate - RIR) nu sunt
aplicabili. Analiza se va baza pe indicatorii de performantd economica calculati in cadrul Analizei

Cost-Beneficiu.

D) Concluzie sustenabilitate financiara

Proiectul este sustenabil pe termen lung, cu conditia asumarii de catre beneficiar a obligatiei de a
aloca anual din bugetul local fondurile necesare pentru acoperirea costurilor de operare si

mentenantd (OPEX), asa cum sunt detaliate acestea in Analiza Cost-Beneficiu.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si
raportul cost-beneficiu

{ spre neschimbeare 41 | page

SECRETAR Gi



ATUM, AKCL, A
VE GO | &, |5
CONSTEUIM VITORUL WE BUILD THE FUTURE

Analiza Cost-Beneficiu (CBA) este aplicabila si obligatorie conform Ghidului Solicitantului.

A) Setare analiza

Scenariu fira proiect: Mentinerea situatiei actuale, cu riscuri ridicate de accidente, nivel inalt de
poluare si descurajarea transportului alternativ.

Scenariu cu proiect: Implementarea retelei de piste pentru biciclete segregate, sigure si coerente,
cu impact pozitiv asupra mobilitdtii, sigurantei si mediului.

Orizont analiza (ani): 30 de ani, conform Ghidului Solicitantului.

Rata actualizare (%): 5%, conform Ghidului Solicitantului.

B) Costuri incluse

Costuri investitie (CAPEX): Valoarea totald a investitiei (inclusiv neeligibil), conform Devizului
General.

Costuri operare (OPEX) cumulate: Costurile anuale de operare si mentenanta, actualizate pe

orizontul de 30 de ani.

Reinvestitii majore: Ipotezd de lucru: se vor include costuri pentru refacerea stratului de uzura si

a marcajelor la intervale de 10-12 ani.

C) Beneficii incluse (specifice proiectului velo)

Beneficii economice directe:

Reducerea costurilor asociate accidentelor rutiere (costuri medicale, daune materiale), economii
de timp pentru biciclisti prin trasee mai rapide si directe, reducerea costurilor de operare a

vehiculelor personale pentru cei care fac transferul modal.

Beneficii sociale:

Cresterea semnificativi a sigurantei rutiere, imbunatatirea starii de sanatate a populatiei prin
incurajarea miscirii, cresterea coeziunii sociale si a accesibilitatii, reducerea zgomotului urban si
imbundtitirea calitidtii generale a spatiului public.

Beneficii de mediu:

Reducerea emisiilor de CO2 si a poluantilor locali (NOx, PM2.5), cu impact direct asupra
imbunatatirii calitatii aerului si atenuarii schimbarilor climatice.

D) Indicatori de performanta economica
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Valorile calculate pentru Valoarea Actualizatd Neta (VAN), Rata Internd de Rentabilitate (RIR) si
Raportul Beneficii/Costuri (B/C) sunt detaliate in cadrul documentului "Analiza Cost-Beneficiu",

anexat prezentului studiu.
E) Concluzie economica finala

[potezd de lucru: Proiectul este justificat economic, datorita beneficiilor socio-economice si de
mediu semnificative care, odati monetizate in cadrul analizei cost-beneficiu, vor depasi costurile

totale ale investitiei, conducand la un raport B/C supraunitar.

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate testeaza robustetea concluziilor analizei financiare si economice la variatia

parametrilor cheie ai investitiei rutiere.
Parametri variati:

Analiza de senzitivitate va testa impactul asupra indicatorilor de performanta economici (VAN,

RIR) la variatia urmatoarelor variabile critice:

« Cresterea costului de investitie cu 10%;

+ Cresterea costurilor de operare si mentenanta (OPEX) cu 15%;
« Scaderea beneficiilor estimate cu 10%;

. Intarzierea executiei proiectului cu 1 an.

Concluzie sensibilitate:

Ipotezi de lucru: Proiectul este estimat a fi robust la variatii moderate ale costurilor si beneficiilor,
mentinindu-si viabilitatea economica chiar si in scenarii mai putin favorabile. Totusi, este sensibil
la intdrzieri majore in implementare, care pot reduce semnificativ valoarea actualizata a
beneficiilor. Concluzia finald necesita confirmare prin calcul detaliat in cadrul Analizei Cost-

Beneficiu.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Acest capitol functioneaza ca o lista de control centralizata pentru: (1) conditionarile care pot bloca,
intdrzia sau scumpi investitia rutiera, (2) avizele, acordurile, exproprierile, relocarile si
conditiondrile administrative care constituie surse de rise, si (3) registrul de riscuri detaliat,
impreund cu masurile de prevenire si diminuare aferente. Informatiile sunt corelate cu datele

prezentate in capitolele anterioare, inclusiv particularitatile amplasamentului si ale traseului,

| 43 | Page




NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

VEGO | s,

rezultatele studiilor preliminare, situatia existenta, scenariile analizate, utilitatile coexistente,

vulnerabilititile naturale si antropice si solutia tehnica recomandata.

4.9.0 Categorii de riscuri specifice retelei velo (incendiu/explozie,
utilitati, hidraulice, operationale)

Nota: aceasta subsectiune sistematizeaza categoriile de risc relevante pentru reteaua de piste
pentru biciclete si elementele sale asociate (statii de incarcare, sisteme ITS, parcari securizate,
spatii tehnice). Riscurile identificate aici se reflecta punctual in registrul PxI de la 4.9.1 si sunt
corelate cu masurile de protectie si conformare detaliate la *5.3, 5.5 cerinta C (Securitate la

incendiu) si 7.3* (strategia de exploatare).
A) Riscuri de incendiu si explozie

Riscul de incendiu — Zone/elemente cu risc de incendiu: statiiincarcarebaterii &
cameretehnicelTS & tablourielectrice & parcarisecurizatecualimentare. Nivel risc:
mediu. Surse probabile de initiere: defectbaterieLilon & scurtcircuit & suprasarcina &
vandalismechipamenteelectrice. Masuri directoare: detectiefumtemperatura &
separarefatadematerialecombustibile & stingatoarespecificebaterii &

accesinterventie & deconectareautomata.

Riscul de explozie — Zone/elemente cu risc de explozie: proximitateconductegaze. Tip risc:
avarieconductagaze & impact_accidental. Nivel risc: mediu. Masuri directoare:
distanteprotectie & protectiemecanicapesteconducta & semnalizaretraseugaze &

coordonare_operator.
B) Riscuri asociate utilitatilor si retelelor

Retele de gaze — Prezenta retele de gaze / alte retele sensibile: DA. Tip retea/element critic:
conducta_gaze & bransamente. Riscuri asociate: explozie & incendiu & scurgere &
restrictiiexecutie &  intrerupereserviciu. Masuri directoare: protejare &

restrictiisantier & coordonareoperator & monitorizare.

Retele apd/canal/pluvial — Prezenta retele apa/canal/pluvial sub presiune sau sensibile: DA.
Riscuri asociate: spargereconducta & inundarepista & spalarefundatiepista. Zone
sensibile: subtraversaripista & intersectiiretele. Masuri directoare: protejare & by-pass

& monitorizare.
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Retele electrice/telecom — Prezenta retele electrice/telecom/echipéri relevante: DA. Riscuri
asociate: electrocutare & avarie & intrerupereserviciu & afectaresisteme_control.
Zone/echipiri sensibile: LES & posttrafo & tablouri & cameretehnice. Masuri directoare:
protectiemecanica & distantesiguranta & deconectarecontrolata & relocare &

coordonareoperator.
C) Riscuri hidraulice, hidrogeologice si de cedare locala

Riscurt hidraulice / inundare — Tip risc: baltirepepista & depasirecapacitaterigole. Zone
afectabile: zonejoasetraseu & rigole_ piste. Nivel risc: mediu. Masuri directoare:

redimensionarescurgere & pantecontrolate & drenaj.

Riscuri de cedare locala — Tip risc: tasarediferentiata & eroziunemargini. Cauze probabile:
infiltratii & terenslabfundare & avarie_retele. Miasuri directoare: stabilizarelocala &

protectiemargini & drenaj.
D) Riscuri operationale, tehnologice si de exploatare

Riscuri  tehnologice / de echipari — Tip risc: defectarestatiiincarcare &
defectareiluminatpista & defectaresemnalizarevelo & vandalism. Efect posibil:
pierderefunctie & reduceresiguranta & afectare_utilizare. Masuri directoare:

telegestiune & mentenantapredictiva & protectieantivandalism.

Riscuri privind siguranta circulatiei generate de incidente tehnice — Tip risc:
vizibilitateredusaintersectii & semnalizareveloafectata & iluminatpistanefunctional.
Zone/puncte critice: intersectiiveloauto & treceripietonipeste_pista. Masuri directoare:

semnalizaresuplimentara & iluminatdedicat & mentenanta_rapida.

45 | Page



) ACUM, AKCL NOW,
VEGO |z, o=
VITORUL WE BUILD THE

4.9.1 Registru de riscuri (PxI) [PRINCIPALELE 10 RISCURI IDENTIFICATE]

ID M Tip risc Descriere Cauza 4 | Ni  Masuri Masuri Responsabil Termen  Statu
oD risc (Probabi (Imp vel preventiv reactive S
litate) act) (P e
xI)

R RE AVIZE | Intarzieri Procedur 4 5 20 Manage Escaladare = Manager To+6 DESC
o1 AL LEGAL majore in i ment la nivel de Proiect/Benefi  luni HIS
obtinerea administ proactiv.  manageme  ciar
avizelorde  rative al nt, mediere
la complex avizarii, inter-
detinitorii e, comunic  institutiona

de utilititi ~ docume are la.
sidela ntatii constant
Politia incompl acu
Rutiera, ete, avizatorii
blocand cerinte .
autorizarea  suplime depunere
siinceperea ntare documen
lucriarilor. neprevaz tatii
ute. complete
si
corecte.
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ID M  Tiprisc Descriere
OD risc
R RE UTILITA  Descoperir
o2 AL TI| ea de retele
EXECUTI de utilitati
E necartograf
iate sau
pozate
incorect in
timpul
executiel.
R RE FINANCI Depasirea
03 AL AR| bugetului
PIATA alocat din

Cauza P I Ni
(Probabi (Imp vel

litate) act) (P
xI)

Lipsa 4 4 16
unor
planuri
cadastral
e precise
si
actualiza
te pentru
retelele
subteran
e.

Volatilita 3 5 15
tea
pietei,

Masuri
preventiv
e

Realizare
ade
detectil
georadar
in
punctele
critice
inainte
de
proiectar
e,
elaborare
a unui
protocol
de lucru
in zone
cu risc.

Includer
ea unei
marje

NOW, HERE,

VE GO | &,

Masuri
reactive

Responsabil

Proiectant/Ant
reprenor

Oprirea
lucrérilor,
notificarea
detinatorul
ui de retea,
reproiectar
e locala,
executie
lucrari de
protejare/r
elocare.

Analiza de
optimizare
a costurilor

Beneficiar/Ma
nager Proiect
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ID M
OD

R RE EXECUTI

04 AL

Tip rise

E|
TRAFIC

Descriere
risc

cauza
cresterii
neprevazut
ea
preturilor
la materiale
si
manopera.

Dificultati
majore in
manageme
ntul

Cauza P 1 Ni
(Probabi (Imp vel
litate) act) (P
xI)
inflatie,
crize de
aprovizi
onare.
Complex 5 3 15
itatea
luerarilo
r sub

Masuri
preventiv
e

realiste
pentru
diverse si
neprevaz
ute,
actualiza
rea
preturilo
r inainte
de
licitatie,
utilizarea
de clauze
de
ajustare
a
pretului.

Elaborar
ea unui
plan de
manage

VEGO

Masuri
reactive

(Value
Engineerin
8),
prioritizare
a lucrérilor,
solicitarea
de fonduri
suplimenta
re.

Reconfigur
area
etapizarii
lucrarilor,
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ID M Tip risc Descriere Cauza P I Ni  Masuri Masuri Responsabil Termen  Statu
oD risc (Probabi (Imp vel preventiv reactive s
litate) act) (P e
xI)
traficului trafic pe ment al implement
pe durata artere traficului  area de rute
executiei, intens detaliat,  ocolitoare,
generand circulate pe etape, program de
blocaje si A avizatde lucru
nemultumi  nerespec Politia adaptat
rea tarea Rutiera; (ex:
publicului.  semnaliz comunic  noaptea).
arii are
tempora publica
re. proactiva
_' ':_ R RE SOCIAL Opozitie Comunic 3 3 9 Campani Mediere, Beneficiar Impleme DESC
5 ¥lo5 AL din partea  are ide ajustarea ntare HIS
riveranilor  deficitar informar  solutiilor
sau a a, esi tehnice
_ comercianti impact consultar acolo unde
lor din negativ e este posibil,
cauza perceput publica, comunicare
reducerii asupra prezenta
locurilor de  afacerilo rea
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ID M  Tiprisc Descriere Cauza P I Ni  Masuri Masuri Responsabil Termen  Statu
(0))) risc (Probabi (Imp vel preventiv reactive S
litate) act) (P e
xI)
parcare sau  r locale beneficiill  transparent
a sau a or a.
disconfortu  confortu proiectul
lui creatde  lui ui,
santier. rezidenti impleme
al. ntarea de
masuri
compens
atorii.
R RE MANAGE Performan{ Lipsade 3 4 12 Criterii Notificari Beneficiar/Dir  Executie DESC
06 AL MENT | aslabaa experien de de iginte HIS
TERMEN antrepreno ta, calificare  neconformi
rului, resurse strictein  tate,
ducand la insuficie procedur aplicarea
intarzieri, nte ade penalitétilo
. calitate (persona achizitie, r, rezilierea
' necorespun |, monitori  contractulu

5> | zatoare si utilaje), zare iin cazuri
T & costuri manage riguroasid  extreme,
' ment de a
proiect progresul
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ID M
oD

R RE

07 AL

Tip risc

CLIMATI
Cl
EXECUTI
E

Descriere
risc

suplimenta
re.

Conditii
meteorolog
ice extreme
(ploi
abundente,
inghet,
caniculd)
care
impiedica
desfasurare
a lucrarilor
conform
graficului.

Cauza P 1 Ni
(Probabi (Imp vel

litate) act) (P
xI)

defectuo
S,

Fenome 4 2 8
ne

climatice

neprevaz

ute sau

cuo

intensita

te peste

medie.

Masuri
preventiv
e

ui,

penalitati
contractu
ale clare.

Planifica
rea
lucrarilor
sensibile
la vreme
in
sezoanel
e
favorabil
€,
includere
a unei
rezerve
de timp
in grafic.

VEGO|

Masuri
reactive

Adaptarea
programulu
ide lucru,
utilizarea
de
materiale si
tehnologii
adecvate
lucrului pe
timp
nefavorabil
(unde este
posibil).
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ID M  Tiprisc
oD
R RE TEHNIC |
o AL GEOTEH
8 NIC
"R RE OPERAR
09 AL E|

Descriere
risc

Conditii
geotehnice
neprevazut
e (terenuri
slabe,
umpluturi
necontrolat
e) care
necesita
solutii de
consolidare
costisitoare

Utilizarea
necorespun
zatoare a

Cauza P 1
(Probabi  (Imp
litate) act)

Investiga 2 4
tii
geotehni
ce
insuficie
nte sau
variatii
locale
ale
terenului
neidentif
icate.

Lipsade 5 2
educatie
rutiera,

Ni
vel
(P
xI)

Masuri
preventiv
e

Extinder
ea
investiga
tiilor
geotehni
ce in faza
PT in
zonele cu
risc,
includere
a in deviz
a unor
articole
pentru
lucriri
neprevaz
ute.

Campani
ide
informar

VEGO

Masuri
reactive

Reproiectar
ea solutiei
de fundare,
aplicarea
de masuri
de
imbunatati
re a
terenului.

Monitoriza
re politie
locala,
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ID M
oD

Tip risc

SIGURAN
TA

Descriere
risc

pistelor de
biciclete
(parcare,
circulatie
pietonala,
viteza
excesiva),
generand
conflicte si
accidente.

Cauza P | Ni
(Probabi (Imp vel
litate) act) (P
xI)
design
neintuiti
v, lipsa
de
masuri
de
control.

Masuri
preventiv
e

esi
educatie,
design
care
descuraje
aza
utilizarea
neconfor
ma
(separato
are
fizice),
masuri
de
calmare
a
traficului

VEGO

Masuri
reactive

aplicarea
de
sanctiuni,
ajustarea
semnalizari
1.
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R1 RE

0 AL

Tip risc

OPERAR
E|
TEHNIC

Descriere
risc

Vandalism
asupra
echipament
elor (statii
de
incarcare,
mobilier,
panouri
informative
), generand
costuri de
reparatie si
indisponibi
litate.

Cauza

Slaba
supraveg
here,
lipsa de
implicar
ea
comunit
atii,
material
ede
slaba
calitate.

P
(Probabi
litate)

I
(Imp
act)

Ni
vel
(P
xI)

Masuri
preventiv
e

Utilizare
a de
echipam
ente si
materiale
antivand
al,
robuste;
amplasar
eain
zone
iluminat
e si
supraveg
heate
video;
implicare
a
comunita

tii.

VEGO |shcm, | .
Masuri Responsabil Termen  Statu
reactive s
Reparatii Administrator  Operare  DESC
prompte, ul drumului HIS
monitorizar
e video
pentru
identificare

a autorilor.
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4.9.2 Top riscuri (PRIMELE 3)

Top riscuri: Ro1, Ro2, Ro3

Top 3 (ordine fixa): TOP1=Ro1 | TOP2=Ro2 | TOP3=R03

Criteriu selectie: PxI+impact_ critic

Motivare P 1
selectie

Ordine ID
risc

Cel mai
mare scor
PxI; risc
blocant
pentru
demararea
proiectului.

TOP1 Ro1

4 5

Ro2 Impact
major
¢ asupra
2P R costurilor si
ofF 4 termenelor,
probabilitate

ridicata.

. TOP2 4 4

Nivel
(PxI)

20

16

Efect principal  Decizie asociata

Blocarea
autorizarii i a
contractarii
lucrarilor.

GO_CONDITIONAT

Reproiectari
costisitoare,
intarzieri in
executie, avarii
la retele.

GO_CONDITIONAT

VEGO |, (=== .
Actiune criticA  Responsabil Termen
Alocarea unei Manager To+1
echipe Proiect/Beneficiar luna
dedicate
pentru
managementul
avizarii, cu
intalniri
periodice cu

toti avizatorii.

Includerea in
bugetul
proiectului a
investigatiilor
georadar si a
unui protocol
strict de lucru

Proiectant/Beneficiar
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3 f?ﬁritale B: Ro6, Ro9

-
£

Nivel
(PxI)

Motivare P I
selectie

ID
risc

Ordine

Impacteritic 3 5 15
asupra

fezabilitatii
financiare a

proiectului.

TOP3  Ro3

Efect principal

Imposibilitatea
contractirii
lucrérilor in
bugetul
aprobat,
necesitatea de
fonduri
suplimentare.

Decizie asociata

GO_CONDITIONAT

VEGUO | ===

Actiune critica  Responsabil

in zonele cu
retele.
Actualizarea Beneficiar
devizului

general cu

indici de pret

actualizati

inainte de

licitatie si

prevederea de

mecanisme de

ajustare.

Termen

Inainte
de

licitatie

Rezultat Top 3: Riscurile administrative, tehnice (utilitati) i financiare sunt critice $i necesitd un management proactiv pentru a asigura succesul

proiectului.
?&!GATEIMPLEMENTARERISC: ON

?&!CONDITII_GATE: Implementarea masurilor preventive pentru Ro1, Ro2 si Ro3 este obligatorie inainte de contractarea lucririlor.

.. Prioritate A: Ro1, Ro2, Ro3, Rog

) P foritate C: Ros, Ro7, Ro8, R10

56 | Page



VEGO | S

4.9.3 Masuri de prevenire/diminuare (plan scurt) [PLAN PENTRU TOATE RISCURILE]

ID

risc

Ro1

Roz2

Ro3

Ro4

Ros

Ro6

Ro7

Masura
Management proactiv si centralizat al procesului
de avizare.

Investigatii georadar si protocol de lucru in zonele
cu risc.

Actualizare deviz si includere clauze de ajustare a
pretului.

Elaborare plan de management al traficului pe
etape de executie.

Campanii de informare si consultare publica.

Criterii de calificare stricte si monitorizare
riguroasa a progresului.

Includerea unei rezerve de timp in graficul de
executie.

Tip

PREVENTIV

PREVENTIV

PREVENTIV

PREVENTIV

PREVENTIV

PREVENTIV

PREVENTIV

Responsabil

Manager Proiect/Beneficiar

Proiectant/Antreprenor

Beneficiar

Antreprenor/Proiectant

Beneficiar

Beneficiar/Diriginte

Antreprenor
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Termen

To+1 luna

PT/Executie

Inainte de licitatie

PT/Executie

Implementare

Achizitie/Executie

Executie
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Status

DESCHIS

DESCHIS

DESCHIS

DESCHIS

DESCHIS

DESCHIS

DESCHIS



ID
risc

Ro8

Rog

R10

Masura
Extinderea investigatiilor geotehnice in punctele
critice in faza PT.

Implementare de separatoare fizice si campanii de
educatie rutiera.

Utilizarea de echipamente antivandal si
supraveghere video.

Tip

PREVENTIV

PREVENTIV

PREVENTIV

VEGO | ==a.

Responsabil

Proiectant/Beneficiar

Beneficiar/Administrator
drum

Beneficiar/Administrator
drum
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Operare

Operare
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Status

DESCHIS

DESCHIS

DESCHIS
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5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(a),
recomandat(a)

5.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Analiza Comparativa a Scenariilor

Logica de scoring si matrice decizie (daca se utilizeaza scoring ponderat)

Metoda evaluare: scoring ponderat

Criteriu Pondere (%) Scenariul 1 Scenariul 2
Functional (Siguranta, Conectivitate) 30 3 5

Tehnic (Durabilitate, Mentenanta) 20 4 4
Economic (CAPEX, OPEX, LCC) 20 5 3

Termen (Durata executie) 10 4 )

Risc (Tehnic, Avizare, Buget) 10 4 3
Sustenabilitate & Integrare Urbana 10 3 5

Total ponderat 100% 3.8 3.9

Scenariul cu scor maxim: Scenariul 2

Diferenta scor fata de urmatorul clasat: 0.1

Rezultat scoring: DA, valideaza scenariul 2 ca fiind marginal superior.

Corelare cu 5.2: Scenariul recomandat conform scoring este Scenariul 2. Analiza calitativa

confirma superioritatea functionala si de sustenabilitate a Scenariului 2, care justifica scorul mai

mare, in ciuda costurilor si riscurilor usor crescute.
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5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii  optim(e)
recomandat(e)

Scenariul recomandat este Scenariul 2: Retea Extinsa si Optimizata.

Justificarea alegerii se bazeazd pe superioritatea sa in ceea ce priveste criteriile functionale, de
conectivitate si de sustenabilitate, conform analizei multicriteriale (scor 3.9 vs. 3.8 pentru
Scenariul 1). Desi implica un cost de investitie mai mare si riscuri usor crescute, beneficiile pe

termen lung ale Scenariului 2 sunt semnificativ mai mari:

« Conectivitate superioara: Asigurd o retea velo coerentd si extinsa, care conecteaza
eficient toate zonele majore ale Sectorului 2.

+ Impact social si de mediu mai mare: Prin acoperirea unei arii mai largi, potentialul de
transfer modal si de reducere a emisiilor GES este maximizat.

+ Aliniere strategica: Rispunde mai bine tintelor ambitioase din PMUD si Masterplanul
Velo.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii recomandat(e)

Scenariul 2 propune realizarea unei retele de 10,942 km de piste pentru biciclete si trasee
pietonale, dotata cu solutii tehnice optimizate: iluminat inteligent cu telegestiune, sisteme ITS
avansate pentru monitorizarea si managementul traficului, materiale durabile §i amenajari

peisagistice integrate.
a) Obtinerea si amenajarea terenului

Proiectul se desfasoari integral pe domeniul public, nefiind necesare exproprieri. Amenajarea
terenului implica interventii specifice determinate de conditiile geotehnice. Conform studiului
geotehnic, amplasamentul se incadreaza in categoria geotehnicd IT (moderatd), cu riscuri de tasari
diferentiate datorate prezentei pamanturilor sensibile la umezire (loess) si a unor umpluturi
necontrolate. Solutia de amenajare propusa include imbunatatirea terenului de fundare prin
compactare si, local, stabilizare cu lianti hidraulici. Pentru a asigura separarea intre terenul de
fundare si noile straturi rutiere si pentru a preveni contaminarea materialelor, se vor utiliza
geosintetice (geotextile - reper 20). De asemenea, se va implementa un sistem de drenaj eficient

pentru a controla nivelul de umiditate a terenului de fundare.
b) Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Functionarea obiectivului necesita extinderea si modernizarea unor retele de utilitati, dupa cum

urmeaza:
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« Instalatii electrice: Alimentarea cu energie electricd se va realiza din reteaua publica
existenta. Puterea instalata totald estimata este de 150 kW, cu o putere necesara de 120 kW.
Aceasta va deservi sistemul de iluminat public cu tehnologie LED si telegestiune, sistemele
de semnalizare luminoasa pentru biciclisti si sistemele ITS (Intelligent Transport Systems).

+ Retele de curenti slabi: Se va extinde reteaua de fibrda optica pentru a deservi noile
echipamente de monitorizare (CCTV, detectie incidente, numadrare trafic velo) si sistemele
de informare.

+ Evacuare pluviala: Apele meteorice de pe noile suprafete impermeabilizate vor fi
colectate printr-un sistem separativ compus din rigole (reper 68) si guri de scurgere (reper
32), care vor fi racordate la colectoarele de canalizare pluviala existente sau nou proiectate.

« Relocari/Protejari: Extinderea retelei pe noi trasee va necesita un numar mai mare de
relocari si protejari ale retelelor edilitare existente (apa, gaze, telecomunicatii), conform
avizelor obtinute de la detinatorii de retele.

¢) Solutia tehnica

Solutia tehnica pentru Scenariul 2 preia principiile din Scenariul 1 si le extinde pentru a acoperi o

arie superioara, cu un grad sporit de complexitate si performanta.

« Structura rutiera: Se va implementa o structura rutiera supla pentru pistele de biciclete,
dimensionata pentru traficul velo si vehiculele de intretinere. Aceasta va consta dintr-un
strat de fundatie din balast stabilizat (reper 51), un strat de legatura (binder - reper 52) si
un strat de uzura colorat (reper 53) pentru vizibilitate si siguranta.

« Elemente constructive complementare: Proiectul include modernizarea trotuarelor
adiacente, montarea de borduri noi pentru delimitarea clara a zonelor, si implementarea de
elemente de siguranta precum stalpisori flexibili (reper 66) pentru separarea fizica a
pistelor de traficul auto.

« Echipari de exploatare si management: Pentru a gestiona reteaua extinsa, se va
implementa un sistem de management al traficului mai complex. Acesta va include panouri
cu mesaje variabile (reper Fo87), semnalizare dinamica adaptiva in intersectii, control
centralizat al semaforizarii (reper Fo12) cu posibilitate de telemanagement, si sisteme de
monitorizare video in punctele critice pentru detectia automatd a incidentelor.

« Accesibilitate si siguranta: Se acorda o atentie deosebita utilizatorilor vulnerabili prin
asigurarea de trasee pietonale continue, rampe de acces conforme cu NP 051, treceri de
pietoni suprainaltate sau semaforizate, iluminat dedicat (reper F091) si semnalizare tactila
(reper 65).

d) Probe tehnologice si teste

Desi nu sunt mentionate explicit in documentatia de analiza, pentru un proiect de aceasta natura,
faza de probe si teste este obligatorie conform normativelor si bunelor practici, pentru a valida

calitatea si functionalitatea lucrarilor. Acestea vor include, dar nu se vor limita la:
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+ Teste de calitate a materialelor: Verificari de laborator pentru balastul stabilizat,
mixturile asfaltice si alte materiale puse in opera.

« Incercari "in situ": Teste de compactare pentru straturile de fundatie, verificari de
planeitate si pante pentru straturile de uzura.

« Probe de functionare a instalatiilor: Verificarea functionirii sistemului de iluminat
(inclusiv telegestiune), a sistemului de semaforizare (sincronizari, timpi de verde pentru
biciclisti), a camerelor CCTV si a tuturor echipamentelor ITS.

« Receptia calitativa si punerea in functiune: Toate testele si probele se vor finaliza cu
procese verbale care vor sta la baza receptiei la terminarea lucrarilor si a punerii in
functiune a infrastructurii.

5.4. Indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii, aferenti
scenariului/optiunii recomandat(e)

Indicatorii tehnico-economici pentru Scenariul 2 sunt centralizati in Anexa "Indicatori tehnico-

economici” si in Devizul General.

Principalii indicatori fizici si de performanta ai proiectului, conform Scenariului 2 (Recomandat),

sunt:
Indicatori Fizici:

+ Lungimea totala a pistelor de biciclete (RCO 58): 10,942 km
« Capacitatea parcirilor pentru biciclete nou create: 530 locuri
Indicatori de Performanta (de Rezultat):

+ Numar anual de utilizatori ai pistelor ciclabile (RCR 64) - Anul anterior interventiei (situatia
prezentd): ..¢. de completat cu valoarea din Studiul de Trafic (Anexa 9) ?.. utilizatori/an

« Numar anual de utilizatori ai pistelor ciclabile (RCR 64) - Anul urmator finalizarii
interventiei (prognozi): ..¢ de completat cu valoarea din Studiul de Trafic (Anexa 9) ?..
utilizatori/an

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Conformarea proiectului cu reglementarile specifice si cerintele fundamentale aplicabile este
asigurata printr-o abordare multi-strat, fundamentata pe studiile de specialitate elaborate in faza

premergatoare si pe parcursul elabordrii prezentului Studiu de Fezabilitate. Solutia tehnica
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propusd in Scenariul 2 (Retea Extinsd si Optimizata) respecta si integreaza urmatoarele cerinte si

normative;

1. Cerinte de Urbanism si Amenajarea Teritoriului: Proiectul se desfagoara integral pe
domeniul public si respecta aliniamentele si regimul juridic al terenurilor, conform datelor
din Studiul Topografic si avizelor obtinute. In zonele construite protejate, solutiile tehnice
si materialele propuse (detaliate in Studiul Peisagistic si Studiul privind valoarea resursei
culturale) sunt alese pentru a fi compatibile cu caracterul zonei si vor fi supuse avizarii de
catre Directia Judeteana pentru Cultura (DJC).

2. Cerinte de Rezistenta si Stabilitate: Structura rutiera a pistelor si fundatiile elementelor
conexe sunt proiectate pe baza recomandarilor din Studiul Geotehnic. Se iau In considerare
riscurile specifice zonei (categoria geotehnica II, prezenta pamanturilor sensibile la
umezire) prin masuri de imbunétatire a terenului de fundare si prin utilizarea de
geosintetice (geotextile), conform normativelor NP 125/2010 si SR EN 1997 (Eurocod 7).
Proiectarea seismica este conforma cu normativul P100.

3. Siguranta in Exploatare si Accesibilitate: Proiectul pune un accent deosebit pe
siguranta tuturor utilizatorilor. Solutiile sunt fundamentate pe Studiul de Trafic si pe
Auditul de Sigurantd Rutierd, incluzand piste segregate fizic, semnalizare dedicata, iluminat
sporit si masuri de calmare a traficului. Accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate
redusa si deficiente de vedere este asiguratd prin rampe de acces, pavaje tactile (reper 65)
si alte masuri conforme cu normativul NP 051/2012.

4. Securitatea la Incendiu: Nu se aplica cerinte specifice de securitate la incendiu pentru
infrastructura deschisi propusi, cu exceptia echipamentelor electrice (sisteme ITS, statii de
incarcare), care vor respecta normativul 17 si standardele de siguranta aplicabile.

5. Igiena, Sanatate si Mediu: Proiectul are un impact pozitiv major asupra sdnatatii publice
si mediului. Conformarea este asiguratd prin masuri de management al apelor pluviale
(conform Studiului Hidrologic), protejarea vegetatiei existente (conform Studiului
Peisagistic) si managementul deseurilor din constructii. Proiectul este aliniat la obiectivele
de reducere a poluarii si a emisiilor de GES.

6. Eficienta Energetica: Utilizarea corpurilor de iluminat cu tehnologie LED si sistem de
telegestiune, recomandatd in Studiul de Eficientd Energetica, asigura un consum redus de
energie si costuri de operare minime, in conformitate cu legislatia privind achizitiile verzi.

7. Conformitate cu Avizele: Solutia tehnici va integra obligatoriu toate conditiile impuse prin
avizele obtinute de la detinatorii de utilitati (pentru lucrarile de relocare/protejare) si de la
Politia Rutiera (pentru managementul traficului).

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare
a analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite.
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In urma analizei financiare detaliate in cadrul capitolului 4.6 si in Analiza Cost-Beneficiu, s-a
stabilit structura de finantare pentru implementarea Scenariului 2, recomandat. Sursele de

finantare identificate si asumate sunt:

1. Fonduri Externe Nerambursabile: Sursa principald de finantare o reprezinta alocarea
din Programul Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027 (PR BI), Prioritatea 4 - O
regiune cu mobilitate urbana durabild. Proiectul este aliniat strategic cu obiectivele acestui
program.

2. Buget Local: Contributia proprie a beneficiarului, necesara pentru acoperirea cofinantarii
proiectului si a cheltuielilor neeligibile, va fi asigurata de la bugetul local al Sectorului
2 al Municipiului Bucuresti.

Angajamentul ferm al beneficiarului de a asigura cofinantarea si acoperirea costurilor de operare
si mentenanta post-implementare din bugetul local confera proiectului un grad ridicat de

sustenabilitate financiara.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire
StatusCU (pentru avize): **certificaturbanismexistaDA (nr. 173/34033, data emiterii

19.03.2026)**

Lista avizelor necesare conform Certificatului de Urbanism nr. 173/34033/19.03.2026, emis de
Primaria Sectorului 2, este preluata si gestionata in cadrul documentatiei. Acestea includ: Avizul
Comisiei Tehnice de Circulatie a Municipiului Bucuresti, avizul Brigdzii Rutiere, avizele de la toti
detinitorii de retele de utilitati (Distrigaz Sud Retele, Netcity, Orange, STS), avizul autoritatii de

mediu si alte acorduri specifice impuse de legislatia in vigoare.

A) Documentatii teritoriale / urbanism aplicabile

Document aplicabil: PUG Municipiul Bucuresti, aprobat prin HCGMB nr. 269/2000, cu
valabilitatea prelungita.

Incadrare teritoriald / zonid: Traseele se desfisoard in intravilan, traversind diverse Unititi
Teritoriale de Referintd (UTR) definite in PUG, majoritatea fiind incadrate in subzona cailor de

comunicatie si zonele adiacente acesteia.

B) Conformari / derogari / conditionari de reglementare

64 | Page



ACUM, AICL, NOW, HERE,
DOAR IMPREUNA, TOGHETHER,
CONSTRUIM VITORUL WE BUILD THE FUTURE

VEGO

Conformare traseu / coridor de interventie: Traseul propus este conform cu coridorul de transport
prevazut in documentatiile de urbanism de rang superior (PUG) si in documentele strategice
(PMUD, Masterplan Velo).

Conformare latimi / aliniamente / zone de protectie: Se respecta latimile minime pentru piste velo
si trotuare, conform normativelor in vigoare. Interventiile se realizeaza in ampriza existenta a
domeniului public, fara a afecta aliniamentele cladirilor.

C) Necesitate PUZ / PUD / alte proceduri

Necesita PUZ: NU, interventia se incadreaza in reglementarile PUG existent.
Necesitd PUD: NU, proiectul are caracter de lucrare de utilitate publica pe domeniul public si nu
necesita PUD.
D) Servituti / restrictii de amplasament / coridor
Servituti identificate: servitute_utilitati (pentru retelele subterane). Proiectul prevede masuri de
protejare sau relocare pentru aceste retele, conform avizelor obtinute de la detindtori.
Arie naturala protejata: NU
E) Conditionari cheie (lista de control)
Lista conditiondri urbanism / teritoriale / sectoriale (max 5-12):
1. Mentinerea continuitatii circulatiei auto si pietonale pe durata executiei.
2. Obtinerea avizului de la Brigada Rutierd pentru solutia de semnalizare finala.

3. Protejarea si, unde este cazul, relocarea retelelor de utilitati in colaborare cu detinatorii.

4. Respectarea conditiilor de interventie in zonele construite protejate, conform avizelor de la
autoritatile competente.

Impact asupra proiectului: impuneetapizarelucrari, crestecostprinlucrarisuplimentare

(relociri), crestetermendatoritaavizariicomplexe.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

Carte funciara: NUSEAPLICA (lucrari pe domeniul public). Proiectul se desfasoara integral

pe domeniul public al Municipiului Bucuresti si/sau al Sectorului 2.

Numar cadastral: NUSEAPLICA (domeniul public este identificat prin denumirea

strazilor si coridoarele de transport).

Categoria de folosinti: drum / curti_constructii (spatii publice)

65 | Page



ACUM, AICI, NOW, HERE,
DOAR iMPREUNA, TOGHETHER,
CONSTRUIM VITORUL WE BUILD THE FUTURE

VEGO

Tip proprietate: proprietatepublicaUAT (Sector 2 / PMB)

Titlu de proprictate / drept: drept_administrare (exercitat de Administratia Strazilor

sau de Consiliul Local Sector 2)

Documente juridice anexate: HCL/HCGMB de insusire a inventarului domeniului public;
Protocol de Asociere intre Consiliul Local Sector 2 si Administratia Strazilor

Bucuresti.

Observatii privind coridorul de drum / sectoarele afectate: Proiectul se desfasoara integral

pe domeniul public, nefiind necesare exproprieri.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia
mediului, misuri de diminuare a impactului, masuri de compensare,
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica

Aplicabilitate mediu: DA, proiectul necesita parcurgerea procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului.
A) Incadrare procedura

Necesitd evaluare impact (EIM): NU, se incadreaza in procedura de evaluare simplificatd, conform
CLASAREA NOTIFICARII emis de Directia de Mediu a Municipiului Bucuresti.

Necesita acord / aviz de mediu: DA, necesita obtinerea deciziei etapei de incadrare de la Agentia
pentru Protectia Mediului.
B) Conditionari tipice (de completat doar daca se aplica)

Conditionari  identificate: = managementdeseuridinconstructii |  prafzgomotsantier

protectiespatiiverziexistente | arborideprotejat.

Masuri obligatorii / recomandate:

1. Implementarea unui plan de management al deseurilor pe santier.
2, Utilizarea de utilaje cu emisii reduse gi masuri de limitare a prafului (stropire).
3. Protejarea arborilor valorosi prin imprejmuire pe durata lucrarilor.
Masuri de compensare (daca se aplica): plantari de arbori si arbusti in zonele adiacente

proiectului.
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Impact asupra  proiectului:  crestecostprinmasuridemanagementdemediu

impunelimitariorarsantier.

Modalitatea de integrare in documentatia tehnico-economica: includereincaieteledesarcini
(cerinte de executie) si includereindeviz (costuri pentru managementul deseurilor

si plantari).

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Status utilititi: DA, traseul intersecteazia numeroase retele de utilitati. Conform avizelor
de principiu obtinute, au fost stabilite conditiile de coexistenta.

A) Capacitate disponibila vs necesar

Energie: este necesara extinderea retelei de iluminat public pentru noile trasee si alimentarea

sistemelor ITS.
Telecom / date: este necesara o infrastructura de comunicatii pentru sistemele ITS (fibra optica).
B) Lucrari necesare
Racorduri noi: racorduri noi pentru stalpi de iluminat si controlere de semaforizare.
Extinderi retea: extinderi retea de iluminat public si de fibra optica.
Relociri / deviere retele: DA, este necesard relocarea/devierea unor retele de apd, canalizare,
electrice si telecom care intrd in conflict cu traseul pistelor, conform avizelor.
Protejari retele: DA, este necesara protejarea retelelor care raman in ampriza lucrarilor.
C) Conditionari utilitati cheie
1. Obtinerea avizelor tehnice de racordare si a avizelor de amplasament definitive de la toti
detinatorii de utilitati.
2. Realizarea de studii de coexistenta a retelelor.

3. Executia lucrarilor de relocare/protejare sub supravegherea detinatorilor de retele.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Obiect: ridicaretopograficadetaliatapentrucoridoruldetrasee_propus, incluzand

toate elementele planimetrice si altimetrice.

Date de identificare studiu: Datele specifice (elaborator, dati) vor fi completate in faza PT.
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Vizare OCPI: DA (obligatoriu).

Concluzii relevante: Studiul confirma ca traseele se desfasoara integral pe domeniul public. Au fost
identificate zone inguste si elemente existente care conditioneaza proiectul (stalpi, copaci, cimine

de utilitati). Relieful este predominant plan.

Impact asupra solutiei: Datele topografice au un impact direct asupra pozitionarii finale a pistelor,

a solutiilor de sistematizare verticala si a managementului conflictelor cu elementele existente.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Studiu Geotehnic
Obiect: investigareterendefundarede-alungultraseelor_propuse.

Concluzii  relevante:  Categoria  geotehnica: II  (moderatd); Riscuri geotehnice:
tasariinzonelecuumpluturi, loesssensibilla_umezire; Recomandare tip solutie:

imbunatatireaterenuluidefundareinzoneleneconforme, asigurareaunuidrenaj_ eficient.
Impact asupra solutiei: impunelucrarilocaledestabilizare.
Studiu de Trafic / Circulatii (dacé e cazul)

Impact asupra solutiei: Studiul de trafic fundamenteaza direct solutiile de semnalizare,

reconfigurarea intersectiilor si ierarhizarea retelei.

Avize si Acorduri Specifice (lista)

+ Aviz Comisia Tehnica de Circulatie a Municipiului Bucuresti: Obtinut.
Conditioneaza avizarea semnalizarii rutiere finale in faza de executie.

« Aviz Brigada Rutiera: Acord de principiu obtinut. Conditioneaza avizarea semnalizarii
rutiere finale.

+ Audit de Siguranta Rutiera: Necesar, conform Ghidului Solicitantului. Va influenta
detaliile de proiectare pentru maximizarea sigurantei.

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea
investitiei
Entitatea responsabild cu implementarea investitiei este Sectorul 2 al Municipiului

Bucuresti, avind rolul de beneficiar final. In cadrul proiectului, rolurile sunt definite astfel:
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Beneficiar: Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti
Investitor (daca diferd): NU SE APLICA

Administrator / operator de drum (daca difera):; Administratia Strizilor
Bucuresti §i Consiliul Local Sector 2,conform protocoalelor de asociere.

Utilizator final: participanti la trafic, riverani, operatori servicii
publice si toti cetdtenii

Stakeholderii principali implicati in implementarea si operarea proiectului sunt:

Autoritatea Publici Localid (Beneficiar - Sectorul 2);

Administratorul drumului (responsabil de operare - Administratia Strazilor);
Detinatorii de retele de utilitati (Distrigaz, Neteity, Orange, STS, ete.);

Politia Rutiera (pentru avizare solutii de trafic);

Comunitatea locala (utilizatori, riverani);

Autoritatea de Management pentru Programul Regional Bucuresti-Tifov (Finantator).

7.2, Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executie,
graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare

Durata de implementare si executie

Durata totala estimata a proiectului: 45 luni

Durata elaborarii documentatiilor (SF, avize, PT): 12 luni
Durata procedurii de achizitie (estimativ): 6 luni

Durata de executie a lucrarilor: 24 luni

Durata probelor, recepliei si punerii in exploatare: 3 luni

Graficul de implementare a investitiei

Notd: Graficul Gantt detaliat se va elabora in faza PT si va fi actualizat pe parcursul

implementarii.
Nr. Etapa Durat Reprezentare Grafica (Luni)
Crt  Principald a

(Luni

)

Documenta 12
tii si avize
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Nr. Etapa Durat Reprezentare Grafica (Luni)
Crt Principala a

(Luni

)

1.1 Elaborare / 3 -

finalizare SF

1.2 Obtinere 6
avize,
acorduri si
aprobari

1.3  Elaborare 6
documentatie
faze
ulterioare
(DTAC/PT/D
E, daca se
aplica)

2.  Achizitie 6
Publica /
Contractar
e

2 Executie 24
Lucrari

4. Probe, 3
receptie si
punere in
exploatare

Durata 45
Totala

Estimata

Proiect

Resurse necesare

« Resurse umane:
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* Proilectare: proiectant drumuri, inginer structuri, geotehnician,
hidrotehnic, specialist trafic, specialist utilitdti,
arhitect, peisagist.

= Executie (estimativ): Se estimeazd un necesar de 50 muncitori si 10
specialisti, conform complexitatii lucrarilor.

« Resurse materiale si echipamente:

*  Materiale majore: agregate, balast, piatrd spartd, asfalt
(binder, uzurd coloratd), beton, otel, prefabricate (borduri,
dale), cabluri electrice si de date.

» Echipamente majore: excavatoare, compactoare, finisoare,
automacarale, utilaje pentru devierea retelelor, echipamente
ITS.

« Resurse logistice:

* Organizare santier: platformd temporard, utilitdti provizorii,
management trafic, semnalizare temporara.

»  Acces utilaje grele: pa

» Executfie sub trafic: DA (cu plan de management al traficului)
Riscurile asociate resurselor includ: 1ipsa materiale, crestere preturi, lipsa forti de
munca, termene livrare, dependenta furnizori, restrictii trafic,

sezonabilitate.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si
resurse necesare

Modelul operational

» Operator post-implementare: beneficiar (prin directie specializatd) si
administratorul drumului (Administratia Strazilor).

+ Mod de exploatare: mixt (regie proprie pentru mentenanta curentd si
contracte de servicii pentru sistemele complexe).

Etape si metode de operare si intretinere

Strategia de exploatare si intretinere va include:

+ Inspectie periodica: inspectii curente (lunare), inspectii sezoniere si
inspectii speciale (dupd evenimente meteo extreme).

« Mentenantd preventivia: curdtarea si refacerea marcajelor la 2-3 ani, verificarea
sistemelor ITS, toaletarea vegetatiei.

« Mentenanta corectiva: reparatii locale la structura rutiera, inlocuirea elementelor de
mobilier urban deteriorate, reparatii la sistemul de iluminat.
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« Intretinere curenta: curitarea pistelor si a rigolelor, golirea cosurilor
de gunoi.

. Intretinere sezonieri: deszipezire, combatere polei.
« Contracte de service: pentru sistemele ITS si statiile de incircare.

Resurse necesare pentru operare

« Personal de operare: Se estimeazd un necesar de 5-10 posturi pentru mentenanta si
monitorizare.

« Costuri anuale de operare (OPEX estimat): Costurile anuale de operare si
mentenanta (OPEX) sunt detaliate in Analiza Cost-Beneficiu, anexa la prezenta
documentatie.

Sustenabilitatea operationala
Acoperirea costurilor de operare va fi asigurata din: buget public local.

Gradul de sustenabilitate operationala este estimat ca fiind medie (dependenta de alocari bugetare
anuale).

Acces pentru interventie si continuitate operationala (corelat cu analiza de risc)
Acces  utilaje interventie/mentenanta: petraseulpistelorcugabaritadaptat si
lapuncteletehnicelTS, cu litime minima min25_m si capacitate ming5_t. Puncte speciale
de acces/interventie: DA, tip: punctetehnice, statiiincarcare. Sursa apa pentru interventie,

daca se aplica: hidranti_exteriori.
Masuri de continuitate: alimentarerezervapentrulTS, redundantaechipari_ critice.

Masuri de raspuns la incident: proceduriinterventie, alertareoperatormentenanta,

coordonareutilitati.

Masuri de monitorizare: telegestiuneiluminatITs, inspectiiperiodice,

senzoristare_echipamente.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si
institutionale

Pentru asigurarea unei implementari si operari eficiente a investitiei, se recomandd urmatoarele

masuri:

+ Desemnarea unui manager de proiect dedicat pe intreaga durata a implementarii.
« Infiintarea unei unitati de implementare a proiectului (UTP) cu personal specializat.
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Elaborarea unui plan detaliat de mentenanta si alocarea unui buget multianual pentru

operare.
Instruirea personalului care va opera si intretine noua infrastructura.

Contractarea de servicii de consultanta in managementul de proiect, daca este necesar.
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8. Concluzii si recomandari

Nota introductiva: Acest capitol confirma fezabilitatea scenariului recomandat si sintetizeaza
conditiile obligatorii pentru etapele urmatoare, astfel incat tranzitia de la SF catre avizare,

autorizare, proiectare tehnica si executie sa fie controlata si predictibila.

8.1. Confirmare: scenariul ales este fezabil (tehnic/economic)

Scenariul confirmat: Scenariul 2

A) Confirmare fezabilitate tehnica (cu conditii)

Fezabilitate tehnica: CONDITIONAT

Argumente tehnice (lista):

compatibilitate topo (DA), compatibilitate geo (DA), compatibilitate trafic (DA), compatibilitate
hidro (DA), compatibilitate utilitati (DA, cu relocari), conformare teritoriala (DA),

constructibilitate (DA), mentenabilitate (DA), siguranta circulatie (DA).
Conditii tehnice obligatorii (daca fezabilitatea este conditionatd):

« studii geotehnice suplimentare in punctele critice;

+ coordonarea detaliatd cu detindtorii de utilitati pentru relocari;

« obtinerea avizului de la Politia Rutiera pentru solutiile de management al intersectiilor;

B) Confirmare fezabilitate economica (cu conditii)

Fezabilitate economicad: CONDITIONAT

incadrare in buget:

Valoare totala investitie: 27.959.331,82 lei

Buget disponibil / tinta: 27.959.331,82 lei

incadrare buget: DA

Sustenabilitate operare:

OPEX anual estimat: Valoarea detaliata este prezentati in anexa de Analiza Cost-Beneficiu.
Acoperire OPEX: buget local

Risc sustenabilitate: MEDIU

Conditii economice obligatorii (daca fezabilitatea este conditionata):
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« actualizarea devizului general in faza PT;
« asigurarea cofinantirii prin hotarare de consiliu local;
« esalonarea multianuala a investitiei;

C) Concluzie integrata
Concluzie integrata:

Scenariul 2 recomandat este fezabil tehnic si economic, cu conditia indeplinirii masurilor de
relocare a utilititilor, a obtinerii avizelor critice si a asigurarii finantarii multianuale, inclusiv a
cofinantarii si a costurilor de operare.

D) Concluzii directive pentru fazele urmatoare (din analiza de risc si STC)

Prezentul Studiu de Fezabilitate constituie tema de proiectare obligatorie pentru specialititile
relevante implicate in proiectarea retelei de piste pentru biciclete, a statiilor de incarcare, a
parcirilor securizate, a spatiilor tehnice si a instalatiilor/echiparilor asociate. in fazele DTAC si
PT/DDE se vor dezvolta si detalia solutiile tehnice fixate in ANEXA 2 — Solutii Tehnice
Constructive (STC) si misurile de risc/siguranta stabilite la 5.5 cerinta C, respectand

parametrii si cerintele minimale, in masura aplicabilitatii.

Parametri FIX (PF) — nu se modifica fara reanaliza la nivel global: clasificarea/incadrarea
obiectivului si a elementelor sensibile (statii incdrcare, camere tehnice), riscurile pe zone/elemente
cu nivel de performanta asociat, distantele de protectie si separarile tehnice, solutiile de principiu
pentru detectie/stingere/drenaj/monitorizare/continuitate, accesul de interventie si relatia cu

operatorii de utilitati.

Praguri TR — declanseaza reanaliza cadrului de risc i pot impune revizuirea solutiei tehnice, a
conditiilor de conformare si a indicatorilor tehnico-economici: schimbarea tipului de
obiectiv/zonarii de risc/aparitia unor statii de incdrcare sau spatii tehnice noi, schimbarea
distantelor de protectie/rezistentelor la foc/materialelor in zone critice, schimbarea solutiilor de
principiu  sau a parametrilor ~ peste prag,  schimbarea scenariillor  de

functionare/alimentarilor/interblocirilor care afecteaza avizarea sau receptia.

8.2. Lista ,,conditiilor" pentru etapa urmatoare (CU/avize/PT/executie
etc.)

Status etapa urmatoare (la momentul SF):
CU: EXISTENT
Avize: PARTIAL OBTINUTE
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DTAC/DTAD: NEINCEPUT
PT/DE: PLANIFICAT
A) Conditii pentru CERTIFICATUL DE URBANISM (CU)

NU_SE_APLICA

B) Conditii pentru AVIZE / ACORDURI

Nota: Lista finala de avize este cea care va fi solicitata prin Certificatul de Urbanism.

Daca CU exista:

Lista avizelor din CU: aviz Politia Rutiera, aviz Mediu, avize detinatori utilitati (Distrigaz, Netcity,
Orange, STS), aviz Comisia Tehnica de Circulatie a Municipiului Bucuresti.

Status avize: de obtinut avizele de la toti detinatorii de retele; in lucru pentru celelalte.

C) Conditii pentru DTAC/DTAD (autorizare), daca se aplica

incadrare teritoriala confirmata, avize incorporate, plan situatie final, piese de specialitate,
verificare coerenta.

Necesita DTAD (desfiintare): NU

D) Conditii pentru PT/DE (proiect tehnic si detalii de executie)

clarificdri studii preliminare, solutie terasamente finalga, coordonare
detaliatd utilitati, liste de cantitdti detaliate, caiete de sarcini, verificare
de citre verificatori atestati, coordonare interdisciplinari.

E) Conditii de achizitie / contractare (daca se aplica)

documentatie de atribuire, criterii de evaluare, clarificare indicatori,
actualizare deviz, esalonare.

F) Conditii ,,GATE” (praguri critice de trecere)

avize critice obtinute (Politie, Mediu, utilitdti), confirmare finantare,
aprobare indicatori in Consiliul Local.

G) Recomandari (pasii urmatori)

« Initierea demersurilor pentru obtinerea avizelor de principiu de la toti detinatorii de
utilitati.

« Pregitirea documentatiei pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici in Consiliul
Local.

 Demararea elaborarii Proiectului Tehnic.
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B. PIESE DESENATE

Nota: Urmatoarea listd reprezinta borderoul orientativ de piese desenate propus in cadrul

Studiului de Fezabilitate.

+ Plan de incadrare in zona

« Plan general de situatie / plan de traseu

+ Planuri pe sectoare caracteristice

« Profil longitudinal (unde este relevant)

» Profile transversale caracteristice

« Planuri de intersectii / noduri / accese, daca se aplica

« Scheme de principiu pentru utilitati coexistente / relocari, daca se aplica

« Scheme de principiu pentru iluminat, semnalizare, sisteme active, daca se aplica

« Detalii de principiu (ex: structura pista, tipuri de borduri)

C. ANEXE

1. - Solutii Tehnice Constructive (STC) directive pentru fazele DTAC/PT/DDE
2. - Deviz investitie

3. - Anexa SF_Analiza financiara

4. - Anexa SF _Indicatori tehnico economici

Data Proiectant?
Mai 2026 VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L.
Administrator
Manta George
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ANEXA 1 — Solutii Tehnice Constructive (STC) directive pentru
fazele DTAC/PT/DDE

Nota: Aceasta anexa fixeaza solutiile tehnice constructive (STC) pe cele 15 categorii (Co1—Ci5)
ca tema de proiectare obligatorie pentru fazele superioare (DTAC, PT, DDE). Continutul este
structurat pe Pachete (PACHET 1, 2, ..., n) cu Necesitate/Impunere (NPI), Solutia Constructiva
(SC), livrabile, limite si confirmare practica. Parametrii FIX si pragurile TR identificate aici sunt
obligatorii — orice schimbare peste prag impune reanaliza la nivel de SF. Cross-referin{a:
integrarea transversala a securitatii la incendiu si a altor riscuri se face conform regulii de

metoda de mai jos si conform 5.5 cerinta C, 4.2 $1 4.9.

Integrare transversala a securitiatii la incendiu si a altor riscuri in STC
pe categorii (regula de metoda)

In sectiunile STC pe categorii (Co1-C15), cerintele privind securitatea la incendiu si celelalte

riscuri relevante (corelate cu 4.2/4.9 si 5.5 cerinta C) se integreaza astfel:

« Hi1 — Interfata obligatorie: fiecare categorie relevantd va avea un set de interfete
aplicabile pentru PSI (ex. statii incarcare), risc electric, utilitati, hidraulica, echipari si
continuitate operationala.

+ Hz2 — IN/OUT per categorie: se va delimita ce rimane in categoria respectiva vs. ce este
tratat in categoria de echipari / instalatii / protectii / utilititi / masuri speciale, dupa caz.

« H3 — Parametri FIX & Praguri TR per categorie: se vor fixa parametrii care nu se
modificd fara reanaliza (ex: zone cu risc, scenarii de functionare, distante de protectie,
conditii de interventie).

Glosar minim (termeni utilizati in aceasta sectiune)

« SF (Studiu de Fezabilitate) — etapa/documentul care fundamenteaza si aproba directia
solutiei pentru o investitie noud; STC fixeaza deciziile directive pentru fazele urmatoare.

+ STC (Solutii Tehnice Constructive) — stratul tehnic din SF care stabileste solutia
aleasd, componentele principale si limitele de variatie permise.

« SSOT (Single Source of Truth) — referinta unica: STC devine baza obligatorie pentru
dezvoltarea coerenta in fazele ulterioare.

+ DTAC — documentatia pentru autorizarea executarii lucrdrilor (dezvolti solutia din SF,
fara a o devia).

« PT/DDE — Proiect Tehnic / Detalii de Executie (detaliaza solutia aprobata, pastrand
parametrii si limitele STC).

« USTDE (Ultimate Self Text Design & Engineering) — metodologie operationala
orientata pe trasabilitate si controlul stabilitatii solutiei intre faze.
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+ VEGO (Virtual Emulation, Generation & Optimization) — framework care
integreaza tehnologii de dezvoltare prin RENDA Research Center (cercetatori: Virgil
Profeanu, Radu Constantin).

« Categorii (C00...C15) — nivel superior de organizare a solutiilor/lucrarilor pe domenii
majore.

+ Subcategorii (Cxx_Syy) — nivel detaliat de organizare, care grupeaza familii de lucrari
cu aceeasi natura tehnica si logica de executie.

« IN/OUT — delimitare obligatorie: ce intra in categoria/subcategoria curenta si ce se
exclude (si se aloca explicit categoriei corecte).

« PACHET (pachet constructiv) — unitate de descriere STC: NPI + SC + livrabile + limite
+ confirmare.

+ NPI (Necesitate / Impunere / Constrangere) — justificarea solutiei.

« SC (Solutia Constructiva) — descrierea solutiei: proces de executie + materializare in
opera.
« Livrabil constructiv — rezultat fizic observabil, confirmabil si receptionabil.

Solutii Tehnice Constructive (STC) — rol, scop si sistem de organizare
(USTDE / VEGO)

Sectiunea Solutii Tehnice Constructive (STC) din prezenta documentatie reprezinta stratul
de informatii care fixeaza, in mod explicit si verificabil, solutia aleasa de interventie si
principalele sale componente tehnice, astfel incat dezvoltarea ulterioara a proiectului sa ramana
in limitele si directiile aprobate. Aceastd sectiune are rolul de a functiona ca SSOT (Single
Source of Truth) pentru: (1) redactarea si avizarea memoriilor tehnice, (2) elaborarea DTAC si
a documentatiilor de proiectare ulterioare si (3) controlul stabilitatii solutiei si al nivelului de

calitate asumat prin tema de proiectare.

in cazul acestui obiectiv de tip infrastructura velo, STC defineste ,scheletul tehnic” al interventiei,
respectiv modul in care sunt tratate partea rutiera (piste), terasamentele, colectarea apelor,
siguranta circulatiei, lucrdrile conexe (podete, sprijiniri), utilitatile interferente si echiparile
specifice. Acest strat devine referintd obligatorie pentru proiectantii care vor continua proiectul,

pentru a preveni devierile nejustificate.

In cadrul metodologiei USTDE, STC este un instrument de control care stabileste ce solutii
principale sunt acceptate si cum se articuleaza intre specialitati. Solutiile sunt organizate intr-o
structura de categorii si subcategorii, cu delimitari clare de includere/excludere (IN/OUT),

pentru a asigura trasabilitate si auditabilitate.
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Corelarea cu HG 907/2016 (si actualizari)

Prezenta documentatie respecta continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
reglementat de HG 907/2016. Sectiunea STC este redactata pentru a fixa solutia tehnica de
interventie si pentru a permite maparea coerenta catre structura investitiei si livrabilele
documentare cerute in parcursul de avizare, asigurand consistenta intre diagnostic, scenarii,

indicatori tehnico-economici si devizul general.

Corelarea cu sisteme internationale (ex. Uniclass) si versatilitatea

Metodologia USTDE/VEGO permite utilizarea sistemelor internationale de clasificare, precum
Uniclass, ca strat de codificare pentru a asigura interoperabilitatea informationald, in special in
contexte BIM/CDE. Acest lucru asigura corelarea intre structura documentara, structura
costurilor si dezvoltarea ulterioara a solutiilor pe specialititi, pastrand rolul practic al STC de

stabilizare a solutiei.

Categorii (C00...C15) — reper pentru incadrarea solutiilor din STC

Urmatoarea lista de categorii serveste ca hartd pentru capitolele tehnice detaliate ce vor urma.

Aplicabilitatea lor pentru acest proiect de piste de biciclete este, in principiu, urmatoarea:

« Coo Studii, proiectare si asistenta tehnica: Aplicabil (include SF, PT, asistenta
tehnica).

« Co1 Obtinere si amenajare teren: Aplicabil (clarificari juridice, eliberare
amplasament).

« Coz2 Utilitati generale: Aplicabil (relociri/protejari retele, racorduri pentru statii de
incarcare/iluminat).

» Co3 Organizare santier: Aplicabil (lucrari temporare pentru execulie).

+ Co4 Terasamente: Aplicabil (sapaturi, umpluturi, modelare platforma piste).

« Co5 Amenajari exterioare: Aplicabil (structura rutierd a pistelor, trotuare, marcaje,
indicatoare).

« Co06 Structuri si lucrari conexe: Aplicabilitate conditionata (doar daca traseele includ
podete, ziduri de sprijin).

« Co7 Arhitectura si finisaje: Aplicabilitate punctuala (doar pentru eventuale spatii
tehnice inchise, ex: statii de pompare).

+ Co8 Instalatii sanitare si retele apa—canal: Aplicabil (colectare ape pluviale, drenaj).

+ Co9 Instalatii electrice si retele electrice: Aplicabil (iluminat piste, alimentare statii
incarcare/ITS).

« C10 Instalatii termice, HVAC si ventilare: Neaplicabil in general, cu exceptii
punctuale (ex: ventilare spatii tehnice).
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C11 Instalatii de securitate la incendiu: Aplicabilitate conditionata (doar pentru spatii

tehnice sau echipamente cu risc, ex: statii incarcare).

C12 Echipamente tehnologice cu montaj: Aplicabil (sisteme ITS, controlere, panouri

VMS).

C13 Dotari functionale fara montaj: Aplicabil (mobilier urban, rastele biciclete).

Ci4 Active necorporale: Aplicabil (software pentru platforma de management trafic).

Ci15 Probe tehnologice si teste (punere in functiune): Aplicabil (verificari

functionale ale sistemelor).

Reguli directoare pentru utilizarea STC in fazele urmaitoare de
proiectare

Pentru acest proiect de infrastructura velo, sectiunea STC va surprinde explicit si verificabil:

solutia pentru partea rutiera a pistelor (structurd, latimi, materiale);
solulia pentru terasamente si stabilizarea platformei;

solutia pentru colectarea si evacuarea apelor;

solutia pentru siguranta circulatiei (intersectii, semnalizare, marcaje);

solutia pentru utilitati interferente (protejari, relocari);

solutia pentru elemente asociate (trotuare, statii de incarcare, iluminat, sisteme ITS);

limitele de variatie admise in fazele superioare de proiectare.

Rolul STC ca limita de variatie si control al deviatiilor

In fazele ulterioare (DTAC, PT/DDE), STC este baza obligatorie a dezvoltirii solutiei. Proiectantii

pot detalia si dimensiona solutiile, dar nu pot devia de la scenariul aprobat, familiile de solutii

adoptate, parametrii FIX si cerintele de performanta asumate in prezenta documentatie. Orice

modificare semnificativa va necesita o reanaliza si, posibil, reluarea procesului de avizare.

Concluzie directoare pentru sectiunea STC

Prin aceasti structura, sectiunea STC devine un cadru de referinta executiv si metodologic: fixeaza

solutia de interventie aprobatd, o organizeaza pe categorii, 1i defineste limitele de dezvoltare si o

transforma intr-o bazi coerentd pentru fazele urmatoare de proiectare si pentru controlul tehnic,

economic si documentar al investitiei.

STC Coo. Studii, proiectare si asistenta tehnica

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [10].
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STC Co1. Obtinere si amenajare teren

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [11].

STC Coz2. Utilitati generale

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [12].

STC Co3. Organizare de santier

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [13].

STC Co4. Terasamente

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [14].

STC Cos. Amenajari exterioare

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [15].

STC Co06. Structuri si lucrari conexe

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [16].

STC Co7. Arhitectura si finisaje
Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [17].

STC Co8. Instalatii sanitare si retele apa—canal

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [18].

STC Coo. Instalatii electrice si retele electrice

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [19].

STC C1o0. Instalatii termice, HVAC si ventilare

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [20].
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STC C11. Instalatii de securitate si sisteme active pentru managementul
incidentelor

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [21].

STC C12. Echipamente tehnologice cu montaj si montaj aferent

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [22].

STC C13. Dotari functionale fara montaj

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [23].

STC C14. Active necorporale

Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [24].

STC C15. Probe tehnologice si teste (punere in functiune)
Nota: Acest capitol va fi detaliat in CLUSTER [25].

STC Co1. Obtinere si amenajare teren

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria Co1 fixeaza interventiile privind elarificarile imobiliare si juridice, eliberarea si
pregitirea preliminara a amplasamentului si delimitarile si conditionarile initiale
de teren ca preconditie pentru asigurarea conditiilor de incepere a lucrarilor definitive
asupra obiectivului rutier si stabileste limitele de responsabilitate fata de celelalte categorii:
Co2 (racorduri/relocari/protectii utilititi), Co3 (organizare de santier — temporar), Co4
(terasamente — lucrari de masa si modelare la cote proiectate), Co5 (amenajari exterioare — solutii
finale/refaceri), Co6 (structuri si lucrari conexe — inclusiv lucrari de arta, fundatii, sprijiniri cu rol

structural).

in logica USTDE/VEGO, Co1 include elementele de clarificare, eliberare si pregitire
preliminara a amplasamentului/coridorului de interventie care nu sunt utilitati (Co2), nu sunt
provizorate (C03), nu sunt terasamente de masa/modelare (Co4), nu sunt amenajari finale (Cos)

si nu sunt structuri (Co6). Solutiile Co1 sunt documentate prin ,PACHETE" astfel incat fiecare
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element sa fie trasabil (ancorat), materializat (livrabile) si verificabil (confirmare), fara a se

suprapune cu domeniile celorlalte categorii.

& LRISKCo1 — Interfati Riscuri si conditioniri de amplasament — acces, vecinatiti,

utilitati sensibile, zone protejate

« Impact in Co1: Aceasta categorie stabileste conditiile de amplasament si acces initial care
fundamenteaza siguranta executiei, continuitatea exploatirii si gestionarea riscurilor
relevante. Deciziile luate aici (limite coridor, distante de protectie, zone de restrictie, accese,
vecinatati sensibile) influenteaza direct lucrarile ulterioare si posibilitatea de interventie in
caz de incident.

+ Cerinte/Criterii Directive (principial):

« Asigurarea accesului initial si a conditiilor de interventie in coridorul de lucru,
respectind restrictiile de gabarit, portanta, servituti si zone de
protectie, si conditionarile impuse de vecinatiti si operatorii de retele
(Distrigaz, Netceity, Orange etc.).

« Respectarea distantelor de siguranta fata de retele de gaze, linii electrice,
conducte sub presiune si alte surse de risc, conform reglementarilor
aplicabile si avizelor specifice (ex: Aviz Distrigaz nr. 87129/11.03.2026).

» Identificarea si marcarea zonelor intangibile (zone construite protejate), a
zonelor de protectie si a conditiilor preliminare de acces si de lucru, in corelare
cu Coz, Co3, Cog, Cos si Cob.

«  Masuri Directive:

» Definirea unor limite de interventie, coridoare de acces si zone de restrictie
care nu pot fi modificate fara reanaliza.

» Marcarea in planul de situatie si in documentatia de baza a zonelor cu
servituti, restrictii, vecinatati sensibile si conditioniri de risc.

« Interfete Critice: Co2 (Utilitati — protejari/relocari/protectii), Cog (Organizare de
santier — acces temporar si masuri provizorii), Co4 (Terasamente — cote si zone pregatite),
Co5 (Amenajiri exterioare — trasee finale/refaceri), Co6 (Structuri — zone lucrari de
arta/sprijiniri/fundatii).

« Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Plan de situatie cu limitele
coridorului de interventie; Plan cu servituti/vecinatati; Harta de riscuri si restrictii de
amplasament; Lista de conditionari cu impact asupra executiei si exploatarii.

« Parametri Fixi (PF): Limitele coridorului de interventie, zonele construite protejate,
zonele de protectie a retelelor, accesele principale si conditiile de lucru impuse de avizatori.

« Praguri de Revizuire (TR): Orice modificare a limitelor de interventie care ar afecta
proprietiti private, a accesului initial, a conditiilor impuse de vecinatati/retele sau a zonelor
de protectie.
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(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

. (Jategorie:[c01] <-> [Obtinere si amenajare teren]
SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

« Subcategorii (1..n):

1. [C01 S01] <-> [Clarificare si asigurare coridor de interventie / teren
necesar |

2. [CO01 _S02] <-> [Eliberare si pregdtire preliminard amplasament / coridor]
3. [C01 _S03] <-> [Delimitdri, protectii si conditiondri de amplasament]

4. [CO1_S04] <-> [Masuri preliminare privind vecindtdti, servitufi si
exproprieri]
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PACHET 1 — Clarificare si asigurare coridor de interventie

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Asigurarea disponibilitatii juridice si fizice a coridorului de interventie, prin clarificarea limitelor
de proprietate (pe baza extraselor CF si a planurilor cadastrale), a servitutilor (conform avizelor de
la detindtorii de utilititi), a eventualelor exproprieri si a conditiilor de acces, ca preconditie

fundamentald pentru realizarea investitiei.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul include activititi de analizd documentara (extrase CF, planuri cadastrale, avize de la
Distrigaz, Neteity, Orange ete.), corelare cu masuratorile topografice, identificarea tuturor
constrangerilor juridice si fizice (vecinatati, servituti, zone construite protejate), delimitarea
precisa a coridorului de interventie si pregatirea documentatiei necesare pentru orice procedura

de expropriere sau constituire de servituti.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Coridor de interventie delimitat si asigurat
Descriere: Coridorul de interventie este clar delimitat in teren (prin borne/repere topografice) si
in documentatia de proiect (planse de situatie vizate OCPI), cu toate limitele, zonele afectate si

constrangerile identificate fara ambiguitati.
ZOOM (LZOOM): 1 m | 1 lot

1. RID: RID c01 P1 L1 01 Limita coridor de interventie materializata in teren [DoP: 7] U.M.:
m SM: trasabilitate topografica, identificabilitate, stabilitate vizibila, corelare plan situatie

2. RID: rRID cO01 P1 L1 02 Zone de servituti si restrictii clar identificate [DoP: 7] U.M.: 1ot
SM: identificare juridica, corelare documentara, limite clare, urmaribilitate

3. RID: rRI1D c01 P1 L1 03 Puncte de acces initiate si confirmate [DoP: 6] U.M.: buc SM:
accesibilitate, gabarit, functionalitate, siguranta, corelare amplasament

Livrabil constructiv 2 — Documentatie de disponibilizare si conditionare
amplasament
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Descriere: Set documentar complet (planuri topo vizate, avize utilititi, acorduri) si marcaje in
teren care permit inceperea fazelor urmatoare de executie fara neclarititi majore privind

amplasamentul.
ZOOM (LZOOM): 1 set | 1 lot
1. RID: rRID c01 P1 12 01 Plan de delimitare servituti, exproprieri si vecinatati [DoP: 7] U.M.:

set SM: coerenta documentara, trasabilitate, identificare zond, corelare avize

2. RID: rRID c01_p1 12 02 Lista conditiondri de amplasament pentru faze ulterioare [DoP: 6]
U.M.: set SM: claritate, actionabilitate, completitudine, corelare specialititi

3. RID: RID c01 P1 L2 03 Repere topografice si limite de referinta fixate [DoP: 7] U.M.: buc
SM: stabilitate, masurabilitate, identificare, reproductibilitate, control
B3) Limite clare

Nu include: relociri de utilitati (Co2), organizare de santier temporara (Co3), terasamente la

cote proiectate (Co4), amenajari finale (Cos), fundatii si luerari structurale (Co6).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin: documente cadastrale, topografice, avize; marcaje in teren; procese-verbale

de predare-primire a coridorului de lucru.
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PACHET 2 — Eliberare si pregatire preliminara amplasament

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea eliberarii coridorului de interventie de orice obstacole (constructii neautorizate,
vegetatie incompatibild, materiale depozitate) si pregitirea suprafetei pentru a permite demararea

lucrarilor de terasamente si constructii, conform planurilor de situatie si a relevmentului topo.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul consta in identificarea tuturor elementelor care trebuie indepartate pe baza inspectiei in
teren, protejarea elementelor valoroase care se pastreaza (ex: arbori maturi), curdtarea selectivi a
vegetatiei (arbusti, listirig), demontarea/demolarea constructiilor improvizate sau neconforme si

transportul controlat al materialelor rezultate la un depozit autorizat.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Coridor eliberat si curatat selectiv
Descriere: Suprafetele si zonele de interventie sunt libere de obstacole, resturi de materiale,

vegetatie incompatibild sau orice elemente care ar impiedica executia lucrarilor ulterioare.
ZOOM (LZOOM): 1 m? | 1 lot

1. RID: RID cO1 P2 L1 01 Suprafata curatatd si pregatita preliminar [DoP: 7] U.M.: m? SM:
curdtare selectivd, absenta obstacolelor, planeitate preliminara, accesibilitate

2. RID: r1D c01 P2 11 02 Elemente neconforme indepartate controlat din coridor [DoP: &]
U.M.: buc SM: eliberare selectivd, control, urmaribilitate, fara afectare zone protejate

3. RID: rID €01 P2 L1 03 Vegetatie incompatibild curdtata si delimitatad [DoP: 7] U.M.: m?
SM: vizibilitate, eliberare, selectivitate, corelare limite protectie

Livrabil constructiv 2 — Zone pregatite pentru fazele urmitoare
Descriere: Zone de lucru ordonate, delimitate si disponibile pentru executia lucririlor de utilitati,

organizare de santier, terasamente si structuri.
ZOOM (LZOOM): 1 m? | 1 lot

1. RID: RID c01 P2 12 01 Zone de lucru preliminar disponibilizate controlat [DoP: 7] U.M.:
m? SM: disponibilitate, claritate, delimitare, compatibilitate faze ulterioare
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2. RID: r1D c01 P2 12 02 Elemente de protejat marcate si pastrate [DoP: 6] U.M.: buc SM:
protectie, identificare, integritate, corelare cu planul de situatie

3. RID: rID c01 p2 12 03 Cai initiale de acces si lucru confirmate [DoP: 7] U.M.: 1ot SM:
accesibilitate, siguranta, gabarit, folosibilitate, control
B3) Limite clare
Nu include: platforme provizorii de santier (Co3), drumuri provizorii (Co3), retele temporare

(Co3), excavatii/umpluturi de masa (Co4), refaceri finale (Cos).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin: procese-verbale de receptie a zonelor eliberate, documentatie fotografica,

confirmarea absentei obstacolelor.

(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE
a) Incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)

Obiectiv: Delimitarea strictd a lucrdrilor care intra In Co1 fatd de cele tratate in

Co2/C03/Co4/Cos5/Co6, pentru a evita dubldri/omisiuni.

Regula IN (Co1): Lucrarea reprezinta obtinere/clarificare teren, eliberare preliminard sau
conditionare amplasament si include masuri de pregatire fird a deveni organizare de santier sau

terasamente de masa.

Regula OUT (Co1): Lucrarea este utilitate (— Co2), provizorat de santier (— Co03), terasament

la cote (— Co4), amenajare finala (— Co5) sau structura (— Co6).

Tabel IN/OUT (completare obligatorie):

Element / Lucrare IN/OUT Categoria corecta Observatie de separare
Co1 (daca OUT)
Studiu topografic IN N/A Face parte din clarificarea
initial amplasamentului.
Deviere retea gaze ouT co2 Este lucrare de utilititi, nu de

pregatire a terenului,

Demolare constructie ~ IN N/A Face parte din eliberarea
neautorizata amplasamentului.
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Element / Lucrare IN/OUT Categoria corectd ~ Observatie de separare
Co1 (daca OUT)
Imprejmuire santier ouT co3 Este lucrare temporara de

organizare de santier.

Studiu geotehnic IN N/A Este parte a clarificarii conditiilor
de amplasament.

b) Interfete critice
Obiectiv: Identificarea punctelor unde Co1 conditioneaza alte specialititi.
Interfete critice (listd minima): Acces initial si conditii de intrare; Delimitdri,

limite de interventie, zone protejate; Coridoare care afecteazd utilitdti (C02)

si organizarea (C03); Repere/cote preliminare care afecteazid terasamentele

(CO4) .

Matrice interfete (completare obligatorie):

ID Interfata Specialitati Conditie/Reguli fixa Livrabil(e)
afectate Co1careo
sustin
IF_01 Accesinitialin  Drumuri, Topo, Gabarit minim 3,5m, Pachet 1/
coridor Organizare de portanta minima 10t Livrabil 1
santier
IF_02 Zonede Utilitati, Distantd minima de Pachet 1/
protectie Terasamente, protectie 1,0m fata de Livrabil 2
utilitati Structuri retelele de gaze, conform
aviz.
IF_03 Delimitare zone Arhitectura, Orice interventie In aceste Pachet 1/
construite Urbanism, zone necesita avizul Livrabil 1
protejate Structuri Ministerului Culturii.

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fara reanaliza.
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Parametri FIX (PF): limitele coridorului de interventie; conditiile de
amplasament (servituti, zone protejate, restrictii de acces); reperele topo
preliminare care conditioneazd fazele urmatoare; necesitatea obtinerii tuturor

avizelor de la detindtorii de utilitati.

Praguri de modificare (TR): schimbarea limitelor de interventie care necesitd
exproprieri; modificarea majord a accesului sau a conditiilor impuse de
vecindtdti/retele; modificarea reperelor/cotelor peste un prag de 10 cm care

afecteazd intregul proiect.

STC Coz2. Utilitati generale

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria Coz2 fixeaza interventiile privind utilitatile generale relevante pentru obiectivul
rutier (puncte de racord / bransamente / puncte de predare-preluare / relocari /
protectii / devieri / extinderi / retele generale si coridoare tehnice aferente) ca
preconditie pentru functionarea investitiei, alimentarea echiparilor si consumatorilor
relevanti, continuitatea exploatarii si asigurarea conditiilor de operare si stabileste
limitele de responsabilitate fata de celelalte categorii: Co1 (obtinere si amenajare teren — fara rol
de utilitate), Co3 (organizare santier — temporar), Co4 (terasamente — lucrdri de masa si
modelare), Co5 (amenajiri exterioare — solutii finale/refaceri), Co6 (structuri — elemente cu rol
structural dominant), precum si categoriile de specialitate (Co8—C12) pentru sistemele dedicate
si echipirile care depasesc nivelul de utilitate generald si intrd in instalatii sau echipamente

specifice.

In logica USTDE/VEGO, solutiile Co2 sunt documentate prin ,PACHETE" astfel incat fiecare
element sa fie trasabil (ancorat), materializat (livrabile) si verificabil (confirmare), fara a se

suprapune cu domeniile celorlalte categorii.

& LRISKCo2 — Interfata Riscuri, continuitate si alimentiri pentru functii critice si

echipari relevante

« Impact in Co2: Asigurarea fiabilitatii, capacitatii si protectiei surselor de alimentare si a
retelelor generale relevante pentru functiile critice ale obiectivului (piste pentru biciclete).
Deciziile din Co2 influenteaza direct continuitatea exploatarii, siguranta circulatiei,
functionarea iluminatului (Co9), semnalizarii, echiparilor tehnice (statii de incircare velo
Fo11, sisteme ITS Fo59) si a surselor pentru interventie.

+ Cerinte/Criterii Directive (principial):
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» Definirea scenariilor de alimentare si continuitate pentru utilititile si
echiparile critice: alimentare normala/rezerva, continuitate minima de
serviciu.

+ Stabilirea parametrilor minimi asumati (putere, autonomie) pentru retelele
generale si punctele de consum relevante, in acord cu solutia aprobat.

» Asigurarea separarii, protectiei si coordonarii traseelor de utilitati, in special
in zonele cu risc, traversari, subtraversari, vecinatati sensibile si interfete cu
lucrarile rutiere.

«  Masuri Directive:

» Prevederea, unde scenariul o impune, a solutiilor de rezervi, cum ar fi
alimentari alternative (UPS pentru controlere ITS - F123) sau protectii
speciale.

» Protejarea fizicd si functionald a retelelor generale si a punctelor critice de
utilitdti, inclusiv in zonele cu risc de impact, traversare, tasare, inundare sau
explozie (proximitate conducte de gaze).

+ Interfete Critice: Co8 (apd-canal/pluvial — retele si dispozitive de scurgere), Co9
(instalatii electrice si alimentari pentru iluminat/semnalizare/echipari), C11 (masuri PSI si
surse de interventie unde se aplicd), C12 (echipamente tehnologice — statii de pompare,
SCADA, sisteme de control), C15 (probe — verificarea continuitatii, parametrilor si
functionarii).

+ Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Schema de principiu pentru
alimentari si racorduri; plan de coordonare utilitati; avize de la operatori (Distrigaz nr.
87129/11.03.2026, Netcity, etc.); ipoteze critice privind disponibilitatea utilitatilor.

« Parametri Fixi (PF): Punctele de racord la retelele publice; traseele principale si
coridoarele tehnice; capacitatile minime asumate; scenariile de continuitate.

« Praguri de Revizuire (TR): Modificarea capacitatii surselor de utilititi; schimbarea
punctelor de racord; aparitia unor relocari noi cu impact major; modificarea cerintelor de
continuitate.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

« Categorie: [C02] <-> [Utilititi generale]
SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

« Subcategorii (1..n):

1. [CO02 S01] <-> [Puncte de racord / predare-preluare la utilitdti si conditii
operator]

2. [C02_s02] <-> [Relocare / deviere / protejare retele interferente]

3. [C02_S03] <-> [Reftele generale si coridoare tehnice aferente obiectivului]
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4. [CO2 S04] <—> [Alimentdri si continuitate pentru echipari relevante]
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PACHET 1 — Puncte de racord / predare-preluare la utilitati si
conditii operator

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a asigura punctele de racord si de a stabili conditiile tehnice cu operatorii de retele
pentru alimentarea obiectivului (piste de biciclete) si a echiparilor relevante (iluminat, statii

incarcare, ITS) cu parametrii asumati in proiect.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul constd in identificarea operatorilor de retele (E-Distributie Muntenia, Apa Nova,
Distrigaz Sud Retele, Netcity, etc.) si a punctelor de racord disponibile, stabilirea conditiilor
tehnice de bransare conform avizelor tehnice de racordare, corelarea parametrilor (putere, debit)
si a zonelor de amplasare, definirea punctelor de predare-preluare si a legaturilor generale, fira a

detalia instalatiile de specialitate, care fac obiectul altor categorii.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Puncte de racord si predare-preluare definite

Descriere: Punctele de racord la retelele de utilitati sunt identificate, localizate si documentate,

incluzand conditiile tehnice clare, necesare pentru fazele ulterioare de proiectare.
ZOOM (LZOOM): 1 buc | 1 set

1. RID: RID €02 P1 L1 01 Punctde racord utilitate identificat si confirmat [DoP: 7] U.M.: buc
SM: pozitionare, identificare, parametri, operator, trasabilitate documentara

2. RID: rR1D c02 Pl 11 02 Conditii tehnice de la operator si delimitari fixate [DoP: 7] U.M.:
set SM: claritate, actionabilitate, corelare specialitéti, conditii de serviciu

3. RID: RID c02 P1 L1 03 Schema generala de racord si continuitate [DoP: 6] U.M.: set SM:
coerentd, functie, parametri, continuitate, urmaribilitate

B3) Limite clare
Nu include: retele provizorii de santier, instalatii interioare de specialitate, refaceri finale de

suprafete, camere si structuri cu rol structural dominant.

B4) Confirmare practica (compact)
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Confirmare prin: avize de la operatori, planuri de coordonare, schite de racord, confirmarea

parametrilor si a punctelor de predare.
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PACHET 2 — Relocare / deviere / protejare retele interferente

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a devia, reloca sau proteja retelele existente care sunt afectate de coridorul de
interventie, pentru a permite realizarea lucrarilor si a mentine continuitatea serviciului de utilitati,

conform avizelor obtinute (ex: Distrigaz nr. 87129/11.03.2026).

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul consti in identificarea retelelor interferente pe baza avizelor si a detectiilor georadar,
stabilirea zonelor de conflict, alegerea solutiei optime (protejare, deviere sau relocare) in
colaborare cu operatorii si cu coridorul de lucru, si asigurarea continuititii serviciului fara a intra

in detaliile refacerilor finale de suprafata.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Retele interferente protejate sau relocate

Descriere: Retelele afectate sunt fie protejate, fie deviate/relocate in conditii controlate si

corelate cu noul coridor de interventie al pistelor de biciclete.
ZO0OM (LZOOM): 1 m | 1 buc

1. RID: RID c02 P2 L1 01 Tronson de retea protejat in zona critica (reper TTPOSI/97) [DoP:
7] U.M.: m SM: protectie mecanica, identificare, continuitate, corelare amplasament

2. RID:RID c02 P2 L1 02 Deviere sau relocare retea executatd controlat [DoP: 7] U.M.: m SM:
continuitate, sigurantd, compatibilitate, urmaribilitate, control
B3) Limite clare
Nu include: utilitati provizorii de santier, sdpaturi si umpluturi de masa ca scop principal,

refaceri finale de carosabil /trotuare/spatii verzi, instalatii interioare specializate.

B4) Confirmare practica (compact)

Confirmare prin: planuri "as-built", probe de functionare, documente de la operatori,

confirmarea continuitatii serviciului si absenta conflictelor majore.
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PACHET 3 — Retele generale si coridoare tehnice aferente
obiectivului

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]
Necesitatea de a realiza infrastructura de baza pentru distributia utilitatilor (energie electrica,

date, apa) de la punctele de racord la consumatorii finali ai proiectului (stalpi de iluminat, statii de

incircare, camere, cismele), prin coridoare tehnice subterane, protejate si coordonate.

Sursa (anchor): Planse de instalatii electrice si sanitare, Avize operatori

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul include realizarea de santuri comune sau separate pentru utilititi, montarea tubulaturii
de protectie (ex: PEHD - TTPOSI/131, 132), pozarea cablurilor (ex: CYAbY - TTPOSI/85) si
conductelor (ex: PEHD apa - TTPOSI/117) la adancimile si distantele de sigurantd normate,
realizarea ciminelor de tragere si de derivatie si asigurarea unui sistem coerent de trasee de la

sursa la consumator.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Retea generala de utilitati functionala
Reteaua de distributie asigura transportul fluidelor si al energiei/datelor la punctele de consum,

fiind protejata si accesibila pentru mentenanta.
ZOOM (LZOOM): 1 m | 1 lot

1. RID: R1p c02 p3 L1 01 Traseu de tubulatura de protectie pentru cabluri [DoP: 7] UM.: m
SM: continuitate, etanseitate, protectie mecanici, respectare traseu

2.RID:rID c02 P3 L1 02 Camin de tragere sau derivatie pentru retele [DoP: 6] U.M.: buc SM:
accesibilitate, etanseitate, rezistenta structurala, drenaj

3. RID: TTros1I 117 Conducta de brangsament pentru apa [DoP: 6] U.M.: m SM: etanseitate,
rezistentd la presiune, protectie anti-inghet
B3) Limite clare (compact)

Nu include: Echipamentele de capat (consumatori), instalatiile interioare ale acestora,

racordurile la reteaua publica (tratate in Pachetul 1).
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B4) Confirmare practica (compact)

Confirmare prin: Probe de presiune/etanseitate, masuratori de continuitate electrica, inspectii

video ale tubulaturii, planuri "as-built".
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PACHET 4 — Alimentari si continuitate pentru echipari
relevante

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a asigura alimentarea cu energie electrica si/sau apa pentru echipamentele specifice
proiectului, precum statiile de incarcare (Fo11), sistemele de supraveghere video (F062), panourile
VMS (Fo87), statiile de reparatii (Fo61) si pergolele cu misting (Fo56), respectand cerintele de

putere, continuitate si siguranta.

Sursa (anchor): rise tehnice echipamente, Planse instalatii electrice si

sanitare

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv
Procesul consti in realizarea circuitelor finale de alimentare de la punctele de distributie la fiecare
echipament, montarea tablourilor electrice dedicate, a contoarelor si a sistemelor de protectie

(sigurante, diferentiale), precum si a brangamentelor de apa pentru consumatorii specifici.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Echipamente relevante alimentate si functionale
Fiecare echipament specific (statie incarcare, camera etc.) este conectat la reteaua de utilitati

corespunzitoare si poate functiona la parametrii nominali.
ZOOM (LZOOM): 1 buc | 1 set

1. RID: rRID _c02 P4 11 01 Circuit de alimentare electrica pentru echipament [DoP: 7] U.M.:
buc SM: tensiune corectd, protectii functionale, sectiune conductor adecvata

2. RID: RID €02 P4 11 02 Tablou electric secundar pentru un grup de consumatori (similar
Fo88) [DoP: 6] U.M.: buc SM: montaj conform, protectii calibrate corect, selectivitate
asigurata

3. RID: RID c02 P4 L1 03 Brangament de apa pentru cismea (F116) / sistem misting (F056)
[DoP: 6] U.M.: buc SM: debit si presiune conform cerintelor, etanseitate, protectie la inghet

B3) Limite clare (compact)
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Nu include: Echipamentele propriu-zise (tratate in C12/C13), retelele generale de distributie

(tratate in Pachetul 3).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin: Masuratori electrice (tensiune, continuitate, izolatie), probe de presiune la

brangamentele de apa, teste functionale ale echipamentelor.

(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE

a) Incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)

Obiectiv: Delimitarea stricti a lucrdrilor din Co2 fatd de cele tratate in

Co1/Co3/Co4/Co5/Co6/Co8—C11, pentru a evita dublari sau omisiuni.
Regula IN (Co2) — intra aici daca:

« IN_1: lucrarea are rol de racord/bransament, punct de predare-preluare, sau extindere
retea de utilitate.

« IN_2:include relocarea/protejarea retelelor existente necesare investitiei.

« IN_3: include retele generale de incinta pentru utilitati (trasee principale, coridoare
tehnice) si elemente de contorizare.

Regula OUT (Co2) — NU intra aici daca:

« OUT_1: sunt utilitati temporare de santier (— Co03).
« OUT_2: sunt instalatii interioare si retele pe specialitati (— Co8—C11).
» OUT_3: sunt refaceri finale de amenajari exterioare, dacd nu sunt definite explicit in
pachetul Co2 (— Co5).
Tabel IN/OUT (completare obligatorie):

Element / Lucrare IN/OUT  Categoria Observatie de separare

Coz2 corectd (daca

ouT)

Racord la reteaua IN N/A Stabileste punctul de delimitare si
publica de conditiile operatorului.
electricitate
Deviere conducta de IN N/A Este o lucrare de protejare/relocare
gaze magistrala a unei retele interferente.
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Element / Lucrare IN/OUT  Categoria Observatie de separare
Co2 corecta (daca

ouT)
Instalatie de iluminat  OUT coso Este o instalatie de specialitate, care
pentru pista velo primeste alimentare prin Co2.

co3 Este o lucrare temporara, aferenti

Retea provizorie de our

apa pentru santier

b) Interfete critice

organizarii de santier.

Obiectiv: Identificarea punctelor unde Co2 conditioneaza alte specialitati.

Interfete critice (lista minima);:

« IF_o1: puncte de racord/predare (pozitie, acces, conditii operator, parametri).

« IF_o2: coridoare/trasee utilititi in zona de interventie (zone de protectie, traversari,

conflicte).

« IF_o03: traversari critice (drumuri, terasamente, lucrari de arta) si protectii asociate.

+ IF_04: capacitati/parametri (debit/presiune/putere) care conditioneaza dimensionarea

pe specialitati.

Matrice interfete (completare obligatorie):

ID Interfata

Punct de racord
electric pentru
iluminat

IF_o1

Traversare
conducta de apa
sub pista velo

IF_o2

Relocare cablu
Netcity/Orange

IF_o03

Specialitati
afectate

Electrice (Co9)

Drumuri (Cos),
Terasamente
(Co4)

Comunicatii
(Co9), Drumuri
(Cos)

Conditie/Regula fixa

Putere min. 150 kW,
locatie conform plan,
conditii tehnice de la
distribuitor

Adancime min. 0.90 m,
protectie in tub de
protectie gofrat

Executie conform solutiei
avizate de operator, fara
intreruperea serviciului

Livrabil(e)
Co2 care o
sustin

Pachet 1/
Livrabil 1

Pachet 2 /
Livrabil 1

Pachet 2 /
Livrabil 1
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¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fara reanaliza.
Parametri FIX (PF):

» PF_o1: Puncte de racord/predare (pozitie, tip, conditii operator).

« PF_o2: Trasee principale/coridoare de utilitati (aliniament, cote critice, zone de
protectie).

« PF_o03: Capacitati minime asumate (debit/presiune/putere).
+ PF_o04: Solutii de protectie in zone critice.

Praguri de modificare (TR):

+ TR_o1: Schimbarea punctului de racord sau a conditiilor operatorului care afecteaza
solutia.
« TR_o2: Devierea traseelor principale sau traversari noi cu impact major.

+ TR_03: Modificarea capacitatilor asumate peste un prag de 15% cu impact pe avize.

STC Co3. Organizare de santier

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria Cog fixeaza interventiile privind organizarea temporara a santierului pentru obiectivul
rutier (platforme provizorii, imprejmuiri, drumuri §i accese provizorii, semnalizare temporara,
management trafic, zone functionale si utilitati provizorii) ca preconditie pentru executia in
sigurantd, controlatd logistic si etapizat a investitiei, cu mentinerea conditiilor minime de
circulatie si acces unde se aplica si stabileste limitele de responsabilitate fata de celelalte categorii:
Co1 (amenajare teren — interventii preliminare definitive de pregitire), Co2 (utilititi generale —
racorduri/bransamente/protectii definitive), Co4 (terasamente — lucriri de masi si modelare
definitiva), Co5 (amenajari exterioare — solutii finale si refaceri definitive), Co6 (structuri —
elemente definitive si lucrari de arta), precum si categoriile de instalatii si echipari de specialitate

(Co8—C12) pentru sistemele definitive ale obiectivului.

In logica USTDE/VEGO, Co3 include exclusiv elemente temporare/provizorii necesare
organizarii executiei. Solutiile Co3 sunt documentate prin ,PACHETE” astfel incat fiecare
element sa fie trasabil (ancorat), materializat (livrabile) si verificabil (confirmare), fard a se

suprapune cu lucrérile definitive ale investitiei.
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& LRISKCo3 — Interfata Riscuri, continuitate de trafic si managementul executiei

temporare

« Impact in Co3: Prevenirea si gestionarea riscurilor specifice perioadei de executie:
conflicte de trafic (auto, pietonal, velo), blocarea acceselor pentru riverani si vehicule de
urgentd, lucrdri in proximitatea utilitatilor sensibile (gaze, electrice), riscuri de accident de
muneca (caderi, loviri), poluare fonica si cu praf care afecteaza vecinatatile.

« Cerinte/Criterii Directive (principial):

* Mentinerea permanentd a cdilor de acces sigure pentru circulatia locala,

riverani si autospeciale de interventie, conform planului de management al
traficului avizat de Brigada Rutiera si Comisia Tehnica de Circulatie.

* Reglementarea stricta a lucrdrilor in proximitatea retelelor de gaze si
electrice, conform avizelor operatorilor, si a zonelor protejate.

» Asigurarea unui sistem complet de semnalizare temporard, separare de
fluxuri, protectie a zonclor de lucru si dotare pentru prima interventic (SSM
si PSI), conform HG 300/2006 si Legii 319/2006.

« Masuri Directive:

* Includerea in planul de organizare de santier a unui capitol distinet privind
siguranta executiei, continuitatea traficului (cu planuri de semnalizare pe
faze), utilititile provizorii, masurile PSI si masurile de protectie a mediului si
vecinatatilor (limitare praf, zgomot).

» Zonarea santierului in functie de riscuri (zone de sapatura, zone de manevra
utilaje), etapizare si regim de acces, cu semnalizare si delimitare
corespunzatoare.

« Interfete Critice: Co1 (Accesuri si delimitari preliminare), Co2 (Puncte de racord pentru
utilitati provizorii, zone de protectie retele), Co4 (Fronturi de lucru pentru terasamente),
Co5 (Etape de refacere a circulatiei finale).

+« Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Plan de organizare de santier
aprobat; Plan de management al traficului temporar avizat de Politia Rutiera; Plan propriu
de Securitate si Sanitate in Muncd; Avize de la detinatorii de utilitati.

« Parametri Fixi (PF): Culoarele de trafic temporar avizate; accesurile principale de
santier; zonele functionale majore (depozitare, birouri); interdictia blocarii acceselor critice
(spitale, unitati de pompieri) si a punctelor sensibile (hidranti).

« Praguri de Revizuire (TR): Orice modificare a organizdrii de santier care blocheaza
complet un acces, schimba o etapa majora de management al traficului, afecteaza circulatia
existenta peste limitele avizate sau introduce riscuri noi semnificative.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:
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. Categorie: [C03] <-> [Organizare santier]

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

« Subcategorii (1..n):
1. [C03_801] <-> [Accesuri, circulatii si management trafic provizoriu]
2. [C03_802] <-> [Zone functionale, platforme si depozitdri temporare]
3. [C03_S03] <-> [Utilitati provizorii si puncte temporare de alimentare]

4. [CO3_S04] <-> [Delimitdri, semnalizare si protectii temporare]

SEAMEYAR GENERL] 104 s
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PACHET 1 — Accesuri, circulatii si management trafic
provizoriu

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a asigura accesul controlat in santier si de a gestiona traficul temporar pentru a
permite executia lucririlor in conditii de siguranta, mentinand accesurile necesare pentru riverani
si vehicule de interventie si limitand conflictele cu circulatia publica existentd, conform avizului

Brigazii Rutiere.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul constd in stabilirea acceselor de santier si a rutelor interne pentru utilaje, delimitarea
fluxurilor compatibile cu circulatia publicd, implementarea semnalizarii temporare (indicatoare,
balize, semafoare mobile) conform planului de management al traficului aprobat de Politia
Rutiera, aplicarea restrictiilor pe etape de executie si asigurarea continuitdtii minime de trafic sia

accesului pentru riverani.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Accesuri si rute temporare de santier
functionale
Accesele temporare si rutele interne sunt delimitate, semnalizate si utilizabile in conditii controlate

pe durata executiei, asigurand logistica necesara fara a genera riscuri necontrolate.
ZOOM (LZOOM): 1 1lot

1. RID: RID €03 P1 L1 01 Acces temporar de santier delimitat i semnalizat [DoP: 6] U.M.:
buc SM: accesibilitatecontrolata, gabaritasigurat,  vizibilitate, siguranta,
corelarefluxuriinterne

2. RID: RID c03 P1 L1 02 Rutd interna pentru utilaje si logistica, marcata [DoP: 6] U.M.: 1ot
SM: continuitate, portantatemporara, delimitareclara, folosibilitateinsiguranta

3.RID: RID c03 P1 L1 03 Sistem de semnalizare temporara pentru trafic si restrictii [DoP: 7]
U.M.: set SM: vizibilitate, conformitatecuplanavizat, trasabilitate, controlperiodic

Livrabil constructiv 2 — Continuitate temporara a circulatiei si accesului
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Masurile temporare asigurd ca circulatia publica si accesurile compatibile cu executia sunt

mentinute sau redirectionate controlat, conform planului de management al traficului.
ZOOM (LZOOM): 1 lot

1. RID: RID c03 pP1 12 01 Fluxuri temporare separate si controlate in santier [DoP: 7] U.M.:
set SM: separarefizicasauvizuala, claritate, siguranta, corelarecu_etapizarea

2. RID:RID CO3 P1 L2 02 Accesuri pentru riverani si vehicule de interventie mentinute [DoP:
7] U.M.: 1ot SM: accesibilitategarantata, disponibilitate, control, farablocaj_critic

3. RID:rID €03 P1 12 03 Restrictii si etapizare de trafic implementate si confirmate [DoP: €]
U.M.: set SM: coerentatemporala, corelarecutraficulreal, siguranta,
implementare_avizata

B3) Limite clare
Nu include: drumuri de acces finale, refaceri definitive ale carosabilului, platforme care raman
in exploatare dupd finalizarea lucrarilor, semnalizare finald, orice elemente definitive ale

obiectivului de investitii.

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin: plan de management al traficului avizat, procese-verbale de implementare a
semnalizdrii temporare, confirmarea accesului pentru riverani si interventii, inspectii vizuale

periodice.
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PACHET 2 — Zone functionale, platforme si depozitari
temporare

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a asigura platforme si zone functionale temporare pentru depozitarea materialelor,
operarea utilajelor, alimentarea cu resurse si sustinerea logistica generala a executiei, farda a

confunda aceste lucriri provizorii cu cele definitive.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul consta in organizarea zonelor functionale temporare (depozitare agregate, stationare
utilaje, birouri de santier, vestiare), realizarea platformelor de lucru necesare, depozitarea
controlatd a materialelor conform normelor de mediu si SSM, amenajarea punctelor de alimentare

temporara si implementarea delimitarilor.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Zone functionale temporare de santier
organizate
Zonele temporare de lucru, depozitare si operare sunt delimitate, identificabile si utilizabile in

conditii controlate si sigure, conform planului de organizare.
ZOOM (LZOOM): 1 lot

1. RID: rRID c03 P2 L1 01 Platforma temporara de lucru si operare utilaje [DoP: 6] U.M.: 1ot
SM: stabilitatetemporara, planeitate, delimitare, sigurantain_operare

2. RID: RID €03 P2 L1 02 Zona temporara de depozitare controlatd a materialelor [DoP: 6]
U.M.: 1ot SM: ordine, delimitarepesorturi, protectiecontaminare, accescontrolat

3.RID: rID c03 P2 L1 03 Puncttemporar de alimentare si servire (apd, carburant, materiale)
[DoP: 5] U.M.: set SM: functionalitatetemporara, sigurantaPSI, identificare,
corelarecuutilitatile_provizorii

B3) Limite clare
Nu include: racorduri definitive la utilitati (Co2), retele generale definitive (Co2), terasamente

de masa (Cog4), refaceri finale de suprafete (Cos), structuri permanente (C06).
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B4) Confirmare practica (compact)

Confirmare prin: plan de organizare a santierului, fise de delimitare a zonelor, verificari

periodice SSM si PSI, confirmarea functionarii sigure a utilitatilor provizorii.
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PACHET 3 — Utilitati provizorii si puncte temporare de
alimentare

A) Necesitate, impunere, constriangere [NPI]

Asigurarea utilititilor necesare pentru functionarea santierului (apd, energie electrica, canalizare
temporard), prin solutii provizorii, sigure si conforme, fird a afecta retelele publice sau a genera

riscuri, conform avizelor de la detindtorii de retele.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul include identificarea punctelor de racord provizorii, obtinerea acordurilor de la operatori,
montarea retelelor temporare de distributie, instalarea punctelor de consum (tablouri electrice de
santier, hidranti temporari, toalete ecologice) si asigurarea masurilor de protectie electrica si

sanitara.
B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Sistem de utilitati provizorii functional

Retelele temporare asigura alimentarea punctelor de consum din santier in conditii de siguranta.
ZOOM (LZOOM): 1 set

1. RID: RID €03 P3 L1 01 Racord provizoriu la reteaua electrica si tablou general de santier
[DoP: 7] U.M.: set SM: -conformitateaviz, putereasigurata, protectiielectrice,
sigurantain_exploatare

2. RID: rRID €03 P3 L1 02 Punct de alimentare cu apa si evacuare controlata a apelor uzate
[DoP: 6] U.M.: set SM: functionalitate, etanseitate, protectieinghet, conformitatesanitara
B3) Limite clare

Nu include: lucrarile de racordare definitiva la utilitati (Co2), retelele finale ale obiectivului
(Co8, Co9).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin: procese-verbale de punere in functiune a instalatiilor provizorii, verificari

periodice ale sigurantei (PRAM), avize de la detinatorii de utilitati.
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PACHET 4 — Delimitari, semnalizare si protectii temporare

A) Necesitate, impunere, constrangere [ NPI]
Necesitatea de a delimita fizic zona de lucru, de a semnaliza pericolele si de a proteja lucratorii,

publicul si vecinitatile pe intreaga durata a executiei lucrarilor, conform normelor de SSM (Legea

319/2006, HG 300/2006) si planului de management al traficului.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv
Procesul consti in montarea imprejmuirilor de santier (panouri mobile), instalarea parapetilor de
protectie la sapaturi, montarea panourilor de avertizare SSM si a indicatoarelor de securitate, si

implementarea protectiilor locale pentru zone sensibile (arbori, fatade).

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Delimitari si protectii temporare de santier
Zonele de lucru sunt protejate, delimitate si controlabile, fara a permite accesul neautorizat si fara

a genera riscuri pentru public sau vecinatati.
ZOOM (LZOOM): 1 lot
1. RID: RID €03 P4 L1 01 Tmprejmuire temporard si puncte de control acces [DoP: 7] U.M.:

1ot SM: delimitarecompleta, stabilitatelavant, vizibilitate, controlacces

2. RID: RID €03 P4 L1 02 Protectii locale pentru zone sensibile i vecinatati [DoP: 6] U.M.:
set SM: protectieefectivda, selectivitate, integritate, corelarecu_riscul

3. RID: RID c03 P4 L1 03 Pachet de organizare de santier per unitate de interventie [DoP: 7]
U.M.: buc SM: conformitatecureper84TTPOSI, completitudine, functionalitate_provizorie

B3) Limite clare

Nu include: imprejmuirile definitive (Cos), structurile de protectie permanente (Co06),

semnalizarea rutiera finala (Cos).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin: inspectii vizuale periodice, procese-verbale de verificare SSM, confirmarea

conformitatii cu planul de organizare si planul de semnalizare.
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(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE

a) incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)
Obiectiv: delimitarea strictd a lucrdrilor care intrd in Co3 vs. cele tratate explicit in
Co1/Co2/Co4/Co5/Co6/Co8—C11, pentru a evita dublari/omisiuni in DTAC/PT/DDE.

Regula IN (Co3) — intra aici daca:

IN_ 1: elementul este temporar/provizoriu si are rol de organizare santier pentru obiectivul
rutier (platforme, imprejmuiri, porti, drumuri provizorii, rute temporare, semnalizare
temporard, zone functionale).

IN_ 2: include utilititi provizorii de santier (alimentari temporare, distributii temporare,
puncte provizorii) + conditii de conectare/deconectare.

IN_3: include logisticd si management de santier (acces, depozitare temporara, fluxuri,
management trafic, protectii, restrictii temporare).

Regula OUT (Co3) — NU intri aici daca:

OUT_1: lucrarea este definitiva si riméane ca parte a obiectivului (drumuri finale,
platforme finale, semnalizare finald, utilitati definitive, refaceri finale). — Co1/Co2/Co5
(dupa caz)

OUT__2: racorduri/bransamente/utilititi generale definitive, puncte de predare sau retele
generale definitive. — Co2

OUT_3: lucrari de terasamente de masa/modelare sau pregitire definitiva la cote
proiectate. — Co4

OUT_4: lucrdri structurale definitive, lucrari de artd, fundatii, sprijiniri sau
camere/puncte tehnice permanente. — C06/C12

OUT_ 5: instalatii si sisteme definitive de specialitate. — Co8—C12 (dupa caz)

Tabel IN/OUT (completare obligatorie):

Element / Lucrare IN/OUT Categoria Observatie de separare
Co3 corecta (daca
ouT)
Imprejmuire perimetralia 1IN N/A Este lucrare temporari,
santierului exclusiv pentru perioada de
executie.
Semnalizare rutiera IN N/A Este lucrare provizorie,
temporara pe durata conform planului de
lucrarilor management trafic.
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Element / Lucrare IN/OUT  Categoria Observatie de separare
Co3s corecta (daci
ouT)
Realizarea fundatiilor ouT Co6 Fundatia este un element
pentru stélpii de iluminat structural definitiv.
Platforma betonata pentru  OUT Co5 Este o amenajare exterioara
depozitare definitiva finald, nu provizorie.

b) Interfete critice
Obiectiv: identificarea punctelor/zonelor unde Co3 conditioneaza proiectarea si executia

celorlalte specialitati.
Interfete critice (lista minima):

» IF_o1: acces santier si legatura la reteaua rutiera existenta (drum public, rute, raze, tonaje,
puncte control, etape)

« IF_o2: fluxuri si zone de lucru (separare pietonal/utilaje/circulatie existenta, depozitare,
aprovizionare, fronturi de lucru)

« IF _o03: utilitati provizorii si conditii de conectare (surse, puteri/debite, protectii, puncte
temporare)

« IF_o04: masuri SSM/PSI/mediu si management trafic (zone risc, cdi de acces, protectii,
restrictii de zgomot/praf, continuitate trafic)

« IF_o05: constrangeri de amplasament, vecinatiti si retele sensibile care impun limitari sau
etape speciale de executie

Matrice interfete (completare obligatorie):

ID Interfata Specialitati Conditie/Regula fixa Livrabil(e)
afectate Co3 care o
sustin
IF_o1 Management Drumuri (Co5),  Respectarea planului de Pachet 1/
trafic temporar  Topo, Siguranta  semnalizare avizat de Politia Livrabil 1
Circulatiei Rutiera (Aviz nr.

2178.619/05.05.2026).

IF_o02 Protectia Utilitati (Co2), Respectarea distantelor Pachet 4 /
retelelor de Terasamente minime si a masurilor de Livrabil 1
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ID Interfata Specialitati
afectate
utilitdti in (Cog), Structuri
santier (Co6)

IF_o03 Alimentare Electrice (Co9),
provizorie cu Echipamente
energie (C12)
electrica

NOW, HERE,

VE GO | &,

Conditie/Regula fixa

protectie impuse prin avizele
operatorilor (ex: Distrigaz).

Putere asiguratd minim 50 kW,
protectii diferentiale si prize de
pamant verificate PRAM.

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

WE BUILD THE FUTURE

Livrabil(e)
Co3 careo
sustin

Pachet 3 /
Livrabil 1

Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modifica in DTAC/PT/DDE fara reanaliza, plus

praguri clare care declanseaza re-analiza.

Parametri FIX (nu se schimba fara reanaliza):

« PF_o1: schema de organizare temporara avizata: fluxuri principale, zone functionale si

plan de management trafic pe faze.

« PF_o2: accesuri, rute temporare si conditii logistice (tonaje, raze, program, etape).

« PF_o03: utilititi provizorii: surse, capacititi minime, conditii de conectare/deconectare

avizate.

« PF_o04: misuri obligatorii de siguranti, SSM, PSI si protectie mediu, conform legislatiei.

Praguri de modificare (declanseaza reanaliza):

« TR_o1: schimbarea unei etape majore de management al traficului care necesita reavizare

de la Politia Rutiera.

« TR_o02: modificare a utilitdtilor provizorii (putere/debit) care necesitd reavizare de la

operator.

« TR_03: aparitia unor constrdngeri noi de vecinatate, retele sau mediu care impun

reorganizarea majora a santierului.

STC_Co3 — directive pentru fazele superioare (PT / DDE)

- Principii de organizare (platforme, imprejmuiri, fluxuri, zone): In faza PT se vor
detalia planurile de organizare de santier, incluzand amplasarea exacta a tuturor facilitatilor
temporare, dimensionarea platformelor si fluxurile logistice pentru fiecare tronson major

de lucru.
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. Utilitati provizorii si conditii de conectare: In PT se vor prezenta schemele detaliate
pentru alimentarea cu apa si energie electricd, punctele de consum si masurile de protectie
pentru retelele provizorii.

« Acces, logistica, depozitare, management trafic: In PT se va elabora un plan de
management al traficului detaliat, pe etape de executie, care va fi avizat de Politia Rutierd,
si un plan de logistica a aprovizionarii.

- Misuri de protectie (SSM/PSI, mediu, zgomot, praf): In PT se va elabora un Plan
de Securitate si Sanitate in Muncd detaliat, conform HG 300/2006, si un plan de masuri
pentru protectia mediului pe durata executiei.

« Constrangeri de amplasament si vecinatiti: in PT se vor identifica toti receptorii
sensibili (locuinte, scoli, spitale) si se vor propune masuri de protectie specifice (ex: panouri
fonoabsorbante, program de lucru restrictionat).

. FEtapizare si conditii de mentinere a circulatiei / accesului: In PT se va detalia
etapizarea lucrarilor astfel incét s se minimizeze impactul asupra circulatiei publice si sa
se asigure permanent accesul vehiculelor de interventie si al riveranilor.

STC Co4. Terasamente

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria Cog4 fixeaza interventiile privind lucrarile de terasamente aferente obiectivului rutier
(excavatii, umpluturi, modelari, taluziri, aducere la cote, profilare platforma, stabilizari si
imbunititiri de teren) ca preconditie pentru realizarea platformei drumului, a pistelor de biciclete,
a elementelor asociate, a lucrarilor structurale si a conditiilor geometrice si functionale proiectate
si stabileste limitele de responsabilitate fata de celelalte categorii: Co1 (amenajare teren), Co2
(utilitati generale), Co3 (organizare santier), Co5 (amenajiri exterioare, inclusiv structura rutiera

finala), Co6 (structuri), si categoriile de instalatii Co8—-C12.

in logica USTDE/VEGO, Cog4 trateazi modelarea terenului si volumele de pamant ca
domeniu tehnic distinet, cu delimitare clara fata de: (a) terasamentele strict asociate retelelor
(definite in pachetele lor), (b) structurile rutiere finale, (c¢) lucrarile structurale definitive si (d)

provizoratele de santier.

Solutiile Co4 sunt documentate prin ,PACHETE” astfel incat fiecare element sa fie trasabil,

materializat si verificabil, fara a se suprapune cu domeniile altor categorii.

& LRISKCo4 — Interfati Riscuri, stabilitate si accesibilitate pe terasamente
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Impact in Cog4: Asigurarea stabilitatii, portantei si comportarii controlate a platformelor,
taluzurilor si terenului modelat, inclusiv pentru acces, exploatare, drenaj si interventie, este
esentiala pentru durabilitatea pistelor de biciclete.

Cerinte/Criterii Directive (principial):

» Platformele si zonele de terasamente trebuie si asigure stabilitate, scurgere
controlatd (pante min. 2%) si compatibilitate cu incarcarile asumate (trafic
velo, vehicule de intretinere).

» Pantele, taluzurile si racordarile trebuie si respecte limitele functionale
(accesibilitate NP 051) si de siguranta.

» Terasamentele nu trebuie s afecteze negativ utilitatile existente, lucrarile de
arta sau alte elemente critice.

Masuri Directive:

» Includerea cerintelor minime de compactare (grad Proctor 95%), stratificare,
stabilizare si protectie a taluzurilor.

» Prevederea masurilor de drenaj si protectie impotriva eroziunii si
infiltratiilor, conform studiului geotehnic.
Interfete Critice: Co5 (Amenajari exterioare — cota de predare a platformei), Co2

(Utilitati — santuri, adancimi de ingropare), Co6 (Structuri — cota de fundare), Co8
(Scurgere ape — pante, puncte de colectare), Co1 (Accesuri).

Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Profile caracteristice, cote critice,
zonare terasamente, conditionari geotehnice (studiu geotehnic SF) si hidrologice.

Parametri Fixi (PF): Cote si profile caracteristice, volume tintd, conditii de compactare
(95% Proctor), zone critice de protectie (proximitate utilitati).

Praguri de Revizuire (TR): Modificarea cotelor finale cu peste 5 cm, schimbarea
ipotezelor geotehnice, modificarea volumelor de terasamente cu peste 10%.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

Categorie: [C04] <-> [Terasamente]

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

Subcategorii (1..n):

1. [CO4_S01] <-> [Excavatii $i umpluturi pentru platforma drumului $i a pistelor

de biciclete]

2. [C04_8S02) <-> [Mocdelare teren, profilare si taluzdri])

3. [C04_S03] <-> [Stabilizare si imbunit3tire teren de fundarejrCRETATG

4. [C04_S04] <-> [Gestionare material excavat si echilibrare volume]
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PACHET 1 — Modelarea platformei si atingerea cotelor
proiectate

A) Necesitate, impunere, constringere [NPI]

Aducerea terenului la cotele si formele geometrice specificate in proiect pentru platforma
drumului, a pistelor de biciclete si a zonelor functionale adiacente, in corelare cu studiile
topografice, geotehnice si hidrologice, ca etapa fundamentala pentru asigurarea stabilititii si
functionalitatii intregii infrastructuri. Asigurarea cotelor finale este critici pentru siguranta

circulatiei velo si pentru evacuarea apelor pluviale.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul include decopertarea stratului vegetal (grosime 20 cm), executia excavatiilor si
umpluturilor in straturi succesive cu grosimi controlate (maxim 20 cm), modelarea platformei la
cotele si pantele proiectate, realizarea straturilor de teren puse in opera, compactarea mecanizata
pana la atingerea gradului de compactare normat (minim 95% Proctor Normal, conform STAS

6400-84) si corectarea profilelor pentru a corespunde geometriei finale.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Platforma de terasamente adusa la cote
Platforma de teren este modelata si stabilizata la cotele si profilele necesare pentru a sustine
straturile rutiere superioare §i pentru a asigura comportarea corecti a obiectivului (pista, trotuar,

spatiu verde).
ZOOM (LZOOM): 1 m*

1. RID: r1D c04_p1_11_01 Platforma modelata la cota si profilul corect [DoP: 7] U.M.: m? SM:
cota finala, profil transversal, compactare, planeitate, stabilitate

2. RID: rRID €04 P1 L1 02 Volume de terasamente puse in opera controlat (reper 43) [DoP: &]

U.M.:m® SM: stratificare, compactare, omogenitate, control geometric

3.RID:rID c04 P1 L1 03 Racordarilocale §i zone de tranzitie modelate [DoP: 6] U.M.: m* SM:
continuitate_geometrica, stabilitate, scurgere controlata

Livrabil constructiv 2 — Zone de terasamente pregatite pentru faze
ulterioare
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Zonele de terasament sunt pregatite si compatibile cu lucrarile de structurd rutierd, scurgere a

apelor, utilitati si structuri care vor fi executate ulterior.
ZOOM (LZOOM): 1 lot

1. RID: RID €04 _P1_12 01 Zona de terasament compactatd si acceptabild (reper 46) [DoP: 7]
U.M.: 1ot SM: compactare, portanta, control umiditate, receptibilitate

2. RID: rRID €04 P1 L2 02 Suprafata modelata cu scurgere preliminari asigurata [DoP: 6]
U.M.: 1ot SM: profilare pante, stabilitate, drenaj, fara_baltiri

3. RID: RID c04 P1 L2 03 Zone critice de terasamente corectate si controlate [DoP: 7] U.M.:
buc SM: stabilitate, corectie, control local, urmaribilitate

B3) Limite clare
Nu se includ straturile rutiere finale (Cos), bordurile (Cos), structurile si fundatiile cu rol

structural dominant (Co6) sau retelele de utilitati definite integral in alte categorii (Co2, Co8-C12).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmarea se face prin masuritori topografice (pentru cote si profile), incercari in-situ pentru
verificarea gradului de compactare si prin documente de control al calitatii pentru straturile puse

in opera.
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PACHET 2 — Stabilizarea taluzurilor si imbunatatirea
terenului

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]
Asigurarea stabilitatii pe termen lung a taluzurilor si a terenului de fundare in zonele identificate

cu rise geotehnic (pamanturi slabe, rise de eroziune), in conformitate cu recomandarile studiului

geotehnic, pentru a preveni alunecirile de teren si degradarea infrastructurii.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul include identificarea precisa a zonelor cu risc (umpluturi necontrolate, pdmanturi
sensibile la umezire), alegerea solutiei tehnice de stabilizare sau imbunatatire (utilizarea de
geosintetice de separare si filtrare, stabilizare cu lianti hidraulici), executia controlati a lucrarilor

si asigurarea unui sistem de drenaj adecvat pentru a limita infiltratiile si eroziunea.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Taluzuri si zone sensibile stabilizate

Taluzurile si zonele cu risc geotehnic sunt configurate si protejate pentru a garanta stabilitatea pe

termen lung si o comportare controlata la actiunile climatice si de trafic.
ZOOM (LZOOM): 1 m*
1.RID: r1D c04 P2 L1 01 Taluz stabilizat si configurat conform solutiei [DoP: 7] U.M.: m? SM:

inclinare, stabilitate, integritate, protectie_eroziune, control

2. RID: RID_C04_P2 L1 02 Zona cu teren slab imbunatatita controlat [DoP: 7] U.M.: m2 SM:
portanta, omogenizare, compactare, stabilitate, receptibilitate

3.RID:rID c04 P2 11 03 Protectie locald impotriva eroziunii si infiltratiilor (reper 20) [DoP:
6] UM.: mSM: protectie suprafata, drenaj, stabilitate, durabilitate

Livrabil constructiv 2 — Teren de fundare adus la conditii acceptabile

Terenul de fundare in zonele critice atinge parametrii de portanta si stabilitate asumati in proiect,

capabil sa sustind in siguranta straturile rutiere si celelalte elemente de infrastructura.

Z00M (LZOOM): 1 1ot
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1.RID: RID c04 P2 12 01 Strat de teren imbunatatit si controlat geotehnic [DoP: 7] U.M.: 1ot

SM: compactare, portanta, stabilitate, parametri geo, control

2, RID:RID C04 P2 L2 02 Masuride drenaj si protectie corelate terasamentelor [DoP: 6] U.M.:
lot SM: drenaj, functie, protectie, stabilitate, corelare hidrologica

3.RID:RID C04 P2 12 03 Zone curisclocal rezolvate prin masuri adaptate [DoP: 7] U.M.: buc

SM: adecvare locala, control, verificabilitate, siquranta

B3) Limite clare

Nu se includ zidurile de sprijin cu rol structural dominant (Co6), fundatiile definitive pentru

structuri (C06), retelele de drenaj specializate (Co8) sau straturile finale de circulatie (Cos).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmarea se face prin incerciri geotehnice in-situ (ex: proba cu placa), documente de control
al calitatii pentru materialele de stabilizare si prin inspectii vizuale ale stabilitatii si integritatii

taluzurilor.

(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE
a) incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)

Obiectiv: Delimitarea strictd a lucrdrilor din Cog4 fatd de cele tratate in
Co1/Co2/Co3/Cos/Co6/Co8-Ci1.

Regula IN (Cog4):

« IN_1: lucrarea reprezinta modelare teren / excavatie / umplutura pentru atingerea cotelor
proiectate.

« IN_2:include volume de pamant si conditii de punere in opera (compactare).
« IN_3:include gestionarea materialului excavat ca parte a solutiei de terasamente.
Regula OUT (Co4):

* OUT_1: lucriri definitive de amenajare (straturi rutiere, borduri, trotuare) — Co35.
+ OUT_2: lucrari strict asociate retelelor de utilititi — Coz2 sau Co8—C12.
» OUT_3: lucrari structurale (fundatii, ziduri de sprijin) — C06.
« OUT_4: lucriri provizorii de santier — C03.
+ OUT_5: lucrari de pregitire preliminara a terenului — Co1.
Tabel IN/OUT (completare obligatorie):
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Element / Lucrare

Sapatura pentru platforma
pistei de biciclete

Stratul de asfalt al pistei de
biciclete (reper 53)

Fundatia unui stalp de
iluminat (reper 30)

Sapatura pentru o conducta
de gaze (relocare)

b) Interfete critice

IN/OUT

Co4

IN

ouT

ouT

ouT

VEGCO

Categoria corecta

(daca OUT)

N/A

co5

coe

coz

ACUM, AICI, NOW, HERE,
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Observatie de separare
Este lucrare de modelare a
terenului.

Este strat final de
amenajare exterioara.

Este element cu rol
structural dominant.

Este strict asociata unei
retele de utilitati.

Obiectiv: Identificarea punctelor unde Co4 conditioneaza alte specialitati.

Interfete critice (lista minima):

« IF_o1: cote si profile ale platformei.

« IF_o2: interfete cu lucrari de arta si structuri (niveluri de fundare).

« IF_o03: interfete cu retele/utilitati (coridoare, adancimi, traversari).

« IF_04: evacuare/gestionare ape (drenaj, infiltratii).

+ IF_o035: managementul pamantului excavat.

Matrice interfete (completare obligatorie):

ID Interfata

IF_01 Cotafinalaa
platformei
terasamentelor

IF_o2 Nivel de fundare

pentru podete

Specialitati
afectate

Drumuri
(Cos), Topo,
Geo

Structuri
(Cob),
Geotehnica

Conditie/Regula fixa

Tolerantd de +/- 2 cm fata
de cota din proiect, pentru a

Livrabil(e)
Co4 careo
sustin

Pachet 1/
Livrabil 1

asigura pantele de scurgere.

Asigurarea portantei
minime specificate in

Pachet 1/
Livrabil 2

studiul geotehnic la cota de

fundare.
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Interfata Specialitati Conditie/Regula fixa Livrabil(e)
afectate Co4 careo
sustin

IF_o03 Coridor protejat Utilitati (Co2),  Asigurarea unui coridor de Pachet 1

pentru utilitati Terasamente lueru si protectie conform
avizelor de la detinatorii de
utilitati.

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fira reanaliza.

Parametri FIX (PF):

PF__o1: cote de sistematizare si profile transversale caracteristice.
PF_o2: ipoteze geotehnice de baza si conditii minime de compactare (grad Proctor 95%).

PF_o03: necesarul de stabilizari/imbundtatiri teren in zonele cu risc identificate in studiul
geotehnic.

PF_04: scenariul de gestionare a materialului excavat (reutilizare/evacuare).

Praguri de modificare (TR):

TR_o1: modificare a cotelor/platformei cu mai mult de 5 em, care afecteaza pantele de
scurgere sau racordarile cu elementele existente.

TR_o02: schimbare a ipotezelor geotehnice (ex: identificarea unor pamanturi cu portanti
mult mai micd) care impun o alta solutie tehnica (ex: fundatii speciale).

TR_03: modificare semnificativa a volumelor de terasamente (cu peste 10%) cu impact
asupra devizului si a duratei de executie.

STC_Co4 — directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE)

Principii de modelare teren: in faza PT se vor detalia cotele, profilele, pantele si
racordarile pentru fiecare tronson de pistd de biciclete, pe baza planurilor topografice vizate
OCPL.

Ipoteze geotehnice de lucru: Se vor confirma prin incercari suplimentare in faza PT
parametrii geotehnici si se va detalia tehnologia de compactare pentru fiecare tip de
material, conform normativelor (ex: STAS 6400).

Stabilizari/imbunatitiri teren: Se vor prezenta in PT detaliile de executie pentru
solutiile de stabilizare sau imbunétatire a terenului de fundare (ex: utilizarea de geotextile,
straturi de forma).

122 | Page



ACUM, AICH NOW, HERE,
DOAR IMPRIUNA, TOGHETHER,
CONSTRUIM VIITORUL 'WE BUILD THI FUTURE

VEGO

« Evacuare/valorificare material excavat: Se va elabora in faza PT un plan de
management al materialelor excavate, cu destinatii clare pentru pamantul reutilizabil si cel
excedentar, conform legislatiei de mediu.

» Interfete cu alte lucrari: Faza PT va include planse de coordonare intre terasamente,
retelele de utilititi, elementele structurale si amenajarile finale.

« Limite de variatie admise: Se vor specifica tolerantele de executie pentru cote, grosimi
de straturi si grad de compactare, conform normativelor in vigoare.

+ Subcategorii VEGO (Co4_Syy) acoperite: Co4So1, Co4S02, C04S03, Co4S04.

STC Co5. Amenajari exterioare

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria Coj fixeazd interventiile privind amenajarile exterioare finale aferente
obiectivului de investitii (circulatii finale, accese, trotuare, piste pentru biciclete, parcari,
alveole, refugii, platforme functionale, elemente de siguranta si ghidare, marcaje, indicatoare,
scurgere de suprafata, imprejmuiri si amenajari asociate) ca suport pentru functionarea finala
a obiectivului in exploatare (acces, fluxuri, utilizare, siguranta, integrare in amplasament si
relatia cu vecinatitile) dupa finalizarea lucrarilor. De asemenea, stabileste limitele de
responsabilitate fatd de celelalte categorii: Co1 (amenajare teren — pregatiri/conditiondri
preliminare), Coz2 (utilititi generale — retele/racorduri/protectii), Co3 (organizare santier —
temporar), Co4 (terasamente — modelare teren/volume), Co6 (structuri — elemente structurale
dominante si lucriri de artd), precum si instalatiile si echiparile de specialitate (Co8—C12) atunci

cand exista retele, echipamente sau sisteme dedicate in exterior.

In logica USTDE/VEGO, Cos include solutiile exterioare finale de exploatare si trateazi:
(a) functionalitatea circulatiilor auto/pietonale/velo si a acceselor, (b) structuri si materiale finale
la nivel de principiu pentru suprafetele de circulatie si utilizare, (c) pante, scurgere de suprafata si
colectare pluviala la nivel de amenajare finald, (d) elemente finale de siguranta si ghidare, inclusiv
marcaje si indicatoare, precum si (e) elemente de protectie, imprejmuire, integrare si

amenajari asociate, unde se aplica.

Solutiile Cos sunt documentate prin ,PACHETE” astfel incat fiecare element sa fie trasabil
(ancorat), materializat (livrabile) si verificabil (confirmare), fard a se suprapune cu terasamentele

de masa (Co4), utilitatile si retelele (Co2/Co8—-C12) sau lucrarile temporare (C03).

& LRISKCos5 — Interfati Riscuri, acces si exploatare in amenajarile exterioare finale
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Impact in Co5: Asigurarea functionalititii permanente a circulatiilor, acceselor, zonelor
de interventie si a punctelor tehnice exterioare, fira obstructionarea lor prin amenajari
finale, indicatoare, mobilier sau vegetatie.

Cerinte/Criterii Directive (principial):
» Traseele finale de circulatie, acces si interventie trebuie sa fie permanent

functionale, lizibile si compatibile cu rolul obiectivului rutier (piste velo si
trasee pietonale).

» Amplasarea indicatoarelor, marcajelor, elementelor de ghidare, a caminelor
de utilitati si a altor puncte sensibile trebuie sa fie vizibila si accesibila.

» Amenajarile finale, vegetatia si elementele asociate (ex: stalpi de iluminat) nu
trebuie si reduca vizibilitatea, si blocheze accesul sau sa compromita
siguranta circulatiei si exploatarii.

Masuri Directive:

» Delimitarea clard a zonelor de acces, interventie, intretinere si manevra,
inclusiv prin marcaje si semnalizare finald, conform planurilor de semnalizare
avizate.

» Stabilirea unor zone de protectie si de neobstructionare pentru indicatoare,
puncte tehnice, echipamente si alte elemente critice.

Interfete Critice: Co2 (Acces la cimine si elemente de utilitati), Co8 (Pozitia gurilor de
scurgere si a rigolelor), Co9 (Pozitia stalpilor de iluminat si a tablourilor electrice), C11
(Pozitia camerelor si senzorilor de sigurantd), Co6 (Racordarea cu lucrarile de arta si
fundatiile).

Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Plan de amenajari exterioare cu
trasee finale; Plan de semnalizare rutiera; Plan de scurgere de suprafata; Aviz Brigada
Rutiera nr. 2178.619/05.05.2026.

Parametri Fixi (PF): Gabaritele si traseele finale ale pistelor velo si trotuarelor (2,0-3,0
m pentru piste, min. 1,5 m pentru trotuare); pozitia indicatoarelor rutiere principale si a
marcajelor critice (treceri de pietoni); punctele de scurgere si de acces la echipamente.

Praguri de Revizuire (TR): Orice propunere de amenajare care reduce gabaritele sub
minimul normat, afecteaza vizibilitatea in intersectii sau blocheaza accesul la elementele
critice de exploatare si interventie.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

Categorie: [C05] <-> [Amenajiri exterioare]

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

-

Subcategorii (1..n):

1. [C05_8S01] <-> [Piste pentru biciclete $i circulatii velo]
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. [C05_502] <-> [Circulatii pietonale, accese, trotuare si elemente asociate]

. [C0O5_S03] <-> [Parcari, alveole, refugii si platforme finale]

4. [C05_S04] <-> [Pante, scurgere de suprafatd si colectare pluviald la nivel

de amenajare]
. [CO5_805] <-> [Marcaje, indicatoare si elemente finale de ghidare/sigurantd]
. [CO5_S06] <-> [Mobilier urban si amenajdri peisagistice asociate]

. [C05_S07] <-> [Imprejmuiri, protectii si elemente de delimitare]
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PACHET 1 — Piste pentru biciclete si circulatii velo

A) Necesitate, impunere, constriangere [NPI]

Necesitatea de a asigura o infrastructura dedicata, sigura si continua pentru circulatia bicicletelor,
in conformitate cu Planul de Mobilitate Urbana Durabilda Bucuresti-Ilfov si Masterplanul Velo,
pentru a promova transportul alternativ, a reduce accidentele si a imbunatati calitatea mediului

urban.

Sursa (anchor): CNTXT, Sectiunea 1-3 | GHID P4, Sectiunea 3.6.3

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul include realizarea structurii rutiere finale pentru pistele de biciclete, compusa din strat
de fundatie din balast stabilizat, strat de legaturd (binder) si strat de uzura colorat, montajul
bordurilor de delimitare, realizarea racordarilor line cu trotuarele si carosabilul, si aplicarea
marcajelor specifice, asigurand o suprafata de rulare neteda, continua si cu pante de scurgere

corect executate, conform normativului CD 16-2000.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Structura rutiera finala pentru pista de biciclete

Suprafetele finale de circulatie pentru biciclete sunt executate la geometria, cotele si conditiile de

calitate asumate (planeitate, aderenta, durabilitate).
ZOOM (LZOOM): 1 m?

1. RID: TTPOSI 53 Strat de uzurd din mixtura asfaltica coloratd [DoP: 7] UM.: mp SM:
culoare conformd (rosu), planeitate, grosime_strat (4 cm), aderentsd,
durabilitate

2. RID: TTPOSI 52 Strat de legaturd (binder) din mixturd asfaltica [DoP: 6] U.M.: mp SM:
grosime_strat (6 cm), compactare, planeitate_suport

3. RID: TTPOSI 22 Delimitari laterale ale pistei (borduri) montate [DoP: 6] U.M.: m SM:
aliniament, cotd superiocard, fixare stabild, rostuire corecta
B3) Limite clare

Nu include terasamentele de masa (Co4), retelele de colectare a apelor pluviale (Co8), iluminatul

public (Co9) sau marcajele si indicatoarele rutiere (tratate in Pachetul 2 al Cos).
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B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin: misuritori topografice (cote, pante), inspectii vizuale (planeitate, finisaj), teste

de laborator pentru straturile asfaltice (grad de compactare).
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PACHET 2 — Marcaje, indicatoare si elemente finale de ghidare

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a asigura reglementarea, ghidarea si lizibilitatea circulatiei (velo, pietonald, auto)
prin marcaje, indicatoare si alte elemente finale de semnalizare, in conformitate cu standardele
rutiere (SR 1848) si legislatia in vigoare, pentru a garanta siguranta tuturor participantilor la trafic,

conform avizului Brigazii Rutiere.

Sursa (anchor): sR 1848-1, SR 1848-7 | Caiet de Sarcini CS SEMNALIZARE

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul consta in stabilirea schemei finale de semnalizare si marcare, pozitionarea elementelor,
pregitirea suprafetelor si aplicarea/montarea marcajelor (vopsea acrilici, termoplastic), a
indicatoarelor rutiere, a butoanelor reflectorizante si a separatoarelor de flux, in conditii care

asigurd vizibilitate, durabilitate si inteligibilitate.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Marcaje rutiere finale aplicate
Suprafetele de circulatie sunt prevazute cu marcaje finale lizibile, continue si corelate cu regimul

de circulatie asumat.
ZOOM (LZOOM): 1 m?
1. RID: TTPOosI 34 Marcaj longitudinal (delimitare benzi, axe) [DoP: 7] U.M.: mp SM:

vizibilitate, retroreflexie, aderentd, durabilitate, latime linie

2. RID: TTPOSI 35 Marcaj transversal (treceri, stop, cedeaza) [DoP: 7] U.M.: mp SM:
lizibilitate, pozitionare corectd, contrast, aderenta

3. RID: pi1B Tabel Trasee Marcaj pictogramd bicicleta [DoP: 6] U.M.: buc SM:
simbol standard, dimensiuni_corecte, vizibilitate

Livrabil constructiv 2 — Indicatoare si elemente de ghidare montate
Indicatoarele si elementele finale de ghidare sunt montate vizibil, corect pozitionat si corelate cu

amenajarea finala. e |

ZOOM (I.ZOOM): 1 buc
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1. RID: TTrost 24 Indicator rutier (de avertizare, prioritate, restrictie) montat [DoP: 7] U.M.:
buc SM: vizibilitate, fixare stabild, orientare corect3, retroreflexie

2. RID: TTPOST 66 Separator de sens (cilindru flexibil) montat [DoP: 6] U.M.: buc SM:
pozitionare, fixare rezistentd, vizibilitate nocturna

B3) Limite clare
Nu include sistemele active de control trafic (semafoare, panouri VMS - C12), alimentarile electrice

(Co9) sau infrastructura subterani pentru cablaje (Co2/Co9).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin: inspectii vizuale, masuratori de retroreflexie, verificarea pozitionirii conform

planurilor de semnalizare.

(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE
a) incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)

Obiectiv: Delimitarea stricta a luerarilor din Cos fatd de categoriile adiacente.
Regula IN (Co5) — intra aici daca:

« IN_1: lucrarea este amenajare exterioara definitiva pentru functionarea obiectivului
(circulatii, finisaje, marcaje, etc.).

» IN_2:include straturile finale ale structurii rutiere (legatura, uzura) si elementele de finisaj
(borduri, pavaje).

+ IN_3: include elemente pasive de siguranta si ghidare (marcaje, indicatoare,
separatoare).

Regula OUT (Co35) — NU intra aici daca:

»  OUT_1: lucrarea este terasament de masa sau strat de forma (— Cog).

« OUT_2: lucrarea este retea subterani de utilititi (— Co2, Co8, Co9).

» OUT_3: lucrarea este temporara, de organizare de santier (— C03).

+  OUT_4: lucrarea are rol structural dominant (ex: zid de sprijin, podet) (— Co06).
Tabel IN/OUT (completare obligatorie):
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Element / Lucrare IN/OUT  Categoria Observatie de separare

Cos corecti (daci

ouT)

Strat de uzura pista IN N/A Este stratul final de circulatie.
biciclete
(TTPOSI_53)
Umplutura ouT Co4 Este lucrare de terasament de masa.
compactata sub pista
(TTPOSI_46)
Stalp pentru IN N/A Este element final de semnalizare.
indicator rutier Fundatia inclusa in pachet este tratata ca
(TTPOSI_28) parte a elementului, nu ca structura

dominanta separata (Co6).

Semafor pentru ouT €12 Este echipament tehnologic activ cu
biciclisti montaj.
(TTPOSI_13)

b) Interfete critice

Obiectiv: Identificarea punctelor unde Cos conditioneaza alte specialititi.
Interfete critice (lista minima):

» IF_o1: Racordarea cotelor finale ale amenajarilor cu cotele lucrarilor de arta (Co6) si ale
caminelor de utilitati (Co2, Co8).

« IF_o2: Pozitionarea mobilierului urban (C13) si a stalpilor de iluminat (Co9) in corelare
cu traseele pietonale si velo.

« IF_o3: Corelarea pantelor de scurgere a apelor cu pozitia gurilor de scurgere si a rigolelor
(Co8).

+ TIF_o4: Pozitionarea indicatoarelor si marcajelor in functie de geometria finali a
intersectiilor si a traseelor.

Matrice interfete (completare obligatorie):
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ID Interfata Specialitati Conditie/Regula fixa Livrabil(e) Cos care

afectate o sustin

IF_o1 Cota finala a Drumuri, Capac la nivelul Pachet 1 / Livrabil 1
capacului de Utilitati finisajului, toleranta +/-
camin (Co2/Co8) 3mm pentru a nu crea
(TTPOSI_92) obstacol.

IF_o2 Pozitionare stalp  Drumuri, Distanta min. 0,5m de PACHET_Circulatii
iluminat Electrice la marginea pistei velo pietonale
(TTPOSI_90) (Co9) sau trotuarului pentru

siguranta.

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fara reanaliza.
Parametri FIX (PF):

+ PF_o1: Geometria in plan a traseelor de circulatie (aliniamente, latimi 2.0-3.0m, raze
curbe).

« PF_o2: Tipurile de structuri rutiere (ex: strat uzurd BA8 4cm, binder BAD20 6¢m) si
materiale de finisaj la nivel de principiu.

+ PF_o03: Schema de principiu a marcajelor si semnalizarii, conform avizului Brigazii
Rutiere.

+ PF_o04: Principiul de colectare a apelor pluviale de suprafata (pante transversale 1.5-2.5%).

Praguri de modificare (TR):

« TR_o1: Orice modificare a geometriei traseelor care afecteaza siguranta, capacitatea de
circulatie sau contravine normativelor.

« TR_o2: Schimbarea materialelor de finisaj care afecteaza durabilitatea, siguranta
(aderenta) sau costurile de mentenanta cu peste 10%.

« TR_03: Modificarea schemei de semnalizare care necesita reavizarea de catre Politia
Rutiera.

STC_Coj5 — directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE)

« Principii functionale: In faza PT, se vor detalia planurile de situatie si profilele
transversale pentru toate circulatiile, asigurand latimi conforme, pante de scurgere si
racordari line intre toate elementele.
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+ Structuri si materiale finale: Se vor intocmi in faza DDE detalii de executie pentru toate
tipurile de structuri rutiere, borduri si finisaje, specificand materialele, tehnologiile de
punere in opera si criteriile de receptie.

+ Drenaj de suprafata: Planurile de scurgere a apelor cu cote si pante, elaborate in faza

PT, vor fi strans corelate cu proiectul de specialitate instalatii (C08), asigurand preluarea
eficientd a apelor pluviale.

+ Marcaje si indicatoare: in faza PT, se va elabora un plan de semnalizare rutierd complet,
care va fi avizat de Politia Rutierd inainte de inceperea executiei. Acesta va detalia tipul,
dimensiunea si pozitia exacta a fiecarui marcaj si indicator.

« Subcategorii VEGO acoperite: 05 s01, c05 s02, C05 S05, C05_S06

STC Co6. Structuri si lucrari conexe

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria Co6 fixeaza interventiile privind structurile si lucrarile conexe cu rol structural
dominant aferente obiectivului rutier (lucrari de arta, podete, poduri, pasaje, ziduri
de sprijin, sprijiniri, fundatii si infrastructuri structurale, elemente de retentie si
alte subansamble portante) ca suport pentru rezistenta, stabilitate, durabilitate si
comportare la actiuni si solicitari specifice exploatarii rutiere, hidraulice,
geotehnice si de trafic si stabileste limitele de responsabilitate fata de celelalte categorii: Co4
(terasamente — modelare teren si volume), Co5 (amenajari exterioare — solutii finale de circulatie
si exploatare), precum si categoriile de utilititi, instalatii si echipamente (Co2, Co8—Ci12) pentru

elementele care necesitd coordonare, dar nu definesc sistemul structural.

In logica USTDE/VEGO, Co6 include elementele cu rol structural dominant ale obiectivului
rutier, inclusiv infrastructuri, suprastructuri, elemente de fundare, rigidizare, retentie, sprijinire,
rosturi structurale si lucrdri conexe care conditioneaza capacitatea portanta, stabilitatea,
durabilitatea sau comportarea sub trafic si sub actiuni de mediu. Solutiile Co6 sunt documentate
prin ,PACHETE" astfel incat fiecare element sa fie trasabil (ancorat), materializat (livrabile) si
verificabil (confirmare), firi a se suprapune cu lucrarile ne-structurale sau strict tehnologice din

celelalte categorii.

& LRISKCo6 — Interfata Riscuri, stabilitate si performanta structurala pentru
obiectivul rutier
« Impact in Co6: Asigurarea performantei structurale a fundatiilor pentru stalpi si a

elementelor de sprijin, controlul comportarii la actiuni climatice (vant), seismice si de
exploatare, precum si integrarea conditiilor de siguranta si durabilitate.
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+ Cerinte/Criterii Directive (principial):
» Toate elementele structurale (fundatii, sprijiniri) trebuie s asigure nivelul de
rezistenta, stabilitate si durabilitate impus de rolul lor, de clasa de importanta
C si de conditiile de exploatare asumate.
« Solutiile de fundare trebuie si fie compatibile cu ipotezele studiului geotehnic
si sa asigure o comportare controlata pe durata de viata proiectata.
» Golurile, rezervele si prinderile pentru echipamente sau cabluri trebuie
tratate astfel incit sd nu compromita capacitatea portantd a fundatiilor.
Masuri Directive:

» Definirea clard a cerintelor de performanta structurala (clase beton, tip
armaturd) si durabilitate (clase de expunere, acoperiri cu beton) pentru
fiecare tip de fundatie.

« Stabilirea principiilor de coordonare pentru trecerile de cabluri prin fundatiile
stalpilor si pentru ancorarea elementelor metalice.

« Interfete Critice: Cog4 (Terasamente — cota de fundare si stabilitatea terenului), Co5
(Amenajari finale — cota finisajului si racordarile cu fundatiile), Co9 (traversari, prinderi,
rezerve pentru cabluri), C12 (incdrcari din echipamente).

« Documente Suport & Anexe (concept/criterii): P8 Breviar de Calcul Rezistenta;
planse de armare; studiu geotehnic; fise tehnice stalpi si echipamente.

« Parametri Fixi (PF): Tipul fundatiilor (izolate, directe); addncimea minima de fundare
(-0,90 m); clasele de beton si otel.

« Praguri de Revizuire (TR): Orice modificare a sistemului de fundare (ex: de la directa
la indirectd), a claselor de materiale sau a incarcarilor care impun redimensionarea
elementelor structurale.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

« Categorie: [C06] <-> [Structuri si lucrdri conexe]
SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

« Subcategorii (1..n):
1. [CO6_S01] <-> [Lucrdri de artd si structuri de traversare]
2. [C06_802] <-> [Podete, subtraversdri si structuri minore]
3. [C06 _S503] <-> [Ziduri de sprijin, sprijiniri si retentii structurale]
4. [CO6_S04] <-> [Fundatii si infrastructuri structurale aferente]

5. [C06_S05] <-> [Rosturi, reazeme, aparate, prinderi si elemente conexe de
structurd]
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PACHET 1 — Lucrari de arta si structuri de traversare

A) Necesitate, impunere, constriangere [NPI]

N/A. Proiectul de piste pentru biciclete nu include lucrari de arta majore precum poduri sau pasaje,

care ar necesita tratare in acest pachet. Toate traversarile se realizeaza la nivel.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv
N/A

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)
N/A

B3) Limite clare
N/A

B4) Confirmare practica (compact)
N/A
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PACHET 2 — Fundatii, sprijiniri si elemente structurale conexe

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a asigura fundarea si sprijinirea stabila pentru elementele verticale ale proiectului
(stalpi de iluminat Fo83/Fo9o, semafoare, panouri VMS Fo87, mobilier urban Fo21) si pentru
eventualele elemente de sprijinire a terenului (borduri supraindltate), in corelare cu studiul
geotehnic si conditiile locale de amplasament, pentru a garanta rezistenta, stabilitatea si

durabilitatea acestora.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul constructiv implica definirea principiului de fundare (directa, pe bloc de beton), in
corelare cu studiul geotehnic si solicitarile structurale (greutate proprie, incirciri din vént,
impact). Include stabilirea elementelor de infrastructura, asigurarea adancimii minime de fundare
fata de cota de inghet (-0,90 m) si executia controlati a lucrérilor de sdpaturi, armare si betonare

(clase C20/25, C16/20), conform normativelor NE 012 si SR EN 13670.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Infrastructura structurala si fundare asigurate

Elementele de fundare si infrastructurd preiau si transmit incarcirile la teren in conditii
controlate, conform ipotezelor de calcul §i normativelor in vigoare, asigurand stabilitatea

elementelor pe care le sustin.
ZO0OM (LZOOM): 1 buc

1. RID: TTPOsT 30 Fundatie izolatd din beton armat C20/25 pentru stalpi [DoP: 7] U.M.: mc SM:
dimensiuni conforme planselor P8, clas3d beton C20/25, pozitionare corectd
armaturd, cotd de fundare min. -0,90 m

2. RID: TTros1 19 Fundatie punctiforma din beton simplu C16/20 pentru mobilier [DoP: 6]
U.M.:mc SM: dimensiuni conforme detaliilor, clasi beton C16/20, compactare,
suprafatd superioard plana

3.RID:rID c06_p2_ L1 03 Element de sprijinire (bordura tip banca pe fundatie) [DoP: 6] U.M.:
mSM: aliniament conform planselor de situatie, stabilitate la impingerea

pamantului, rezistentd la actiuni climatice, drenaj asigurat in spatele
elementului
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Livrabil constructiv 2 — Interfete structurale critice rezolvate
Golurile pentru treceri de cabluri, rezervele pentru ancoraje si zonele de interfata cu alte elemente
sunt tratate astfel incat si nu compromitd comportarea structurala si sa asigure o integrare

functionala corecta.
ZOOM (LZOOM): 1 buc

1. RID: RID c06 P2 12 01 Gol pentru trecere cabluri prin fundatie, protejat [DoP: 6] U.M.: buc
SM:pozitionare corectd conform planselor electrice, protectie cu tub PVC,
etanseitate pentru a preveni infiltrarea apei

2. RID: RID C06 P2 L2 02 Ancoraje pentru stalpi, inglobate in fundatie [DoP: 7] U.M.: set
SM:pozitionare precisd conform sablonului, rezistentd la smulgere conform
calculelor din P8, protectie anticorozivd a ancorelor

B3) Limite clare

Nu include retele si trasee fari rol structural, finisaje si elemente neportante, modelarea terenului

fara rol de sprijinire, sau echipamente tehnologice ca obiect principal.

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin documente de control al calititii (certificate beton, rapoarte de incercari), procese

verbale de lucrari ascunse (armaturi) si verificari topografice (pozitionare, cote).

(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE
a) Incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)

Obiectiv: delimitarea strictd a lucrdrilor care intrd in Co6 vs. cele tratate explicit in
Co4/Co5/Co7/Co8~C12, pentru a evita dublari/omisiuni in DTAC/PT/DDE.

Regula IN (Co6) — intra aici daca:

+ IN_1: elementul are rol structural dominant (preluare incarciri, rigidizare, stabilitate) si
este parte a sistemului structural asumat.

« IN_2: include fundatii si infrastructura structurald pentru stalpi, panouri, mobilier urban
masiv si ziduri de sprijin.

+ IN_3: include lucriri conexe structurii (rosturi, reazeme, goluri/rezerve structurale,
prinderi) necesare functiondrii solutiei structurale.

Regula OUT (Co6) — NU intra aici daca:

« OUT_1: lucrarea este predominant de terasamente sau modelare teren fara rol structural
dominant — Co4
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OUT__2: lucrarea este predominant de amenajare finala (straturi de uzura, borduri simple)
fara rol structural dominant — Co35

OUT_3: elementul este de utilitidti, instalatii sau echipamente si doar
traverseaza/conditioneaza structura — Co2 / Co8-C12

OUT_4: lucrarea este strict temporara, de sprijinire de santier — C03

Tabel IN/OUT (completare obligatorie):

Element / Lucrare IN/OUT Categoria corectd  Observatie de separare
Co6 (daca OUT)

Fundatie stalp indicator ~ IN N/A Este element structural de

(reper Fo28 din TTPOSI) fundare.

Zid de sprijin din beton IN N/A Are rol structural dominant de

armat de mica inaltime sprijinire.

Strat de asfalt pista velo ~ OUT cos Este amenajare exterioara

(reper 53 din TTPOSI) finala, fara rol structural
dominant.

Stalpul metalic pentru ouT Co5 Este element de semnalizare, nu

indicator (Fo28) structural dominant.

b) Interfete critice

Obiectiv: identificarea punctelor/zonelor unde Co6 conditioneaza proiectarea si executia

celorlalte specialitati.

Interfete critice (lista minima):

IF_o1: fundatii: cote, niveluri de fundare, conditionari geotehnice si corelare cu
terasamentele (Co4).

IF_o02: goluri, rezerve, prinderi, rosturi si traversari pentru utilitati si echipari (Co2, Co8-
C12).

IF_o03: incdrcdri, puncte de rezemare, ancordri, vibratii de la echipamente montate pe
structura (C12).

IF_04: interfete cu amenajarile finale, racordiri, dispozitive de scurgere (Cos).

Matrice interfete (completare obligatorie):
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ID Interfata

IF_o1 Cota superioara a
fundatiei stalpului
de iluminat

IF_o02 Golde trecere
cablu prin

fundatie

Specialitati
afectate

Drumuri

(Cos),
Electrice (Co9)

Electrice (Co9)

VE GO | E5..

Conditie/Regula fixa

Cota trebuie sa fie cu 10 em
peste cota finisajului
adiacent.

Se va prevedea tub de
protectie PVC @50mm,
conform detaliilor de
proiect.

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

Livrabil(e)
Co6 careo
sustin

PACHET2 /
LIVR1

PACHET2 /
LIVR2

Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modificda in DTAC/PT/DDE fara reanaliza, plus

praguri clare care declanseaza re-analiza.

Parametri FIX (nu se schimba fara reanaliza):

« PF_o1: tipul sistemului structural i familia de lucrari (fundatii izolate, ziduri de sprijin de

mica inaltime).

+ PF_o02: clase/parametri directivi: clasa de importantd C (normald), actiuni dominante
conform Eurocodurilor (vant, seism).

« PF_o03: fundare si infrastructura: fundare directd, respectarea cotelor de fundare (-0,90
m) si a recomandarilor geotehnice.

« PF_o04: detalii-directive de coordonare: prevederea golurilor pentru cabluri electrice in

fundatiile stalpilor.

Praguri de modificare (declanseaza reanaliza):

» TR_o1: schimbare tip de sistem structural (ex: aparitia necesitatii unui podet).

« TR_o02: schimbare solutie de fundare din cauza unor conditii geotehnice neprevazute care

o fac nefezabila.

« TR_03: modificiri ale golurilor sau prinderilor care afecteaza capacitatea portanta a
elementelor structurale, necesitand redimensionare.

STC_Co6 — directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE)

+ Sistem structural si tipuri de lucrari structurale asumate: Proiectul nu include
lucrdri de arta majore. Se vor prevedea fundatii izolate pentru stalpii de iluminat,
semaforizare, panouri VMS si pentru elementele de mobilier urban. Eventualele ziduri de
sprijin de mica indltime se vor realiza din beton armat.
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« Clase/parametri-directivi (importanta, actiuni, criterii de performanta): Clasa
de importanta a constructiei: C (Normald). Se vor respecta incarcarile din Eurocoduri
pentru vant, zapada si seism (ag=0.30g, Tc=1.6s).

« Fundatii si infrastructuri structurale (principiu, conditionari geotehnice,
cote): Fundatii directe din beton armat (C20/25 pentru stalpi, C16/20 pentru mobilier), la
cota de fundare stabilita prin studiul geotehnic, ferite de inghet (-0,90 m).

+ Detalii-directive de coordonare (goluri, rezerve, prinderi, rosturi, traversari):
Se vor prevedea treceri protejate pentru cabluri electrice prin fundatiile stalpilor de
iluminat si semaforizare.

« Interfete cu terasamente, drenaj, amenajari finale, utilitati si echipari: Cota
superioara a fundatiilor va fi corelatd cu cota finald a pavajului/spatiului verde adiacent,
conform planurilor de amenajare.

+ Limite de variatie admise: +5 cm pentru cotele de fundare, cu conditia respectarii
adancimii minime de inghet.

+ Subcategorii VEGO (Co6_Syy) acoperite: [c06 s504] <-> [Fundatii si
infrastructuri structurale aferente]

STC Co7. Arhitectura si finisaje

Conditie de aplicabilitate
Aplicabilitate Co7: NU

Categoria Co7 nu are aplicare in cazul de fata, deoarece obiectivul rutier nu include
elemente construite sau spatii inchise cu rol arhitectural/neportant care sa necesite

tratare distincta in aceasta categorie.

STC Co8. Instalatii sanitare si retele apa—canal

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria Co8 fixeaza interventiile privind sistemele si retelele de apa—canal relevante
pentru obiectivul rutier (colectare si evacuare ape pluviale, drenaj, preluare ape de
suprafati, subtraversari si colectoare dedicate, retele de apa—canal
coexistente/protejate/deviate/relocate in coridorul de interventie) ca suport pentru
functionarea hidraulici a drumului, protectia platformei si a terasamentelor,
evacuarea controlata a apelor si coexistenta controlata a retelelor apa—canal cu
obiectivul rutier si stabileste limitele de responsabilitate fata de celelalte categorii: Co2 (utilitati
generale — racorduri/bransamente/retele generale tratate separat), Co4 (terasamente —

sapaturi/umpluturi/modelare de masi), Co5 (amenajiri exterioare — pante si scurgeri de
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suprafata tratate la nivel de amenajare finald), Co6 (structuri — elemente hidraulice cu rol
structural dominant, lucrari de arta, podete/pasaje daca sunt tratate structural), Co9 (electrice —
alimentarea echipamentelor si automatizari asociate), C11 (PSI - retele/sisteme dedicate
securitatii la incendiu, daca sunt separate), precum si C12 (echipamente cu montaj) pentru

echipamente tehnologice distincte, atunci cand sunt incadrate separat.

In logica USTDE/VEGO, Co8 acoperi instalatiile si retelele de specialitate api—canal
relevante pentru drumuri, cu delimitare clard fata de: (a) utilititile generale/racordurile
tratate in Co2, (b) elementele structurale si lucrarile de arta tratate in Co6, (¢) simpla modelare de
teren sau pantele fara identitate de retea/dispozitiv, trate in Co4/Cos5, si (d) instalatiile electrice,

PSI si echiparile speciale tratate in Cog9/C11/C12.

Solutiile Co8 sunt documentate prin ,PACHETE" astfel incéit fiecare element si fie trasabil
(ancorat), materializat (livrabile) si verificabil (confirmare), fird suprapuneri cu domeniile

celorlalte categorii.

& LRISKCo8 — Interfata Riscuri, evacuare ape si protectia structurii rutiere /

retelelor coexistente

+ Impact in Co8: Asigurarea faptului ci traseele, dispozitivele si retelele apia—canal nu
compromit stabilitatea platformei, functionarea hidraulica a drumului, siguranta circulatiei
sau integritatea retelelor coexistente este esentiala.

« Cerinte/Criterii Directive (principial):
» Toate traseele si elementele Co8 trebuie sa asigure preluarea si evacuarea

controlatd a apelor fara baltiri, colmatiri majore, eroziuni sau afectarea
platformei si terasamentelor, conform studiului hidrologic.

* Toate traversdrile, subtraversirile si apropierile de structuri sau alte retele
trebuie coordonate pentru a nu genera conflicte functionale sau de stabilitate.

* Retelele de apa-canal existente trebuie tratate conform avizelor operatorilor
(ex: Apa Nova) pentru a nu produce riscuri de avariere, inundare sau spalare
a terasamentului.

» Masuri Directive:

» Prevederea in schemele de drenaj a solutiilor pentru colectare, transport,
descarcare si protectia traseelor critice.

* Corelarea spatiala a traseelor i dispozitivelor de drenaj cu platforma pistelor,
terasamentele si retelele coexistente.

+ Interfete Critice: Co4 (terasamente — cote, stabilitate), Co5 (scurgere de suprafati),
Co6 (structuri si lucrari de arta), Co2 (puncte de racord), Co9 (alimentiri echipamente).
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+  Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Plan de principiu pentru colectarea
apelor; registru traversari; listd conditionari retele; ipoteze debite si capacititi din studiul
hidrologic.

+ Parametri Fixi (PF): Principiul de evacuare gravitationald; traseele principale si punctele
critice; solutiile de protectie pentru retele; zonele de descarcare.

« Praguri de Revizuire (TR): Modificarea traseelor principale, a solutiei de evacuare (ex:
trecerea la pompare), a debitelor de calcul sau a conditiilor de coexistentd cu retelele
existente.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

. Cﬂtegﬂl‘ie: [C08] <-> [Instalatii sanitare si retele api-canal]
SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

+ Subcategorii (1..n):
1. [CO8_S01] <-> [Colectare si evacuare ape pluviale ale obiectivului rutier]

2. [C08_S02] <-> [Drenaj si control al apelor in corpul drumului / zone
sensibile]

3. [C08_8S03] <-> [Retele apda-canal coexistente, protejate, deviate sau
relocate]

4. [CO8_S04] <-> [Camine, gquri de scurgere, separatoare, statii gi echipdri
apd-canal]
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PACHET 1 — Colectare si evacuare ape pluviale pentru
functionarea drumului

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a prelua, colecta, transporta si evacua controlat apele pluviale pentru protejarea
platformei drumului, a pistelor de biciclete, a terasamentelor si pentru asigurarea exploatarii in

sigurantd, fara baltiri sau eroziuni, conform normativelor in vigoare.

Sursa (anchor): Normativ NP 133-2022, SR EN 752

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul consta in definirea schemei de colectare i evacuare a apelor pluviale de pe pistele de
biciclete si trotuare, corelarea cu pantele finale (definite in Co3s) si cu punctele de descircare in
reteaua publica (definite in Co2), stabilirea traseelor colectoarelor, a pozitiei gurilor de scurgere
(reper TTPOSI32) si a rigolelor (reper TTPOSI68) pentru a asigura continuitatea hidraulica si

protectia infrastructurii, conform planselor de specialitate P6 si breviarului de calcul P10.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Sistem de colectare si evacuare pluviala
functional
Apele pluviale de pe suprafata pistelor si trotuarelor sunt preluate si directionate controlat prin

dispozitive si trasee corelate cu geometria si exploatarea obiectivului.
ZOOM (LZOOM): 1 lot

1. RID: r1D co8 P1 L1 01 Traseu principal de colectare pluviala corelat [DoP: 7] U.M.: m SM:
continuitate hidraulicad, pantad, capacitate, protectie platformi3

2. RID: TTros1_32 Punct de preluare (gura de scurgere) sau descarcare controlata [DoP: &]
U.M.: buc SM: colectare, evacuare, siguranti, corelare amplasament, control

3.RID: r1D c08 P1 L1 03 Ansamblu pluvial corelat cu pantele finale ale pistei [DoP: 7] U.M.:
lot SM: compatibilitate geometrici, scurgere fard baltiri,
verificabilitate

Livrabil constructiv 2 — Zone critice de scurgere rezolvate
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Zonele cu risc de biltire, eroziune sau scurgere necontrolati pe traseul pistelor sunt tratate prin

solutii dedicate.
ZOOM (LZOOM): 1 1ot

1. RID: RID c08 P1 L2 01 Zona cu baltire transformata in scurgere controlati [DoP: 7] U.M.:
buc SM: eliminare b&ltire, control debit, protectie suprafati

2. RID: Ttros1 68 Element local de preluare si dirijare ape (rigold) [DoP: 6] U.M.: m SM:
preluare locald, durabilitate, acces intretinere, functie

3. RID: rID c08 P1 12 03 Punct critic de evacuare stabilizat si controlat [DoP: 7] U.M.: buc
SM: desc&rcare controlat3, protectie eroziune, sigurant® hidraulica

B3) Limite clare
Nu include: pantele de suprafata fara dispozitive (tratate in Cos), podetele structurale (tratate in

C06), racordurile generale la reteaua publica (tratate in Co2).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin: probe de functionare hidraulica ("probe cu apa"”), documente de control al

pantelor si cotelor, procese-verbale de lucrari ascunse.
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PACHET 2 — Coexistenta, protectia si relocarea retelelor de
apa-canal in coridorul drumului

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]
Necesitatea de a mentine, proteja, devia sau reloca retelele de apa si canalizare existente care

interfereaza cu traseul pistelor de biciclete, farda a compromite exploatarea si integritatea acestor

retele, conform avizelor emise de operatorii de utilitati.

Surséd (anchor): Avize operatori utilitdti, Studiu de fezabilitate, Cap. 2

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul consta in identificarea exacta a retelelor de apa-canal interferente pe baza avizelor de la
Apa Nova si a planurilor de sinteza, stabilirea zonelor de conflict, alegerea solutiei (protejare,
deviere sau relocare) in acord cu operatorii, si executia lucrarilor cu asigurarea continuititii

serviciului si a protectiei noii infrastructuri velo.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Retele api-canal corelate cu noul coridor rutier
Retelele relevante sunt mentinute, protejate, deviate sau relocate astfel incat sa coexiste cu

obiectivul rutier fara conflicte majore.
ZOOM (I.ZOOM): 1 m
1. RID: Trrost 97 Tronson de retea apd sau canal protejat local [DoP: 7] UM.: m SM:

protectie mecanicd, adancime, sigurantd, continuitate

2. RID: rRID c08 P2 L1 02 Deviere sau relocare retea apa-canal controlatd [DoP: 7] U.M.: m

SM: aliniere, functie, serviciu, compatibilitate coridor

3.RID: rR1D c08 p2 L1 03 Zone de conflict apa-canal rezolvate si documentate [DoP: 6] U.M.:

buc SM: claritate, separare, trasabilitate, operare, control

B3) Limite clare
Nu include: retelele generale tratate in Co2, structurile dominante (Co6), refacerile de suprafete

(Cos), alimentarile electrice (Co9).

B4) Confirmare practica (compact)
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Confirmare prin: planuri "as-built", probe de presiune/etangeitate, docaumente de la operatorii

de retele.

(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE

a) Incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)

Obiectiv: delimitarea strictd a lucrdrilor care intra in Co8 vs. cele tratate explicit in
Co2/Co6/Co7/Co9/C11/C12, pentru a evita dublari/omisiuni in DTAC/PT/DDE.

Regula IN (Co8) — intra aici daca:

IN_ 1: solutia se referd la colectarea, transportul, evacuarea sau controlul apelor pluviale
ori la retele apa—canal coexistente/protejate/deviate/relocate in legatura directd cu
obiectivul rutier.

IN_2: include parametri-directivi de functionare (debite, pante, niveluri, capacitati) si
criterii asumate pentru fazele urmatoare.

IN_ 3: include echipamente majore specifice (camine, guri de scurgere, separatoare, statii
de pompare) si trasee principale, daca sunt parte din solutia Co8.

Regula OUT (Co8) — NU intra aici daca:

OUT__1: racordul general sau reteaua generala este tratata ca utilitate generald separata —
Coz.

OUT__2: elementul este structural dominant (podet structural, lucrare de artd) — Co6.

OUT_3: elementul este doar pantd/scurgere de suprafatd fara identitate de
retea/dispozitiv — Co05.

OUT__4: alimentarile electrice sau automatizarile sunt tratate distinct — Cog/C12.

OUT _5: retelele/sistemele sunt dedicate PSI si tratate separat — Ci11.

Tabel IN/OUT (completare obligatorie):

Element / Lucrare IN/OUT Categoria corectd  Observatie de separare

Co8 (dacd OUT)
Gura de scurgere pentru  IN N/A Colecteaza apele de pe suprafata
pista velo obiectivului.
Conducta magistralade  OUT coz2 Este retea de utilitate generala,
apa potabila nu specifica proiectului.
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b) Interfete critice

IN/OUT Categoria corecta
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Observatie de separare

Este element structural

Co8 (dacia OUT)
ouT co6

dominant.
IN N/A

Este o retea specifica, aferenta
unui obiect al proiectului.

Obiectiv: identificarea punctelor/zonelor unde C08 conditioneaza proiectarea si executia

celorlalte specialitati.

Interfete critice (lista minima):

« IF_o1: trasee principale, colectoare, drenuri, cidmine, guri de scurgere si puncte de

descarcare (amplasare, acces, mentenanta).

» IF_o2: traversari, subtraversari, adancimi si conflicte cu structuri, terasamente si alte
retele (Co4/C06/C02).
« IF_o03: interfete cu pantele finale si scurgerea de suprafata (Cos).

« IF 04: alimentini electrice, automatizari sau echipari pentru elementele majore Co8

(Cog/C12).

Matrice interfete (completare obligatorie):

ID Interfata

IF_o1 Coordonarea
cotei gurii de
scurgere

IF_o02 Subtraversare
pista velo

Specialitati
afectate

Drumuri (Co5s),
Topo

Drumuri (Cos),
Terasamente

(Cog)

Conditie/Regula fixd

Cota gratarului trebuie sa
fie cu 0,5-1,0 cm sub cota
finisajului adiacent.

Adancime minima de
acoperire de 0,8 m si
protectie mecanica a

conductei.

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Livrabil(e)
Co8 care o
sustin

Pachet 1/

Livrabil 1

Pachet 2 /
Livrabil 1
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Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modifica in DTAC/PT/DDE fara reanaliza, plus

praguri clare care declanseaza re-analiza.

Parametri FIX (nu se schimba fiara reanaliza):

PF_o1: solutia de principiu pentru colectarea apelor pluviale de pe pistele de biciclete,
bazatd pe evacuare gravitationala.

PF__o02: parametri-directivi: debite de calcul pentru o perioada de revenire de 10 ani, pante
minime de 0,5% pentru colectoare, conditii de descarcare in reteaua publica.

PF_o03: echipamente majore: guri de scurgere cu gratar carosabil (C250), camine de
vizitare prefabricate.

PF_04: trasee principale si zone sensibile de coordonare cu celelalte categorii, conform
planurilor de sinteza.

Praguri de modificare (declanseaza reanaliza):

TR_ 01: schimbarea solutiei de principiu (ex: de la gravitational la pompare).
TR_02: modificare parametri hidraulici (ex: perioada de revenire) cu impact pe
dimensionare sau avize de la operator.

TR__03: relocarea traseelor principale cu impact major pe structura sau terasamente care
necesita refacerea planurilor de coordonare.

STC_Co8 — directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE)

Solutie de principiu pentru colectare si evacuare ape pluviale: Colectarea apelor
pluviale de pe pistele velo si trotuare se va realiza prin guri de scurgere (reper TTPOSI_32)
amplasate in punctele joase ale profilelor transversale si evacuarea se va face prin colectoare
subterane, racordate la reteaua publica de canalizare.

Parametri-directivi (debite, niveluri, pante, capacitati): Dimensionarea sistemului
se va realiza pentru o ploaie de calcul cu o perioada de revenire de 10 ani si o durata de 15
minute. Se vor asigura pante minime de 0,5% pentru colectoare, pentru a asigura
autocuratarea.

Echipamente si elemente majore (camine, guri de scurgere, separatoare): Se
vor utiliza guri de scurgere cu gritar carosabil (clasa C250) si camine de vizitare din
elemente prefabricate din beton, conform SR EN 1917.

Trasee principale si zone sensibile de coordonare: Colectoarele pluviale vor urmari,
in general, traseul pistelor de biciclete, fiind pozate in spatiul verde sau sub trotuar, la o
distanta sigura de fundatiile acestora si de alte retele.

Interfete cu terasamente, amenajari finale, structuri, electrice: Se va asigura
coordonarea precisi a cotelor gurilor de scurgere si ciminelor cu cotele finale ale pavajelor
si asfaltului, pentru a evita denivelarile.
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+ Limite de variatie admise: Se admit ajustiri locale ale traseelor colectoarelor de
maximum 0,5 m, cu conditia mentinerii pantelor minime de scurgere si a punctelor de
descircare avizate.

+ Subcategorii VEGO (Co8_Syy) acoperite: Co8So1, Co8So03, Co8_So4

STC Co9. Instalatii electrice si retele electrice

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria Cog9 fixeaza interventiile privind instalatiile si retelele electrice relevante pentru
obiectivul rutier (alimentare, distributie, iluminat public si functional, iluminat
treceri de pietoni, semnalizare luminoasa, alimentare echipari,
impamantare/protectie, retele electrice coexistente/protejate/deviate/relocate in
coridorul drumului) ca suport pentru functionarea in siguranta a obiectivului rutier,
alimentarea echipamentelor si sistemelor electrice relevante, vizibilitatea, ghidarea
si continuitatea exploatarii, in limitele puterilor si conditiilor asumate si stabileste
limitele de responsabilitate fata de celelalte categorii: Co2 (utilitati generale — racord/punct de
predare si retele generale tratate separat), Co6 (structuri — goluri/rezerve/prinderi, postamente
si suporturi structurale dominante), Co5 (amenajari exterioare — marcaje, indicatoare pasive si
elemente finale fara functie electrica), C11 (PSI - sisteme dedicate, daci sunt incadrate separat),
C12 (tehnologie/echipamente — alimentari si comenzi pentru echipamente tratate distinct),

precum si interfata cu platformele de Co9—»SCADA/telegestiune/monitorizare.

In logica USTDE/VEGO, Cog acopera instalatiile de specialitate electrica relevante pentru
obiectivul rutier si fixeazd, la nivel directiv, solutia de principiu, parametrii-directivi,
sistemele de proteclie si principiile de trasee/puncte de alimentare/echipari
electrice, cu delimitare clard fatd de: (a) racorduri/utilititi generale tratate in Co2, (b)
semnalizarea si amenajdrile pasive tratate in Cos, (¢) PSI tratat separat in Ci1, (d) lucriri

constructive si structurale tratate in Co6 si (e) echipari tehnologice distincte tratate in Ci2.

Solutiile Co9 sunt documentate prin ,PACHETE" astfel incat fiecare element sa fie trasabil
(ancorat), materializat (livrabile) si verificabil (confirmare), fara suprapuneri cu domeniile

celorlalte categorii.
& LRISKCo9 — Interfata Riscuri, alimentiri critice si continuitate electrica

« Impact in Co9: Proiectarea alimentirilor, protectiilor si circuitelor electrice care sustin
functiile relevante ale infrastructurii (iluminat, semnalizare, statii de incircare velo Foii,
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sisteme ITS F059), precum si tratarea retelelor electrice coexistente, este esentiala pentru
a nu afecta siguranta circulatiei, exploatarea si continuitatea serviciului.

Cerinte/Criterii Directive (principial):
» Asigurarea alimentarii continue si sigure pentru iluminat, semnalizare

luminoasai, sisteme de monitorizare si statiile de incarcare, conform
scenariului aprobat si avizelor tehnice de la distribuitor.

» Asigurarea protectiei la electrocutare, a impamantarii (rezistenta < 4 Ohm) si
a continuitatii minime pentru functiile critice, prin UPS-uri pentru
controlerele ITS (reper F123).

« Tratarea retelelor electrice existente conform avizelor operatorilor (E-
Distributie Muntenia, Netcity etc.), pentru a nu produce riscuri de
electrocutare, intreruperi necontrolate sau conflicte cu structura
pistelor.

Masuri Directive:
* Definirea schemei de alimentare de la punctele de aprindere existente, cu
circuite dedicate si protejate individual in noile tablouri (reper Fo88).

» Implementarea unei matrici de continuitate pentru echipamentele critice
(ITS, CCTV), care specificd autonomia necesara in caz de avarie.

Interfete Critice: C11 (cerinte pentru alimentari de siguranta), C12 (puteri si comenzi
pentru echipamente), Co5 (integrare stélpi si tablouri in amenajarea finala), Co6 (fundatii
si goluri pentru cabluri), C15 (scenarii de teste functionale si masuratori PRAM).

Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Schema de principiu a alimentarilor
(planse P5); registru de trasee si puncte critice; listd de conditionari din avizele E-
Distributie, Netcity, Orange; breviar de calcul P9.

Parametri Fixi (PF): Solutia de alimentare de la reteaua publicd de iluminat; traseele
principale subterane; nivelurile de iluminare (clasa ME4/ME5); puterile totale instalate
(150 kW) si necesare (120 kW); logica de protectie (DDR 30mA, SPD Tip 2).

Praguri de Revizuire (TR): Modificarea puterilor instalate cu peste 15%; schimbarea
surselor principale de alimentare; modificarea traseelor principale care ar necesita
reavizare de la operatorii de retele.

(i1)) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

Categorie:[c09] <-> [Instalatii electrice si retele electrice]

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

Subcategorii (1..n):

1. [C09_S01] <-> [Alimentare si distributie electrica pentru obiectivul rutier]
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2. [C09_S02] <-> [Iluminat public, iluminat functional s$i iluminat treceri de
pietoni]

3. [C09 _S03] <-> [Semnalizare 1luminoas&, puncte electrice si echipdri de
exploatare]

4. [C09 S04] <-> [Retele electrice coexistente, protejate, deviate sau
relocate]

5. [C09_S05] <-> [Imp3dmadntare, protectii $i md3suri de sigurantd electrici]
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PACHET 1 — Alimentare si distributie electrica pentru
functionarea drumului

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a asigura alimentarea si distributia energiei electrice pentru echipirile relevante ale
obiectivului rutier (iluminat, semnalizare, statii de incarcare, sisteme ITS/CCTV), in conditii de
sigurantd, continuitate si functionare controlatd, conform avizului tehnic de racordare i a

cerintelor specifice fiecarui echipament.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul constd in definirea schemei de alimentare de la punctele de aprindere existente,
dimensionarea circuitelor de distributie subterane, stabilirea traseelor principale in corelare cu
plansele de instalatii electrice (P5) si cu breviarul de calcul (P9), amplasarea punctelor de
distributie (tablouri Fo88) si a protectiilor, pentru a asigura o alimentare sigura si selectiva pentru

toti consumatorii.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Sistem de alimentare si distributie electrica
definit
Alimentarea si distributia electrica sunt definite si corelate cu echiparile si zonele functionale

relevante ale obiectivului rutier.
ZOOM (LZOOM): 1 set

1. RID: RID c09 P1 L1 01 Traseu principal de alimentare electricd corelat [DoP: 7] U.M.: m

SM: continuitate alimentare, protectie, selectivitate,
corelare_amplasament

2. RID: RID c0¢ P1 11 02 Punct de distributie sau comanda electricd (Tablou Fo88) [DoP: 6]
U.M.: buc SM: accesibilitate, siguranti, identificare, distributie, control
Livrabil constructiv 2 — Conditii de functionare si continuitate asigurate

Punctele si traseele relevante sunt tratate astfel incat si permita functionarea si continuitatea

minima asumata pentru exploatare.
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ZOOM (LZOOM): 1 lot

1. RID: R1p c09 Pl L2 01 Puncte critice de alimentare identificate si protejate (ex: alimentare
UPS F123) [DoP: 7] U.M.: set SM: criticitate, sigurant3, identificare,
continuitate, control

2. RID:r1D c09 p1 12 02 Conditii de selectivitate si protectie stabilite [DoP: 7] U.M.: set SM:
selectivitate, siguranta, functionare, compatibilitate, verificabilitate

B3) Limite clare
Nu include racordul general (daca este in C02), semnalizarea pasiva (in Cos), echipamentele

tehnologice speciale (in C12) sau lucrarile provizorii de santier.

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmarea se realizeazd vizual, prin teste functionale, scheme si documente, verificand

alimentarea, distributia si protectia.
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PACHET 2 — Coexistenta, protectia si relocarea retelelor
electrice in coridorul drumului

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a mentine, proteja, devia sau reloca retelele electrice existente sau propuse in
coridorul drumului, fard a compromite siguranta si exploatarea, conform avizelor de la operatorii

de retele (E-Distributie, Netcity, Orange etc.).

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Identificarea retelelor electrice interferente pe baza avizelor si a planurilor de sinteza, stabilirea
zonelor de conflict, alegerea solutiei de protectie, deviere sau relocare in corelare cu coridorul
pistelor velo, respectind addncimile de pozare (min. 0.8m) si distantele de siguranta, fari a intra

in retele generale daca sunt tratate in Co2.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Retele electrice corelate cu noul coridor rutier

Retelele electrice relevante sunt mentinute, protejate, deviate sau relocate astfel incat sa coexiste

cu obiectivul rutier fara conflicte majore.
ZOOM (LZOOM): 1 1ot

1.RID:rTD_c09_p2_1.1_01 Tronson de retea electrica protejat in zona critici (reper TTPOSI/97)
[DoP: 7] U.M.: m SM: protectie mecanicd, sigurant3 electric3, adancime,
gabarit

2.RID:RID €09 P2 L1 02 Deviere sau relocare retea electrica controlati [DoP: 7] U.M.: m SM:
aliniere, functie, serviciu, compatibilitate coridor

Livrabil constructiv 2 — Continuitate si siguranta a retelelor electrice
asigurate

Retelele si punctele electrice relevante raiman accesibile, controlabile si compatibile cu exploatarea

drumului si cu mentenanta.

ZOOM (LZOOM): 1 1ot
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1. RID: RID c09 P2 12 01 Punct critic electric mentinut sau reconfigurat [DoP: 7] U.M.: buc

SM: acces, control, localizare, sigurantd exploatare

B3) Limite clare
Nu include retelele generale nespecifice (daca sunt tratate in Co2), semnalizarea pasiva (Cos),

structurile suport dominante (Co6) sau echiparile tehnologice speciale (C12).

B4) Confirmare practica (compact)
Se confirma vizual, prin probe, documente de la operatori si planuri de coordonare, integritatea si

coexistenta retelelor electrice.

(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE

a) Incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)
Obiectiv: delimitarea strictd a lucrarilor care intra in Co9 vs. cele tratate explicit in
Co2/Co6/Co7/C10/C11/C12, pentru a evita dublari/omisiuni in DTAC/PT/DDE.

Regula IN (Co9) — intra aici daca:

« IN_1: solutia se referd la alimentare/distributie electrica si utilizari specifice drumului:
iluminat public, iluminat treceri de pietoni, semnalizare luminoasa, puncte electrice de
exploatare, monitorizare, control, echipari electrice relevante.

« IN_2: include parametri-directivi electrici (puteri instalate, nivele de iluminare,
continuitate/redundanti, protectii, impamantare) si criterii asumate pentru fazele
urmatoare.

« IN_3: include retele electrice coexistente/protejate/deviate/relocate, trasee principale,
puncte electrice si elemente de distributie relevante pentru obiectivul rutier.

Regula OUT (Co9) — NU intra aici daca:

« OUT_1: racordul general, punctul de predare operator sau reteaua generala transversala
este tratata ca utilitate generala separata — Coz2

« OUT_2: elementul este semnalizare pasiva, marcaj, indicator nemontat pe sistem activ sau
alt element final fara functie electrica — Co5

« OUT_3: elementul este PSI dedicat si/sau alimentarea specifica este tratata distinct — C11

« OUT_4: elementul este echipament tehnologic special sau sistem de control tratat distinct
— C12

« OUT_5: suportul, postamentul, camera sau alt element este structural dominant — C06
« OUT_6: instalatia este provizorie, temporara, de santier — C03
Tabel IN/OUT (completare obligatorie):
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Element / Lucrare IN/OUT  Categoria Observatie de separare
Coog corecti (daca
ouT)
Reteaua de alimentare IN N/A Este instalatie de specialitate
pentru iluminatul pistei velo a obiectivului.
Indicator rutier "Cedeaza ouT co5 Este element de semnalizare
trecerea” pasivi, fara functie electrica.
Fundatia stalpului de ouT coeé Este element structural
iluminat (reper TTPOSI/30) dominant.
Racordul la postul de ouT coz Este utilitate generala, punct
transformare al de predare de la operator.
distribuitorului
b) Interfete critice

Obiectiv: identificarea punctelor/zonelor unde Co9 conditioneazi proiectarea si executia

celorlalte specialitati.
Interfete critice (lista minima):

« TIF_ox1: interfete cu iluminatul, semnalizarea luminoasi si punctele electrice de exploatare:
puteri, pozitionare, continuitate, niveluri de serviciu.

+ IF_o2: interfete cu PSI si siguranta functionarii, unde se aplica: alimentéri de sigurant,
conditii de functionare, interblocari.

+ IF_o03: interfete cu echipamente tehnologice si sisteme de control/monitorizare:
alimentari, comenzi, semnale, protectii, redundante.

« IF_o04: interfete cu retele electrice coexistente: traversiri, devieri, adancimi/gabarite,
protectii, distante si conditii operator.

« IF_os5: interfete cu structurile, amenajarile finale si utilititile: postamente, traversari,
trasee principale, acces mentenantd, coordonare spatiala.

Matrice interfete (completare obligatorie):
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ID Interfata Specialitati Conditie/Regula fixa Livrabil(e)
afectate Co9 care o
sustin

IF_o1 Alimentarea Electrice (C09), Asigurarea puterii P =200 PACHET 1/
electricd a unui Echipamente W si a protectiei cu Livrabil 1
panou VMS (reper (C12) sigurantd automata de 6A.
Fo87)

I[F_02 Traversarea unui Drumuri (Cos), Respectarea adancimii PACHET 2/
cablu subteran de  Structuri (Co6), minime de pozare si a Livrabil 1
medie tensiune Electrice (Co9) culoarului de protectie

impus de operator.

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modifica in DTAC/PT/DDE fiara reanaliza, plus

praguri clare care declanseaza re-analiza.

Parametri FIX (nu se schimba fara reanaliza):

PF_o1: solutie de principiu pentru alimentare, distributie si utilizdri electrice relevante ale
infrastructurii velo.

PF__o02: parametri-directivi: puteri instalate estimate (150 kW), nivele de iluminare (clasa
ME4/ME5 conform SR EN 13201), continuitate/redundanta (UPS pentru ITS), protectii
(DDR 30mA) si impamantare.

PF_03: trasee principale subterane, puncte electrice (tablouri Fo88), elemente de
distributie si zone critice de coexistenta cu retelele electrice existente, conform planselor
Ps5.

PF_o04: reguli de coordonare cu Cos, Co6, Ci1 si C12 pentru pozitionare, suport,
alimentare, comenzi §i mentenanta.

Praguri de modificare (declangseaza reanaliza):

TR__01: schimbare solutie de principiu privind alimentarea/distributia sau schimbare a
logicii de continuitate.

TR_ 02: modificare puteri instalate sau nivele de iluminare peste pragul de 15%, cu impact
pe dimensionari si avize.

TR__03: schimbare trasee principale sau solutii de protejare/deviere a retelelor coexistente
care necesita reavizare.

STC_Co9 — directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE)
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+ Solutie de principiu pentru alimentare, distributie si utiliziri electrice
relevante: Alimentarea se va realiza din reteaua publici de joasd tensiune, prin racorduri
noi la punctele de aprindere existente. Distributia se va face prin circuite subterane dedicate
pentru iluminat si echipamente ITS, protejate in tubulaturd PEHD.

« Parametri-directivi (puteri instalate, nivele de iluminare, continuitate,
protectii, impamantare): Nivelul de iluminare mediu va respecta clasa ME4/ME5
conform SR EN 13201. Se va asigura protectia prin legare la pamant (TT) si dispozitive de
protectie diferentiala de 30mA pentru circuitele accesibile. Puterile finale se vor stabili in
PT pe baza fiselor tehnice finale ale echipamentelor.

« Puncte electrice, trasee principale si retele electrice coexistente tratate in
proiect: Traseele vor urmdri pistele de biciclete, pozate de reguli in spatiul verde sau sub
trotuar. Se vor proteja sau reloca toate cablurile electrice existente in coridorul de lucru,
conform avizelor operatorilor.

+ Interfete cu amenajarile finale, structurile, PSI si echipirile speciale: Se va
asigura coordonarea cu fundatiile stalpilor (Co6) si pozitionarea in amenajarea finala (Cos)
pentru a asigura accesul si a nu crea obstacole.

» Reguli de protejare, deviere sau relocare a retelelor electrice coexistente: Orice
interventie asupra retelelor existente se va face numai cu avizul si sub supravegherea
operatorului de retea corespunzator.

+ Limite de variatie admise: Se admit ajustari locale ale traseelor cu +/- 1m, fard a
modifica punctele de alimentare, schema de distributie sau parametrii de performanta.

+ Subcategorii VEGO (Co9_Syy) acoperite: Co9So1, Co9Soz2, Co9So3, C0o9S04,
Cog_Sos

STC C1o0. Instalatii termice, HVAC si ventilare

Regula de activare a categoriei C10 in SF de infrastructura velo
Categoria C10 NU este categorie nucleu pentru un obiectiv rutier si se activeaza numai daca
obiectivul de investitii include in mod explicit spatii inchise, galerii, tuneluri, pasaje
acoperite sau echipari care necesita ventilare, control termic ori sisteme de
desfumare/presurizare, de tipul:

» ..¢ tunel | pasajinchis | galerietehnica | cameratehnica | posttrafocuventilare |

statiedepomparecuventilare | punctdecomanda | altaincintatehnica ?..

Conditie de aplicabilitate
Aplicabilitate C10: NU
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STC C11. Instalatii de securitate si sisteme active pentru managementul
incidentelor

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria C11 fixeazi interventiile privind instalatiile si sistemele active de securitate,
detectie, alarmare, avertizare si raspuns la incidente relevante pentru infrastructura de
piste pentru biciclete (ex: cdderi, coliziuni, blocaje, vandalism, conditii meteo periculoase, alte
riscuri relevante) ca suport pentru limitarea efectelor incidentelor, protectia
utilizatorilor, avertizarea participantilor la trafic, transmiterea alarmelor catre un

dispecerat si raspunsul coordonat, in limitele solutiei aprobate.

In logica USTDE/VEGO, C11 defineste, la nivel directiv, solutia de principiu, parametrii de
zonare si scenarii, echipamentele majore, interfetele de comanda/interblocare si
conditiile de conformare pentru sistemele active de siguranta. Solutiile C11 sunt documentate
prin ,PACHETE” astfel incit fiecare element sa fie trasabil (ancorat), materializat (livrabile) si
verificabil (confirmare), fara a se suprapune cu infrastructura fizica a utilitatilor (Co2, Co8, Co9),
cu elementele constructive (Cos, Co6) sau cu echipamentele care sunt tratate in alte categorii si pe

care C11 doar le supravegheaza sau le comanda (C12).

& LRISKC11 — Interfati centrald pentru detectie, alarmare, avertizare si raspuns la

incidente

+ Impact in Ci11: Aceastd categorie defineste solutia integrata pentru detectarea si
semnalizarea incidentelor relevante pe pistele de biciclete (caderi, blocaje, vandalism),
alarmarea locala (prin panouri VMS, reper Fo87) sau la distanta (catre un dispecerat),
avertizarea utilizatorilor si logica de comanda catre celelalte specialitati (iluminat Cog,
semaforizare C12).

+ Cerinte/Criterii Directive (principial):

» Definirea zondrii si a scenariilor pentru incidentele relevante: cadere biciclist,
blocare pistd, viteza excesivi, aglomerare, conditii meteo periculoase (polei),

vandalism echipamente precum statiile de incarcare (reper Fo11) sau
sistemele ITS (reper Fo59).

= Stabilirea sistemelor active relevante: detectie (camere video cu analiza
inteligentad - reper F062, senzori magnetometrici - reper F044), avertizare
(panouri VMS - reper Fo87, semnalizare luminoasa) si transmitere de date
catre dispeceratul de trafic.

« Stabilirea matricei de comenzi citre Co9 (ex: cresterea intensitatii luminoase
in zona incidentului) si C12 (ex: modificarea timpilor de semaforizare pentru
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fluidizarea traficului in jurul zonei afectate, conform avizului Brigazii
Rutiere).

=  Masuri Directive:
» Elaborarea unui concept integrat de siguranta activa pentru reteaua de piste,
cu accent pe intersectiile cu risc ridicat si zonele cu vizibilitate redusa.

* Definirea cerintelor de performanta pentru sistemele de detectie
(acuratete >90%) si a regulilor de activare a avertizarilor (timp de raspuns <
58).

« Interfete Critice: Co9 (Alimentari, continuitate prin UPS - reper F123, comenzi pentru
iluminat), Ci12 (Comenzi citre controlerele de semaforizare - reper Foi12), Cojs
(Amplasarea fizicdA a panourilor VMS si a semnalizarii), C15 (Scenarii de testare
functionala).

+ Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Schema de principiu a sistemului
(planse P5); matrice de comenzi si interblociri; scenarii de functionare; avize de
specialitate.

+ Parametri Fixi (PF): Scenariile de incident (cadere biciclist, blocare) si de raspuns
(alertare, comanda iluminat); tipul si acoperirea sistemelor de detectie (analiza video);
logica de avertizare si interblocare.

« Praguri de Revizuire (TR): Orice modificare a scenariilor aprobate, a logicii de comanda
sau a tipului de tehnologie de detectie care ar necesita reavizare tehnica.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

. Categorie:[c11] <-> [Instalatii de securitate si sisteme active pentru
managementul incidentelor]

SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

« Subcategorii (1..n):

1. [C11_S01] <-> [Detectie incidente si avertizare trafic velo]
2. [C11 S03] <-> [Avertizare locald/centralizatd si transmitere la distantd]
3. [C11 S04] <-> [Sisteme active de rispuns s$i interblocare la incidente]

4. [C11 S05] <-> [Sisteme de supraveghere video pentru siguranta)
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PACHET 1 — Sistem activ de detectie si avertizare a incidentelor
pe pistele velo

A) Necesitate, impunere, constringere [NPI]

Necesitatea de a detecta rapid incidentele de pe pistele de biciclete (caderi, blocaje, aglomeriri) si
de a avertiza ceilalti participanti la trafic pentru a preveni accidentele secundare si a permite o
interventie rapida, conform statisticilor de siguranta care indica un rise crescut in intersectii si

zone cu trafic mixt.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul consta in definirea zonelor de monitorizare (intersectiile cu risc ridicat, traversirile velo-
pietonale), stabilirea punctelor de instalare pentru camerele video cu analizi inteligenti (reper
F062) si senzorii magnetometrici (reper Fo44), corelarea cu riscurile identificate si stabilirea
logicii de transmitere a alertelor catre panourile VMS (reper Fo87) sau direct citre dispeceratul de

trafic.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Sistem de detectie a incidentelor configurat
Incidentul relevant (ex: biciclist cazut, pistd blocatd) poate fi detectat automat, iar o alertd este

generata si transmisa conform scenariului aprobat.
ZOOM (LZOOM): 1 buc | 1 set

1. RID: rID €11 P1 L1 01 Senzor de incident pe pista velo (Camera video 4MP cu Al - reper
Fo62 / Senzor magnetometric - reper Fo44) [DoP: 7] UM.: buc SM:
acuratete detectie >90%, timp rdspuns <5s, localizare preciség,
fiabilitate in conditii meteo variabile

2. RID: rRID c11 P1 11 02 Punct de avertizare activ (Panou VMS cu afisaj LED - reper Fo87)
[DoP: 6] UM.: buc SM: vizibilitate_diurnd/nocturnd, lizibilitate mesaj,
activare_controlatd prin retea

3. RID: rID_c11 P1 L1 03 Logica de generare a alertei, configurata [DoP: 7] U.M.: set SM:
trasabilitate_eveniment, ratd _alarme false <5%, actionabilitate,
integrare_cu_platforma_centrald

B3) Limite clare
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Nu include infrastructura fizica de montaj (stalpi - Co6/C09), alimentarea electrica de baza (Co9),
cablajele de date (Co9) sau sistemele tehnologice tratate integral in Ci2 (ex: controlere de

semaforizare).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin teste functionale (simularea unui incident si verificarea generarii alertei),

documente de configurare si scenarii de alarmare.
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PACHET 2 — Sisteme active de raspuns si interblocare la
incidente

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]
Necesitatea de a comanda coordonat actiuni automate in alte sisteme (iluminat, semaforizare),

conform avizelor si cerintelor de interoperabilitate, in cazul unui incident, pentru a spori siguranta

zonei afectate.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv
Stabilirea matricei de comenzi si interblocari (ex: la detectia unui incident, sistemul Cog creste
intensitatea luminoasa, iar sistemul C12 ajusteaza timpii de semaforizare), corelarea cu sistemele

electrice (Co9) si de management trafic (C12) si definirea secventelor de activare/dezactivare.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Logica de interblocare si comanda
implementata
Sistemele relevante (iluminat, semaforizare) pot primi si executa comenzi de siguranti conform

matricei si scenariului aprobat.
ZOOM (LZOOM): 1 set | 1 lot

1. RID: rID c11 P2 L1 01 Comandd de rdspuns activ automatizata (activare/dimming
iluminat Co9, modificare plan semaforizare Ci12) [DoP: 7] U.M.: set SM:
secventd controlatd, timp rdspuns <2s, corelare cu_scenariul de incident,
reversibilitate comanda

2.RID:RID €11 P2 L1 02 Matrice de interblociri functionale documentati [DoP: 6] U.M.: set
SM: claritate logic¥, trasabilitate, verificabilitate,
prioritizare comenzi
B3) Limite clare
Nu include retelele fizice de utilitati, suporturile structurale sau sistemele pur electrice fara functie

de siguranta.

B4) Confirmare practica (compact)

Confirmare prin teste de scenarii integrate si verificarea matricei de comenzi.
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(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE

a) Incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)

Obiectiv: Delimitarea stricta a luerarilor C11 de celelalte categorii.
Regula IN (C11):

« IN_1: solutia se refera la detectia, alarmarea, avertizarea si raspunsul activ la incidente pe
pistele de biciclete.

« IN_2:include parametri-directivi, scenarii de functionare si interfete de comanda.
Regula OUT (C11):

+ OUT_1: sunt alimentari electrice de baza — C09.

» OUT_2: sunt echipamente tehnologice tratate distinct (ex: controller semaforizare) —
Ci2.

« OUT_3: sunt elemente structurale sau de amenajare (stalpi, fundatii) — Co6 / Cos.
Tabel IN/OUT (completare obligatorie):

Element / Lucrare IN/OUT  Categoria Observatie de separare

C11 corecta (daca

ouT)

Camera video cu Al IN N/A Este element de detectie specific
pentru detectie cadere managementului incidentelor.
(reper F062)
Stalpul pe care este ouT cos Este element de infrastructura
montata camera (reper electrica/suport.
Fogo)
Software de ouT Cl4 Este un activ necorporal cu functie
management video generala de management, nu de
centralizat (VMS) raspuns la incident.

b) Interfete critice

Obiectiv: Identificarea punctelor unde C11 conditioneaza alte specialitati.
Interfete critice (lista minima):

« IF_o01: Comenzi citre sistemul de iluminat (Cog) pentru ajustarea nivelului de lumina.
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+ IF_o2: Semnale citre sistemul de management trafic (C12) pentru modificarea planurilor
de semaforizare.

« IF_o03: Amplasarea senzorilor/camerelor pe stalpi sau alte structuri (Co6/C09).

+ IF_o04: Afisarea mesajelor de avertizare pe panouri VMS (C12/Co5).

Matrice interfete (completare obligatorie):

ID

IF_o1

IF_o2

Interfata

Comanda de
crestere a
iluminatului la
100% in caz de
incident

Trimitere alerta

catre dispeceratul

de trafic

Specialitati
afectate

Electrice
(Co9),
Siguranta (C11)

Comunicatii
(Co9),
Software (C14)

Conditie/Regula fixa

Timp de raspuns < 2
secunde de la detectia
confirmata a incidentului.

Protocol de comunicatie
standardizat (ex: MQTT), cu
payload definit (ID senzor,
tip incident, locatie).

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fara reanaliza.

Parametri FIX (PF):

Livrabil(e)
C11careo
sustin

Pachet 2 /
Livrabil 1

Pachet 1/
Livrabil 1

« PF_o1: Scenariile de incident care trebuie detectate (ex: cadere biciclist, blocare pista).

» PF_o2: Tipul si acoperirea sistemelor de detectie (analiza video cu Al) si avertizare (VMS).

+ PF_o03: Logica de interblocare si comanda citre alte sisteme (crestere iluminat, alertare
dispecerat).

Praguri de modificare (TR):

» TR_o1: Schimbarea tipurilor de incidente monitorizate sau a zonelor de acoperire.

« TR_o2: Modificarea logicii de raspuns automat care ar necesita reavizare de la autoritatile
competente (Politia Rutiera).

STC_Ci11 — directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE)

+ Solutie de principiu: Sistem de detectie bazat pe analizi video inteligenta (cu camere tip
Fo62) si senzori magnetometrici (tip Fo44), cu avertizare locala prin panouri cu mesaje
variabile (tip FO87) si transmitere alerta la dispeceratul de trafic.
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« Parametri-directivi: Detectarea caderilor de biciclisti cu o acuratete de >90%. Timp de
alertare total (detectie-transmitere-avertizare) < 5 secunde.

« Echipamente si trasee principale: Camere cu Al vor fi amplasate in intersectiile cu rise
ridicat gi pe tronsoanele cu vizibilitate redusa. Panouri VMS vor fi instalate la intrarile pe
tronsoanele monitorizate pentru a avertiza traficul care se apropie.

+ Interfete: Sistemul va transmite comenzi de tip on/off si dimming citre sistemul de
iluminat Co9 si va trimite un semnal de alerta (tip incident, locatie) catre sistemul de
management trafic (platforma din C14 si controlerele din C12).

+ Limite de variatie admise: Se admit ajustari ale pozitionarii camerelor/senzorilor cu
+/- 5m, cu conditia mentinerii acoperirii vizuale a zonei de risc si a transmiterii semnalului
wireless/cablat.

+ Subcategorii VEGO (C11_Syy) acoperite: C11So1, C11S03, C11S04, C11S05.

STC Ci12. Echipamente tehnologice cu montaj si montaj aferent

Regula de activare a categoriei C12 in SF de infrastructura velo

Categoria C12 NU este categorie nucleu pentru un obiectiv rutier si se activeazi numai daca
obiectivul de investitii include in mod explicit echipamente tehnologice cu montaj, care au
functie operationala proprie si nu pot fi reduse la simpla retea, simpla structura, simpla

instalatie electrica de baza sau simpld amenajare finala, de tipul:

« controler de semaforizare, panou cu mesaj variabil (VMS), sistem ITS, statie meteo rutiera,
sistem de numarare trafic, statie de pompare echipata, bariera automata, sistem de control
acces sau alt echipament tehnologic cu montaj.

Conditie de aplicabilitate
Aplicabilitate C12: DA

Categoria C12 se aplica numai pentru echipamentele tehnologice cu montaj aferente
obiectivului rutier, fara a extinde categoria asupra retelelor generale, alimentarilor
electrice de baza, structurilor dominante, amenajarilor finale sau sistemelor active

de securitate tratate distinct in alte categorii.

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria Ci12 fixeaza interventiile privind echipamentele tehnologice cu montaj si
montajul aferent (punere pe pozilie, fixare, integrare functionala, conectari
necesare, cerinte de operare si mentenanta) ca suport pentru functia operationala a

obiectivului rutier, controlul, monitorizarea, avertizarea, reglarea sau exploatarea
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speciala, in limitele capacitatilor si cerintelor asumate in SF si stabileste limitele de
responsabilitate fatd de celelalte categorii: Co6 (structuri — fundatii/postamente/prinderi/goluri
ca lueriri in sine), Co8 (apa—canal — racorduri si circuite apa—canal), Co9 (electrice — alimentare,
distributie, protectii, comenzi electrice de baza), C10 (ventilare/control termic, daca se aplica),
C11 (detectie/alarmare/rdspuns activ la incidente), precum si Co2 (utilitati generale — puncte de

predare/retele generale), atunci cand cerintele echipamentelor depind de acestea.

In logica USTDE/VEGO, C12 descrie echipamentul tehnologic ca obiect functional montat
+ cerintele de integrare si montaj (conditii de fundare/prindere, vibratii, acces mentenanta,
utilitati necesare, semnale, comenzi, interblocari), cu delimitare clara fata de lucrarile ,gazda” si
fata de retelele care il alimenteazd sau il deservesc. Solutiile C12 sunt documentate prin
+PACHETE" astfel incit fiecare echipament major si montajul lui sa fie trasabile, materializate si

verificabile, fira suprapuneri cu domeniile celorlalte categorii.

& LRISKCi2 — Interfatid Riscuri, functionare si raspuns la incidente pentru

echipamente tehnologice

« Impact in C12: Asigurarea functionarii sigure si continue a echipamentelor tehnologice
(controlere Fo12, senzori F044, panouri VMS Fo87, statii incarcare Fo11) si a integrarii lor
in scenariile de exploatare si de incident este critici pentru siguranta traficului velo-
pietonal.

« Cerinte/Criterii Directive (principial):

» Definirea echipamentelor cu rol operational critic (ex: controlere de
semaforizare) si a conditiilor lor de functionare, oprire in siguranta sau
trecere in regim de avarie (ex: galben intermitent).

= Asigurarea compatibilitatii echipamentelor cu cerintele de mentenanta (acces
service), protectie la vandalism (IK10) si conditii de mediu (IP65).

» Proiectarea accesului pentru interventie si mentenanta fara a compromite
circulatia velo-pietonald sau zonele de siguranta.
« Masuri Directive:
* Definirea unei matrici de interblociri pentru echipamentele relevante,
conform scenariilor din STC C11.
= Stabilirea clard a conditiilor de amplasare, prindere (fundatii Co6), acces,
alimentare (Co9) si integrare functionald, conform avizului Brigazii Rutiere.
« Interfete Critice: C0o9 (Alimentiri, continuitate prin UPS - reper F123), Ci1
(Detectie/alarmare/raspuns activ), Co6 (Fundatii si prinderi), Co5 (pozitionare in
amenajarea finala).
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« Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Lista echipamente cu functii critice
(Fo12, Fo87, F099); matrice de interblocari (principiu); listd conditionari montaj; cerinte
de acces.

« Parametri Fixi (PF): Lista echipamentelor majore (Fo12, Fo44, Fo87, Fo62, Fo9o,
Fo07); functiile asumate; regulile de integrare cu C11 si Co9.

« Praguri de Revizuire (TR): Inlocuirea unui echipament major; schimbarea logicii de
functionare care necesita reavizare; schimbarea cerintelor de montaj cu impact pe
structura/amenajari.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

Categorie: [C1l2] <-> [Echipamente tehnologice cu montaj si montaj aferent]
SUBCATEGORII PENTRU CARE SUNT DESCRISE PACHETELE CONSTRUCTIVE

» Subcategorii (1..n):
1. [C12 S01] <-> [Echipamente de control si management trafic]
2. [C12_802] <-> [Echipamente de avertizare s$i informare dinamica]
3. [C12_8S03] <-> [Echipamente de sigurantd activi]

4. [C12 S04] <-> [Echipamente de monitorizare s$i senzori specializati]
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PACHET 1 — Echipamente de control si management trafic

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a asigura functionarea inteligenta si adaptiva a sistemelor de semaforizare si de a
gestiona fluxurile de trafic in intersectii, in corelare cu prezenta biciclistilor si a altor participanti
la trafic, pentru a spori siguranta si a reduce timpii de asteptare, conform cerintelor din avizul

Brigazii Rutiere.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul constd in montarea controlerelor de semaforizare (reper Fo12) in cabinete dedicate,
conform planselor P5 si avizului ANCOM, conectarea acestora la retelele de alimentare si date
(Co9), integrarea cu senzorii de detectie (senzori magnetometrici, reper F044) si cu butoanele de

cerere (reper F007), si configurarea planurilor de semaforizare de baza.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Controler de semaforizare montat si integrat

Controlerul este instalat, conectat si gata pentru programare, asigurand baza pentru

managementul adaptiv al traficului.
ZOOM (LZOOM): 1 buc

1. RID: rID c12 P1 11 01 Controler de trafic programabil (reper Fo12) montat in cabinet
[DoP: 7] UM.: buc SM: montaj conform, conexiuni_electrice corecte,
protectie IP54, acces_service

2. RID: r1D c12 P1 L1 02 Conexiuni functionale cu senzori (reper F044) si butoane de cerere

(reper Foo7) [DoP: 7] U.M.: set SM: compatibilitate semnal, cablaj_corect,
testare_intrari

B3) Limite clare

Nu include retelele de alimentare (Cog), fundatiile si suporturile structurale (Co6), semnalizarea

pasivi (Cos) sau software-ul de management centralizat (C14).

B4) Confirmare practica (compact)
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Confirmare prin teste functionale de comunicare intre controler si periferice, documente de

montaj si procese verbale de punere sub tensiune.
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PACHET 2 — Echipamente de avertizare si informare dinamica

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a furniza informatii in timp real i avertizari dinamice participantilor la trafic (in
special biciclisti §i pietoni) pentru a creste siguranta si a imbunatati experienta de deplasare, in
special in zone cu risc ridicat sau conditii variabile, conform cerintelor de sigurantd din SR 1848 si

avizul Brigazii Rutiere.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul implica montarea panourilor cu mesaje variabile (VMS, reper Fo87) pe stalpi sau console,
conectarea acestora la sistemul de alimentare si de date, si integrarea cu sistemul de management
al traficului pentru afisarea mesajelor conform scenariilor predefinite (ex: avertizare "ATENTIE
PIETONI", activare la detectia unui incident).

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Panou cu mesaje variabile montat si functional
Panoul VMS este instalat, alimentat si capabil sd afiseze mesaje de avertizare conform comenzilor

primite.
ZOOM (LZOOM): 1 buc

1.RID:RID €12 P2 L1 01 PanouVMS pentru avertizare (reper F087), montat pe stalp/consola
[DoP: 6] U.M.: buc SM: vizibilitate conformd, lizibilitate, prindere sigurd,
protectie intemperii

2.RID:RID c12 P2 L1 02 Conexiune de date si alimentare functionala [DoP: 6] U.M.: set SM:
conectivitate_stabild, alimentare_corectd, protectie supratensiuni
B3) Limite clare
Nu include stalpii sau consolele de sustinere (Co9/C06), retelele de cabluri (Co9), sau platforma

software centrala care genereaza mesajele (C14).

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin teste de afisare a mesajelor, verificarea lizibilitatii si documente de punere in

functiune.
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(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru DTAC / PT / DDE

a) incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)
Obiectiv: delimitarea strictd a lucrarilor care intra in Ci2 vs. cele tratate explicit in
Co2/Co6/Co7/Co8—C11, pentru a evita dublari/omisiuni in DTAC/PT/DDE.

Regula IN (C12) — intra aici daca:

« IN_1: este echipament tehnologic livrat cu montaj si are rol functional in operarea
obiectivului rutier (controler, senzor, VMS).

« IN_2: include cerinte de montaj (fundatie/postament, prinderi, acces service) + conditii
de integrare.

« IN_3: include cerinte de utilitati si conectari functionale necesare functionarii
echipamentului.

Regula OUT (C12) — NU intra aici daca:

+ OUT_1: este doar retea, instalatie sau distributie fara identitate de echipament distinct —
Cog/Co8/Coz2.

« OUT_2: sunt lucriri ,gazda” definitive (structura, postament ca obiect structural) — Co6.

«  OUT_3: este dotare fard montaj (ex: unelte) sau element pasiv (indicator rutier simplu) —
C13 sau Cos.

+ OUT_4: este sistem activ de detectie/alarmare tratat integral in C11 — Ci11.
Tabel IN/OUT (completare obligatorie):

Element / Lucrare IN/OUT  Categoria corectd Observatie de separare
Ci12 (daca OUT)
Controler de IN N/A Echipament tehnologic distinct, cu
semaforizare (Fo12) functie de control.
Stalp pentru semafor ~ OUT co6 Este element de
(Fo49) infrastructurd/suport, cu rol
structural.
Cablu pentru bucla ouT cos Este componentd a unei retele de
inductiva (Foogq) curenti slabi.

b) Interfete critice
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Obiectiv: identificarea punctelor/zonelor unde Ci12 conditioneaza proiectarea si executia

celorlalte specialitati.

Interfete critice (lista minima):

IF_o1: fundatii, postamente, prinderi, tolerante (Co6)
IF_o02: spatiu tehnic, acces mentenanta (Cos/Co7)
IF_03: alimentare electricd, automatizari, comenzi (Co9)
IF_04: racorduri tehnologice (daca e cazul) (Co8/Co2)

-

IF_05: conditii de securitate, alarmare, scenarii de incident (C11)

Matrice interfete (completare obligatorie):

1D Interfata Specialitati Conditie/Regula fixa Livrabil(e) C12
afectate care o sustin
IF_o1 Amplasare senzor Drumuri (Co5), Ingropat in stratul de [C12_s04]
magnetometric Electrice (Co9)  uzura, conform fisei
(Fog4) tehnice.

IF_o02 Alimentare panou Electrice (Co9), Circuit dedicat, protejat, PACHET 2/

VMS (Fo87) Structuri (Co6) cu putere estimatd de LIVR 1
200W.

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Obiectiv: definirea parametrilor care NU se modifica in DTAC/PT/DDE fara reanaliza, plus

praguri clare care declanseaza re-analiza.

Parametri FIX (nu se schimba fara reanaliza):

PF_o1: lista echipamentelor majore: functie, capacitate (ex: controler Fo12, senzor F044,
VMS Fo87, sistem reductor vitezia F099).

PF_o2: conditii de montaj: fundare/prinderi conform Co6, acces mentenanta conform
Cos si gabarite.

PF_03: interfete: electric, date (Co9), comenzi, structura (Co6), securitate (C11) + conditii
de coordonare.

Praguri de modificare (declanseaza reanaliza):

TR_o1: schimbare functie/capacitate a unui echipament major cu impact pe avize, utilitati
sau operare.
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TR_o02: schimbare conditii de montaj sau relocare cu impact major pe
structura/amenajari.

TR_ 03: schimbare cerinte de utilititi, comenzi sau interblocari.

STC_Ci12 — directive pentru fazele superioare (DTAC / PT / DDE)

Listd echipamente majore (functie, capacitate, rol operational): Controlere de
trafic (reper Fo12), senzori de detectie velo (reper Fo44), panouri VMS (reper Fo87),
camere de monitorizare (reper F062), sisteme reductoare de viteza (reper Fogg), butoane
de cerere (reper Fo07).

Conditii de wmontaj (fundare, prinderi, vibratii, acces mentenanta):
Echipamentele se vor monta pe stalpi sau in cabinete dedicate, pe fundatii de beton
(conform STC Co06), asigurand accesul pentru mentenantda conform fiselor tehnice si
planselor de detaliu.

Interfete (electric, apa—canal, securitate, structura, amenajari): Se va asigura
alimentarea electrici si conectivitatea de date conform STC Co9, pe suporturi conforme STC
Co6 si integrate in amenajarea finala STC Cos, pentru a nu crea obstacole.

Cerinte de spatiu si trasee de manipulare/inlocuire: Cabinetele de semaforizare
(reper Fo12) vor avea un spatiu liber de minimum 1m in fatd pentru operatiuni de service.

Conditii de integrare in scenarii operationale si de incident: Echipamentele vor fi
integrate in sistemul central de management al traficului si in scenariile de sigurantd
definite in STC C11 (ex: activare VMS la detectie incident).

Limite de variatie admise (echivalente acceptate): Se acceptd echipamente
echivalente tehnic si functional cu cele specificate, cu conditia mentinerii compatibilitatii
depline cu sistemele de comanda si comunicatie si a performantelor specificate in fisele
tehnice.

Subcategorii VEGO (C12_Syy) acoperite: C12501, C12S02, C12503, C12504.

STC C13. Dotiri functionale fara montaj

Regula de activare a categoriei C13 in SF de infrastructura velo

Categoria C13 NU este categorie nucleu pentru un obiectiv rutier §i se activeaza numai daca

obiectivul de investitii include in mod explicit dotari functionale fara montaj, livrate ca bunuri

distincte, cu rol de exploatare sau operare, care nu necesita fixare, ancorare, fundatii,

racorduri dedicate ori montaj tehnologic, de tipul:

[DATANEEDED furtherintervention_required]

Conditie de aplicabilitate
Aplicabilitate C13: NU
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Categoria C13 nu are aplicare in cazul de fata, deoarece obiectivul rutier nu include

dotari functionale fira montaj care sa necesite tratare distincta in aceasta categorie.

STC C14. Active necorporale

Regula de activare a categoriei C14 in SF de infrastructura velo

Categoria C14 NU este categorie nucleu pentru un obiectiv de infrastructura velo si se
activeazi numai daca obiectivul de investitii include in mod explicit active necorporale
distincte, livrate si utilizabile de beneficiar, de tipul:
« softwaredemanagementaltraficuluivelo | platformadedateopensourcepentrumobilitate |
aplicatiemobilapentrucetatenicuhartatrasee | licentepentrusistemuldebikesharing |

configuraridigitalepentrupanourileVMS | bazededatecustatisticideutilizare |
drepturideutilizarepentruhartidigitale | alteactivenecorporaledistincte

Conditie de aplicabilitate
Aplicabilitate C14: DA

Categoria Ci4 se aplicAa numai pentru activele necorporale distincte livrate
beneficiarului, farad a extinde categoria asupra documentatiei de proiectare,
hardware-ului (senzori, camere), echipamentelor cu montaj (controlere), retelelor

fizice sau sistemelor active de securitate tratate distinct in alte categorii.

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria C14 fixeazd interventiile privind activele necorporale distincte ale proiectului de
infrastructuri velo (software, licente, configurari, platforme digitale) ca suport pentru
functionarea digitald a sistemului de mobilitate, monitorizarea traficului velo,
administrarea datelor si informarea utilizatorilor, in limitele solutiei aprobate si
stabileste limitele de responsabilitate fata de celelalte categorii: Coo (studii/proiectare — livrabile
documentare), Co9 (infrastructura de comunicatii fizice), C11 (sisteme active de detectie/raspuns
la incidente), Ci12 (echipamente tehnologice cu montaj, ex: controlere), precum si Ci15

(probe/teste) pentru verificiri de interoperabilitate si acceptanta functionala.

In logica USTDE/VEGO, C14 include elemente necorporale distincte livrate/implementate
ca parte a investitiei, cu delimitare clara fata de lucrarile fizice, echipamentele hardware si
documentatiile de proiectare. Solutiile C14 sunt documentate prin ,PACHETE” astfel incat fiecare

element necorporal si fie trasabil, livrabil si verificabil, fara suprapuneri cu celelalte categorii.
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& LRISKC14 — Interfatd Riscuri, integrare digitala si continuitate informationala

pentru infrastructura velo

Impact in Ci14: Asigurarea faptului ca activele necorporale pot sustine operarea
platformei de management, monitorizarea numarului de biciclisti, jurnalizarea datelor si
continuitatea informationald a sistemului de wmobilitate velo, in conditii de
interoperabilitate, securitate cibernetica si protectie a datelor personale (GDPR).

Cerinte/Criterii Directive (principial):

* Interoperabilitatea platformei software cu diverse tipuri de senzori (ex:
camere video cu Al, senzori magnetometrici).

« Jurnalizarea, trasabilitatea si disponibilitatea datelor de trafic velo, cu
posibilitatea de a genera rapoarte statistice.

* Cerinte minime de securitate cibernetica (protectie la atacuri, criptare date)
si continuitate (backup, proceduri de recuperare) pentru platforma digitala.

Masuri Directive:
*  Definirea arhitecturii de principiu pentru integrarea software-ului cu
echipamentele din teren (Fo44, Fo62, Fo12) si cu alte sisteme ale
beneficiarului.

» Stabilirea cerintelor minime de securitate, suport tehnic, backup, drepturi de
utilizare si conformitate GDPR.

Interfete Critice: Co9 (retea si infrastructura fizica de date), C11 (integrare cu sistemul
de detectie incidente), C12 (comunicare cu echipamentele din teren, ex: controlere
semaforizare Fo12), Ci15 (teste de integrare software-hardware si de acceptantia a
functionalitatilor).

Documente Suport & Anexe (concept/criterii): schemad de integrare software; lista
de semnale/date de la senzori (Fo44, F062); cerinte minime de jurnalizare, securitate si
interoperabilitate (protocoale MQTT/API REST).

Parametri Fixi (PF): platforma software inclusa (Foo1); cerintele de interoperabilitate
(MQTT/API REST); regulile minime de jurnalizare, securitate si GDPR.

Praguri de Revizuire (TR): schimbarea platformei, a protocolului de comunicare, a
licentierii sau a regulilor de interoperabilitate care afecteaza functionalitatea sistemului.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

Categorie si subcategorii USTDE in procesare:

L

Categorie: [C14] <-> [Active necorporale]

Subcategorii (1..n):

[C14 S01] <-> [Software si licente pentru platforma de monitorizare a

traficului velo]
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2. [C1l4 S02] <-> [Configurdri, baze de date si structuri digitale pentru
managementul datelor de mobilitate]
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PACHET 1 — Software si licente pentru platforma de
monitorizare a traficului velo

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a centraliza, procesa si vizualiza datele colectate de la senzorii de trafic velo si de
mediu pentru a permite managementul informat al mobilitatii urbane, conform obiectivelor

proiectului. Fara o platforma centralizata, datele ar ramane neutilizate.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv
Procesul consta in implementarea si configurarea platformei software de monitorizare a traficului
(reper Foo1), incluzand modulele de colectare, stocare, analiza si vizualizare a datelor, precum si

asigurarea licentelor necesare pentru toti senzorii si utilizatorii.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Platforma software functionala

Platforma software este instalata, configurata si capabild sa primeascd, sa proceseze si s afiseze
date.

Z0OOM (LZOOM): 1 buc

1. RID: r1D c14 p1 L1 01 Platforma software pentru monitorizare trafic velo si date mediu

(reper Foo1), instalata si functionald. [DoP: 7] U.M.: buc SM: functionalitate module,
interfatad utilizator, capacitate_procesare, securitate_acces

2.RID:RID c14_p1_L1_02 Licente software pentru toti senzorii si utilizatorii, activate si valide.
[DoP: 7] U.M.: set SM: valabilitate, conformitate numdr, drepturi_utilizare

B3) Limite clare

Nu include hardware-ul (servere), reteaua de comunicatii sau senzorii fizici.

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin teste de functionalitate, demonstrarea preluarii datelor de la un senzor pilot si

verificarea documentelor de licentiere.
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VEGO

PACHET 2 — Configurari, baze de date si structuri digitale

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a defini structura de date, protocoalele de comunicare si configurarile specifice
pentru a asigura integrarea corecta si eficientd a datelor de la senzorii din teren in platforma

centrala.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv
Procesul include definirea structurii bazei de date, configurarea protocoalelor de comunicare
(MQTT/API REST) pentru senzorii Fo44, Fo62, F100, F101 si controlerele Fo12, Fos9, si

implementarea politicilor de securitate $i backup a datelor.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Structura de date si protocoale implementate
Baza de date este creatd, iar protocoalele de comunicare sunt functionale, permitand un flux de

date securizat si structurat.
ZOOM (LZOOM): 1 set

1. RID: RID €14 P2 L1 01 Bazd de date pentru trafic velo, configurata si functionala. [DoP: ]
U.M.: buc SM: structurd conformd, capacitate stocare, indexare performantd

2. RID: RID C14 P2 L1 02 Protocoale de comunicare pentru senzori, implementate si testate.
[DoP: 7] U.M.. set SM: intercperabilitate, securitate transmisie,
fiabilitate flux

B3) Limite clare

Nu include dezvoltarea de software custom (daca nu este specificat) sau administrarea serverelor.

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin teste de conectivitate, validarea formatului datelor primite si verificarea politicilor

de backup.

(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru PT / DDE / implementare

a) Incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)

178 | Page



” ACUM, AICH, NOW, HERE,
VE GO | =i, | s
CONSTRUIM VIITORUL WEBUILD THE FUTURE

Obiectiv: delimitarea stricti a elementelor care intrd in Ci4 vs. cele tratate explicit in

Coo/C

Regul

Regul

09/C11/C12/C15, pentru a evita dubldri/omisiuni in PT/DDE/implementare.
a IN (C14) — intra aici daca:

IN_ 1: elementul este un activ necorporal distinct: software centralizat, licenta de operare,
aplicatie mobild, platforma de date, drept de utilizare livrat beneficiarului.

IN_ 2: existi cerinte de interoperabilitate, acces, utilizare, jurnalizare, backup, mentenanta
sau conformitate GDPR pentru acest activ.

IN_3: activul este separat de hardware-ul pe care ruleazi si de simpla documentatie de
proiectare.

a OUT (C14) — NU intra aici daca:

OUT_1: este un livrabil de proiectare (SF, PT, DDE) fara statut de activ operational
distinct. — Coo

OUT__2: este infrastructura fizica de retea (cabluri de fibra optica, switch-uri). — Co9

OUT__3: este firmware-ul sau software-ul inclus indivizibil in echipamentul din teren (ex:
software-ul intern al unei camere Al). — C12

OUT__4: este logica de detectie/alarmare la nivel de senzor tratatd ca parte a sistemului de
securitate. — C11

Tabel IN/OUT (completare obligatorie):
Element / Lucrare IN/OUT Categoria corectd Observatie de separare
Ci4 (daca OUT)
Platforma software de IN N/A Este un activ necorporal
monitorizare (reper FO01) distinct, centralizat.
Licentele pentru camerele IN N/A Reprezinta un drept de
de supraveghere video utilizare, un activ necorporal.
Firmware-ul camerei video ouT clz Este software inclus indivizibil
Fo62 in echipamentul hardware.

b) Interfete critice

Interfete critice (lista minima);:

IF_o1: interoperabilitate: formate de date de la senzori (Fo44, F062), protocoale de
comunicare (MQTT, API REST), versiuni software.
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IF_o2: integrare cu echipamentele de teren tratate in C12 (controlere semaforizare Fo12)
si sistemele de detectie din C11.

IF _03: securitate cibernetica: autentificare, autorizare, criptare, jurnalizare evenimente de
securitate, backup si politici de recuperare in caz de dezastru.

IF _04: mentenanti, suport tehnic si actualiziri periodice ale software-ului.

IF_05: acceptantd functionald: teste de integrare end-to-end, de la senzor la platforma
centrala, si teste de performanta (scalabilitate).

¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Parametri FIX (nu se schimbi fara reanaliza):

PF_o1: activele necorporale incluse (Platforma Foo1, aplicatie mobila) si drepturile de
utilizare asociate (licente perpetue).

PF_o02: cerintele minime de interoperabilitate si arhitectura de integrare a datelor
(protocoale MQTT/API REST).

PF_03: cerintele minime de securitate, conformitate GDPR, backup zilnic si suport tehnic
pe 3 ani.

PF_o04: limitele de echivalentd acceptate (o altd platformd software care indeplineste
aceleasi functionalititi si standarde de interoperabilitate).

Praguri de modificare (declanseaza reanaliza):

TR_ 01: schimbarea platformei software principale sau a protocolului de comunicare care
afecteaza interoperabilitatea cu echipamentele din teren.

TR_o02: schimbarea cerintelor de securitate, GDPR sau a politicii de backup care afecteaza
operarea si acceptanta sistemului.

TR_03: modificarea tipului de licentiere (de la perpetuu la abonament anual) sau a
functionalitatilor de baza livrate.

STC _Ci14 — directive pentru fazele superioare (PT / DDE /
implementare)

-

Elemente incluse (software, licente, configurari, baze de date, drepturi de
utilizare): Platforma software de monitorizare trafic velo si date de mediu (reper Foo1);
licente pentru numirul total de senzori si echipamente din proiect; optional, o aplicatie
mobild de informare pentru cetiteni.

Cerinte de interoperabilitate si integrare: Platforma trebuie sa fie capabila sa preia
date prin protocoale standard (ex: MQTT, API REST) de la senzorii (Fo44, Fo62, F100,
F101) si controlerele (Fo12, Fo59) specificate in capitolele C11 si C12. Va oferi un API
deschis pentru integrarea cu alte sisteme ale municipalititii (ex: platforma de transport
public).
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+ Cerinte de securitate, backup, suport si jurnalizare: Toate comunicatiile vor fi
criptate (SSL/TLS). Se va asigura backup zilnic al bazei de date, cu o politica de retentie de
minim 30 de zile. Se va contracta suport tehnic garantat pentru o perioada de minim 3 ani.
Se vor jurnaliza toate evenimentele critice de sistem si de securitate.

+ Limite de variatie admise: Se acceptad orice platforma software care indeplineste
cerintele functionale si de interoperabilitate specificate in figele tehnice, cu conditia
demonstrarii unei solutii stabile, testate si securizate.

+ Subcategorii VEGO (C14_Syy) acoperite: C14S01, C14502

STC C15. Probe tehnologice si teste (punere in functiune)

(i) Pozitionare in USTDE/VEGO si corelare cu celelalte categorii

Categoria C15 fixeaza interventiile privind probele, verificarile, incercarile si testele de
punere in exploatare (pe categorii de lucrari, subsisteme, instalatii, echipamente si
interfete) ca suport pentru confirmarea functionarii, conformarii si acceptantei la
performante masurabile, inainte de receptie, predare si intrare in exploatare a
obiectivului rutier si stabileste limitele de responsabilitate fata de celelalte categorii: Co4
(terasamente), Co5 (amenajari exterioare), Co06 (structuri), Co8-Ci11 (instalatii), Ci2

(echipamente), C14 (active necorporale), si Coo (proiectare/asistentd), fara a le substitui.

In logica USTDE/VEGO, C15 nu descrie ,ce se construieste”, ci cum se confirma ca solutia
realizata corespunde Solutiilor Tehnice Constructive (STC) si cerintelor asumate in Studiul de
Fezabilitate. Solutiile C15 sunt documentate prin ,PACHETE" astfel incat fiecare proba sa fie
trasabild, executabila si verificabild, reflectdnd specificul probelor de receptie in contextul unui

proiect de infrastructura velo.
& LRISKC15 — Interfata Riscuri, scenarii de testare si acceptanta integrata

» Impact in C15: Categoria C15 stabileste cerintele pentru verificarea functionala si de
acceptantd a subsistemelor (terasamente, amenajari, drenaj, iluminat, sisteme active,
echipamente) si a interfetelor, inclusiv in scenarii de incident, pentru a garanta o receptie
de calitate si o exploatare sigurd a infrastructurii velo-pietonale.

» Cerinte/Criterii Directive (principial):

= Toate subsistemele relevante din Co4-Ci4 trebuie testate individual si
integrat, conform Programului de Control al Calitatii (P14).

» Definirea criteriilor de acceptantid masurabile pentru fiecare proba (ex: grad
de compactare >95%, planeitate <5mm/3m, timp de raspuns sistem ITS <5s).
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» Stabilirea listei minime de documente obligatorii pentru receptie, conform
HG 343/2017 (procese-verbale, rapoarte de incerciri, manuale de operare,
documentatie "as-built").

Masuri Directive:
» Elaborarea unui Plan de Probe si Teste detaliat, parte a Programului de
Control al Calitatii (P14).

* Prevederea instruirii complete a personalului de exploatare al beneficiarului
inainte de receptia finala.

Interfete Critice: Co4 (probe de compactare si portanta), Cos (verificari de planeitate si
geometrie), Co6 (verificdri la fundatii), Co8 (probe hidraulice), Co9 (mésuritori PRAM,
probe functionale iluminat), C11 (teste scenarii de incident), Ci2 (teste functionale
echipamente), C14 (teste de interoperabilitate software).

Documente Suport & Anexe (concept/criterii): Program de Control al Calitatii (P14);
scenarii de testare pentru sistemele active; set minim de documentatie pentru predare
conform HG 343/2017.

Parametri Fixi (PF): Scenariile de testare integrate (ex: detectie incident -> rispuns
automat); lista de probe obligatorii pentru fazele determinante; criteriile de performanta
(ex: nivel de iluminare, acuratete senzori).

Praguri de Revizuire (TR): Orice modificare a unui scenariu de testare care afecteazi
siguranta sau a unui criteriu de acceptanta sub pragurile normative, care ar necesita
reavizare.

(ii) PRINCIPALELE PACHETE CONSTRUCTIVE

=

U A W

oa]

~

8.

Categorie: [C15] <-> [Probe tehnologice si teste]

Subcategorii (1..n):

. [C15 S01] <-> [Probe si verificdri pentru terasamente si platforma]

. [C15_502] <-> [Probe si verificari pentru amenajdri finale si exploatare

rutierd]

. [C15_S03) <-> [Probe $i verificdri pentru lucrdri de artd si structuri]
. [C15_504] <-> [Probe pentru colectare, evacuare ape si retele apd-canall]

. [C15_805] <-> |[Probe pentru iluminat, retele electrice si semnalizare

actival

. [C15_s06é] <-> [Probe pentru sisteme active de securitate s$i raspuns la

incidente]

. [C15 S07] <-> [Probe pentru echipamente tehnologice si integrare intre

subsisteme]

[C15 _s08) <-> [Instruirea personalului de exploatare si predarea
documentatiei]
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PACHET 1 — Probe de acceptanta pentru exploatarea
obiectivului rutier

A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a confirma ca subsistemele relevante ale obiectivului functioneaza conform
cerintelor asumate si ca predarea in exploatare se poate face in conditii controlate, fiind o conditie

obligatorie pentru receptia la terminarea lucrarilor, conform HG 343/2017.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul implica stabilirea ordinii de verificare, definirea conditiilor initiale, executarea probelor
individuale si integrate conform Programului de Control al Calitatii (P14), mdsurarea rezultatelor,
compararea cu criteriile de acceptanta din proiect si normative, si emiterea documentelor de

confirmare (procese-verbale, rapoarte) necesare pentru receptie.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Plan de probe si acceptanta structurat
Existd un set clar de probe, verificari si criterii de acceptanta, corelat cu subsistemele si ordinea de

punere in exploatare, formalizat intr-un document aprobat (Programul de Control al Calitatii P14).
ZOOM (LZOOM): 1 set

1. RID: rID €15 p1 11 01 Lista de probe obligatorii, corelatd subsistemelor (compactare,
portanti, planeitate, functionare iluminat, teste ITS) [DoP: 7] U.M.: set SM: claritate,
completitudine, trasabilitate, actionabilitate

2. RID: RrID c15 P1 L1 02 Criterii de acceptantd masurabile si verificabile (ex: grad
compactare >95%, abatere planeitate <gmm/3m) [DoP: 7] UM.: set SM:
masurabilitate, obiectivitate, acceptantd, reproductibilitate

3. RID: r1D c15 P1 L1 03 Ordine de punere in exploatare, corelata interfetelor (ex: PIF

instalatii electrice inainte de PIF ITS) [DoP: 6] U.M.: set SM: dependente, coerenta
operationald, control secvential

Livrabil constructiv 2 — Dosar minim de receptie si predare
Setul minim de procese-verbale, rapoarte, buletine, manuale §i documente as-built este completat

si corelat cu cerintele legale pentru receptie si predare, conform HG 343/2017.
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ZOOM (LZOOM): 1 lot

1. RID: RID €15 P1 L2 01 Procese-verbale de probe si verificari complete (PVLA, PVFD,
rapoarte de test) [DoP: 7] U.M.: 1ot SM: trasabilitate, validare, acceptant¥,
documentare

2. RID: rID c15 p1 12 02 Documente de predare si instruire corelate (manuale de operare,

certificate de garantie, proces-verbal de instruire) [DoP: 6] U.M.: set SM: claritate,
operare, transfer de cuncasgtere, acceptare

3.RID:rID €15 P1 12 03 Documentatie "As-built" si rapoarte de acceptanta structurate [DoP:
7][LBL:lOtSR4:coerenté documentard, relevantd, predare, control
B3) Limite clare
Nu include luerari de executie, autocontrolul furnizorului fara rol contractual, sau documentatia

de proiectare ca obiect principal.

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmarea se face prin teste functionale, procese-verbale si rapoarte, verificind acceptanta si

punerea in exploatare a fiecarui subsistem.
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A) Necesitate, impunere, constrangere [NPI]

Necesitatea de a confirma ca interfetele dintre terasamente (Co4), amenajari (Cos), drenaj (Co8),
luerari structurale (Co6), iluminat (Co9), sisteme active (C11) si echipamente (C12) functioneaza

corelat si conform scenariilor de operare si de siguranta definite in proiect.

B) SOLUTIA CONSTRUCTIVA (SC) — proces + materializare

B1) Procesul constructiv

Procesul consta in definirea scenariilor integrate de testare (ex: simularea unui incident pe pista
velo si verificarea rdspunsului automat al sistemelor de iluminat si avertizare), stabilirea
dependentelor intre subsisteme, executarea verificarilor in secventd §i in regim simulat de

.....

toate componentele.

B2) Materializarea in opera — livrabile constructive (1..n)

Livrabil constructiv 1 — Scenarii integrate de testare executabile
Scenariile relevante de testare permit verificarea corelatd a subsistemelor si a raspunsului in

exploatare sau la incident, conform documentatiei tehnice.
ZOOM (LZOOM): 1 set

1. RID: RID C15 P2 L1 01 Scenariu integrat de proba pentru exploatare (ex: testare sistem de
semaforizare adaptiva cu detectie velo) [DoP: 7] U.M.: set SM: coerentd scenariu,
ordine, dependente, relevanta

2. RID: rID c15 P2 11 02 Interfete critice incluse in teste functionale (ex: comunicare intre
camera Al si controler VMS) [DoP: 7] U.M.: set SM: acoperire interfete,
trasabilitate, contreol, acceptanta

3. RID: RID c15 P2 L1 03 Scenariu de incident sau avarie relevant (ex: simulare "biciclist
cizut" pentru a testa raspunsul sistemului de sigurantid Ci1) [DoP: €] U.M.: set SM:

raspuns verificabil, sigqurantd, operare coordonatd
Livrabil constructiv 2 — Rezultate de acceptanta corelate cu STC

Rezultatele miasurate si validarile documentate confirma corespondenta dintre solutia realizata si

cerintele directive din Solutiile Tehnice Constructive (STC).
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ZOOM (LZOOM): 1 lot

1. RID: RID €15 p2 L2 01 Rezultate masurate, corelate cu criterii de acceptanta (ex: timp de
raspuns sistem < 58) [DoP: 7] U.M.: 1ot SM: m&surare, validare, corelare STC,
acceptare

2. RID: r1D c15 P2 L2 02 Neconformitati si retestdri gestionate controlat (ex: jurnal de
neconformitati si actiuni corective) [DoP: 6] U.M.: set SM: trasabilitate, corectie,
repetabilitate, acceptantd finala

3. RID: rRID €15 P2 L2 03 Concluzie de acceptantd pentru punere in exploatare a intregului
sistem integrat [DoP: 7] U.M.: 1ot SM:decizie acceptare, claritate operational,
predare

B3) Limite clare
Nu include doar teste interne ale furnizorilor, montajul ca activitate in sine sau receptia

administrativi fird o baza solida de probe functionale integrate.

B4) Confirmare practica (compact)
Confirmare prin teste integrate conform scenariilor aprobate, rapoarte de acceptanta si procese-

verbale care atesti functionarea corelata si punerea in exploatare a intregului ansamblu.

(iii) Elemente/directive fixate in SF pentru PT / DDE / receptii

a) Incadrare IN/OUT (OBLIGATORIU)

Obiectiv: Delimitarea stricta a lucririlor din C15 fata de categoriile adiacente.
Regula IN (C15) — intra aici daca:

« IN_1: este proba, verificare, incercare sau test de punere in exploatare, cu rol de
acceptanta.
« IN_ 2: existd criterii de acceptanta masurabile si o legatura directa cu receptia/predarea.
« IN_3: include conditii de punere in exploatare, instruire si livrabile minime de acceptanta
(PV, rapoarte, manuale).
Regula OUT (C15) — NU intri aici daca:

«  OUT_1: este lucrare de executie, montaj sau amenajare. — C01-C14

+ OUT_2: este test intern de fabricd/furnizor fird rol de acceptantid contractuala. —
documentatia furnizorului / C12

« OUT_3: este activitate de proiectare, asistenta sau documentare farad continut de proba. —
coo

Tabel IN/OUT (completare obligatorie):

186 | Page



Element / Proba /

incercare
Testul de functionare a
sistemului de semaforizare

Executia fundatiei pentru
un stalp de semafor

Certificatul de

conformitate pentru un
cablu

b) Interfete critice

IN/OUT
Cis

IN

ouT

ouT

VEGO

Categoria
corecta (daci

ouT)

N/A

co6

co9
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Observatie de separare

Verifica functionarea finald a
sistemului integrat.

Este o lucrare de executie, nu o
proba.

Este un document de calitate a
produsului, nu o proba de
sistem.

Obiectiv: Identificarea punctelor unde C15 conditioneaza alte specialitati.

Interfete critice (lista minima):

« IF_o1: Probe pe terasamente si platforma (Co4).

« IF_o2: Probe pe amenajdri finale si exploatare (Co5).

« IF_o03: Probe pe lucrari de arta si structuri (Co6).

« IF_o04: Probe pe retele si sisteme (apa - Co8, electric - Co9, securitate - C11, echipamente
- C12, active necorporale - C14).

« IF_o035: Documente de conformare, instruire si conditii de predare (Coo0).

Matrice interfete (completare obligatorie):

ID Interfata

Verificarea
pantelor de
scurgere a apei

IF_o1

Testarea
scenariului de
incident

IF_o2

Specialitati Conditie/Regula fixa Livrabil(e)

afectate Cis5 care o
sustin

Drumuri (Cos), Nu trebuie sa existe baltirila  Pachet

Instalatii (Co8) 15 minute dupa o proba cu Ci5_So4

apa.

Electrice (Co9), Timpul de raspuns total Pachet

Securitate (C11), trebuie sa fie < 5 secunde de Ci15_So06

Echipamente la detectia incidentului pana

(C12) la actionarea comenzilor.
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¢) Parametri/directive de stabilitate a solutiei

Obiectiv: Definirea parametrilor care nu se pot schimba fira reanaliza.

Parametri FIX (PF):

PF_o1: Lista minima de probe si verificari obligatorii pentru fiecare categorie de lucrari,
conform P14.

PF_o2: Criteriile de acceptantd (performante, tolerante, documente) definite pentru
fiecare proba.

PF_03: Conditiile de punere in exploatare si de instruire a personalului de operare.
PF_04: Livrabilele minime obligatorii pentru dosarul de receptie, conform HG 343/2017.

Praguri de modificare (TR):

TR_o01: Schimbarea listei de probe obligatorii sau a ordinii de punere in exploatare care
contravine normativelor.

TR_02: Modificarea criteriilor de acceptantd sub pragurile impuse de normative, care ar
afecta siguranta in exploatare.

TR_03: Modificarea livrabilelor minime obligatorii pentru predare sau a conditiilor de
instruire.

STC_Ci5 — directive pentru fazele superioare (PT / DDE / receptii)

Probe si verificiri de principiu: Se vor efectua teste functionale pentru toate sistemele
(semaforizare, ITS, iluminat), verificiri geometrice pentru trasee (cote, pante), probe de
compactare/portantd pentru straturile suport si rutiere, precum $i masuratori PRAM
pentru instalatiile electrice.

Criterii de acceptanti: Respectarea cotelor si tolerantelor din PT, atingerea nivelurilor
de iluminare specificate (SR EN 13201), functionarea conform scenariilor de trafic si de
incident, obtinerea rezultatelor conforme la toate incercarile de laborator si in-situ, $i
respectarea cerintelor din Caietele de Sarcini.

Conditii de punere in exploatare: Realizarea testelor de anduranta pentru sistemele
active (min. 72h de functionare fara erori), instruirea personalului de operare si predarea
documentatiei complete "as-built", inclusiv manuale de operare si mentenanta in limba
romana.

Livrabile minime de receptie: Procese-verbale de probe, rapoarte de test, buletine de
incerciri, manuale de operare, planuri "as-built", certificate de garantie pentru toate
echipamentele si declaratiile de performanta/conformitate pentru produsele incorporate.

Scenarii integrate de testare: Se va testa scenariul de "biciclist cazut", verificand
detectia (C11), avertizarea (C12/VMS) si cresterea nivelului de iluminat (Cog). Se va testa
scenariul de "cerere traversare pieton/biciclist" la intersectiile semaforizate pentru a
confirma functionarea corecta a buclelor inductive si a butoanelor de cerere.

188 | Page



ACUM, AKCL NOW, HERE,
CONSTRUIM VIITORUL 'WE BUILD THE FUTURE

VEGO

Limite de variatie admise: Criteriile de acceptantad sunt de tip "trece/nu trece". Nu se
admit variatii care si indice neconformitati ce afecteaza siguranta sau functionalitatea.
Subcategorii VEGO (C15_Syy) acoperite: Ci15501, C15502, C15504, C15505, C15S06,
C15507, C15_S08.
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Anexa nr. 2 la H.C.L. Sector 2 nr. /

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII:

MODERNIZAREA SI DEZVOLTAREA RETELEI METROPOLITANE

INTEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE SI TRASEE PIETONALE iN

MUNICIPIUL BUCURESTI - SECTORUL 2 — O ABORDARE SUSTENABILA
PENTRU MOBILITATE ACTIVA SI SIGURANTA URBANA




Anexanr. la HCLS2 nr...... e M e s

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
Aferenti obiectivului de investitii
Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si
Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabila

pentru mobilitate activa si siguranta urbana - Obiective conform CU nr.
173/34033/19.03.2026

Obiectivul proiectului il constituie crearea unei retele de transport alternativ sigure, coerente si
atractive in Sectorul 2, care si stimuleze mobilitatea activa (mersul cu bicicleta si mersul pe jos) ca
alternativi viabila la transportul motorizat individual.

Proiectul va fi implementat in parteneriat cu Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti.

Proiectul in ansamblul sau prevede urmatoarele tipuri de masuri:
o lucrari de realizare a unei retele de 10,94 km de piste pentru biciclete si trasee pietonale;
e lucrari de amenajare a intersectiilor si a traversarilor pentru cresterea sigurantei:
e lucrari de dotare cu infrastructurd conexa (parcari, statii de intretinere, mobilier urban);
e masuri de integrare a unor solutii inteligente si sustenabile (iluminat LED, marcaje
fotoluminescente, sisteme de drenaj sustenabil).

Proiectul este propus spre finantare prin Programul Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027, Prioritatea 4
- O regiune cu mobilitate ridicata, Apelul de proiecte P4/4.3/1/2025 — apel dedicat infrastructurii
transportului nemotorizat.

Investitia este in concordanta cu:
e Programul Regional Bucuresti-llfov 2021-2027, Prioritatea 4
e Planul de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti-Ilfov:
» Strategiile locale de dezvoltare urbana (SIDU).

Indicatorii prezentati sunt parte a unui proiect integrat implementat in parteneriat, valorile fiind detaliate
la nivelul fiecdrei unitati administrativ-teritoriale.



PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEI

1. Valoarea totala a lucrarilor de interventie:

Total general 23.135.880.50 4.823.451.32 27.959.331,82
Din care C+M 14.278.607.81 2.998.507.64 17.277.115.45
din care:

o Valoarea totala a lucrarilor de interventie — eligibil = 27.880.586,77 lei TVA
inclusa

o Valoarea totala a lucrarilor de interventie — neeligibil = 78.745,05 lei TVA inclusa

Incadrarea cheltuielilor aferente capitolului 3 in categorii eligibile si neeligibile a fost realizata la nivelul
fiecérui partener, cu respectarea limitelor prevazute in Ghidul solicitantului, respectiv incadrarea valorii
eligibile in procentul maxim admis raportat la valoarea capitolului 4. Sumele care depéasesc aceste
plafoane au fost considerate neeligibile si suportate din bugetele proprii ale partenerilor.

2. Indicatori Fizici (Capacitati):

Indicatori de realizare:
« Lungimea infrastructurii pentru transport nemotorizat create/modernizate: 10,94 km (la
nivelul Sectorului 2)
+ Infrastructurd conexa: parcari pentru biciclete, statii de intretinere, puncte de hidratare,
mobilier urban inteligent si alte elemente pentru cresterea sigurantei si accesibilitatii

Indicatori de rezultat:
» Cresterea utilizarii modurilor de transport nemotorizat, ca alternativa la transportul motorizat
individual;
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serda (GES), ca urmare a transferului modal catre
moduri de transport sustenabile;
» Imbunatatirea sigurantei rutiere pentru utilizatorii vulnerabili (pietoni si biciclisti), prin
separarea fluxurilor de trafic si amenajarea corespunzatoare a intersectiilor.

Indicatori de Performanta Calitativi:
+ Stimularea transferului modal de la transportul auto individual catre moduri de transport
nepoluante.
 Imbunatatirea calitatii spatiului public si a coeziunii sociale in cartierele tranzitate.
e Alinierea la principiile mobilitatii urbane durabile si la tintele strategice nationale si europene.

Indicatori de Performanta de Mediu:

¢ Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serda (GES) si a poluantilor atmosferici (NOx, PM2.5,
PM10) prin diminuarea numarului de deplaséri motorizate.

» Reducerea poludrii fonice in zonele rezidentiale si de-a lungul arterelor principale.

« Promovarea mobilitatii urbane durabile si respectarea principiului ,,Do No Significant Harm™
(DNSH)

» Managementul sustenabil al apelor pluviale prin sisteme de drenaj (rigole verzi. bioswales).

» Cresterea biodiversitatii urbane prin crearea de coridoare verzi si plantarea de aliniamente de
arbori.



3. Durata estimati de executie a obiectivului de investitii este de 24 luni.

INTOCMIT: PRESEDINTE DE SEDINTA
VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L.

Serviciul Investitii Lucriri Publice
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INDICATORI DE REALIZARE, DE REZULTAT SI INDICATORI
SUPLIMENTARI SPECIFICI APELULUI

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII:

MODERNIZAREA SI DEZVOLTAREA RETELEI METROPOLITANE
INTEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE SI TRASEE PIETONALE iN
MUNICIPIUL BUCURESTI - SECTORUL 2 — O ABORDARE SUSTENABILA
PENTRU MOBILITATE ACTIVA SI SIGURANTA URBANA

PRIMAR,
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SPECIFICI APELULUIL PENTRU PROIECTUL

wMadernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si
Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabila pentru
mobilitate activa si siguranta urbana”
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Anexa nr. 4 la H.C.L. Sector 2 nr,

DESCRIEREA INVESTITIEI
PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII:

MODERNIZAREA SI DEZVOLTAREA RETELEI METROPOLITANE
INTEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE SI TRASEE PIETONALE iN
MUNICIPIUL BUCURESTI - SECTORUL 2 — O ABORDARE SUSTENABILA
PENTRU MOBILITATE ACTIVA SI SIGURANTA URBANA
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PROIECT: Construirea / modernizarea pistelor de biciclete pe traseul ROSU, Sectorul 2,
administrat Primaria Municipiului Bucuresti

Cod proiect: 3922

Beneficiar: Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti

Palier documentatie: Studiu de Fezabilitate (SF)

1. Introducere si Incadrare Strategica
Prezentul document descrie obiectivul de investitii Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane

Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare
sustenabila pentru mobilitate activa si siguranta urbani - Obiective conform 173/34033/19.03.2026,
propus pentru finantare prin Programul Regional Bucuresti-Ilfov (PR BI) 2021-2027,
Prioritatea 4, Actiunea 4.3 - Sprijinirea infrastructurii pentru transport nemotorizat (Apel PR Bl
P4/4.3/1/2025).

Investitia este pe deplin aliniatd cu documentele strategice cadru la nivel regional si local, printre care
Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) Bucuresti-Ilfov 2016-2030 (Masura M-B2
~Retea integrata de piste velo”) si Master Planul Velo al Municipiului Bucuresti (2019-2035).
Proiectul contribuie direct la atingerea obiectivelor strategice de crestere a ponderii transportului

nemotorizat, reducerea accidentelor rutiere si diminuarea poluirii.

2. Necesitatea si Oportunitatea Investitiei
Necesitatea proiectului este fundamentata de o problema sistemica a infrastructurii urbane din Sectorul 2:

lipsa unei retele coerente si sigure pentru biciclete. Aceasta deficientd majora genereazi:

« Un risc ridicat de accidente pentru utilizatorii de vehicule pe doua roti, fortati sa circule in
conditii de insecuritate.

« Descurajarea transportului alternativ, ceea ce contribuie la congestia traficului auto si la
niveluri ridicate de poluare.

« Conflicte frecvente intre traficul velo, pietonal si auto, in special in intersectiile nesemnalizate
corespunzator.

Oportunitatea investitiei constd in crearea unei infrastructuri dedicate care va stimula transferul modal de
la transportul auto individual catre cel activ, cu impact pozitiv direct asupra sigurantei, sanatétii publice si
calitatii mediului.
3. Descrierea Obiectivului de Investitii
Proiectul propune realizarea unei retele continue de piste pentru biciclete si trasee pietonale, cu o lungime
totald de 10,942 km, care si conecteze principalele zone rezidentiale, comerciale si de agrement din
Sectorul 2, precum si nodurile de transport public (statii de metrou, statii STB).

+ Administrator post-proiect: Primaria Municipiului Bucuresti (PMB)

+ Obiectivul Specific al Investitiei: Dezvoltarea infrastructurii destinate transportului
nemotorizat, contribuind la obiectivul specific al programului (RSO 2.8) - promovarea mobilitatii
urbane multimodale sustenabile.

4. Analiza Scenariilor Tehnico-Economice
Studiul de Fezabilitate, in conformitate cu Anexa 4 a HG 907/2016, a analizat doué scenarii tehnico-

economice:
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« Scenariul 1 - MINIM (Varianta de baza): Prevede realizarea pistelor cu solutii constructive
standard (asfalt clasic), marcaje minime obligatorii si fard dotari suplimentare pentru siguranta,
confort sau sustenabilitate.

» Scenariul 2 — RECOMANDAT (Retea Extinsa si Optimizata): Prevede, pe langa
elementele de baza, o serie de masuri suplimentare pentru maximizarea beneficiilor socio-
economice si a punctajului in evaluarea tehnici si financiara (ETF). Acestea includ:

= Utilizarea de materiale durabile si asfalt cu agregate reciclate (conformare DNSH);

« Amenajarea de pavaje permeabile si vegetatie pentru rezilienta climatica (Pilonul II
Imunizare);

+ Crearea de parcéri pentru biciclete la capetele de traseu si in statiile de transport
public;

= Dotéri suplimentare pentru siguranta (iluminat dedicat, butoane SOS);

» Maisuri de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati peste minimul legal.

5. Justificarea Selectarii Scenariului Recomandat
Analiza Cost-Beneficiu (ACB), realizatd conform metodologiei JASPERS, demonstreazi superioritatea

Scenariului 2 (Recomandat). Acesta este selectat pe baza urmatoarelor criterii:

» Indicatori economici superiori: Prezinta o Valoare Actualizata Neta Economica (VAN-E) si
un Raport Beneficiu/Cost (B/C) superioare Scenariului Minim, datoritd beneficiilor monetizate
suplimentare (sanatate publica prin modelul HEAT WHO, accesibilitate).

« Punctaj ETF superior: Masurile suplimentare asigura un punctaj estimat semnificativ mai
mare la evaluarea pentru finantare.

+ Rezilienta climatica si conformare DNSH imbunatatite: Utilizarea de pavaje permeabile,
vegetatie si materiale reciclate asigura un avantaj in evaluare si o durabilitate crescuta.

+ Sustenabilitate pe termen lung: Materialele durabile si solutiile tehnice optimizate reduc
costurile de operare si mentenantd (OPEX).

6. Principalii Indicatori Tehnico-Economici (Scenariul Recomandat)
Indicatorii principali ai investitiei, conform Analizei Cost-Beneficiu v3, sunt:

+ Valoarea totala a investitiei (TVA inclus): 27.959.331,82 lei
+ Cost per km (TVA inclus): 2.555.230,47 lei/km
« Durata de realizare estimata: 24 luni (incluzind proiectare, avizare, achizitie si executie)

7. Sustenabilitate, Impact si Riscuri
+ Sustenabilitate operationala: Costurile de operare si mentenanta (OPEX) vor fi asigurate de la

bugetul local al administratorului post-proiect (Primaria Municipiului Bucuresti). Sustenabilitatea
este considerata medie, fiind dependenta de alocarile bugetare anuale.

« Impact socio-economic si de mediu: Proiectul genereaza beneficii semnificative prin:
= Reducerea emisiilor de GES (Pilonul I Imunizare).
= Reducerea accidentelor rutiere.
- Imbunatitirea sinatitii publice prin promovarea activititii fizice.
» Reducerea poluarii aerului si a zgomotului (conformare DNSH).
+ Riscuri critice identificate:
- Ro1 (Avize | Legal): Intarzieri majore in obtinerea avizelor de la detinatorii de
utilitati si Politia Rutiera.
= Roz (Utilitati | Executie): Descoperirea de retele de utilitati necartografiate.
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= Ro3 (Financiar | Piata): Depagirea bugetului alocat din cauza volatilitatii
preturilor. Masurile de prevenire si diminuare pentru aceste riscuri sunt detaliate in
Studiul de Fezabilitate, cap. 4.9.

8. Concluzii
In baza analizei tehnice, economice si strategice, Scenariul 2 — Retea Extinsa si Optimizata este

fezabil si oportun. Proiectul este justificat economic, raspunde unor nevoi critice de mobilitate si
sigurantd, este aliniat cu strategiile locale si europene si este matur pentru a trece in etapele urmatoare de
avizare, proiectare si executie.

Se recomanda aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai proiectului si demararea procedurilor

necesare pentru implementarea acestuia.
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Anexa nr. 3 la H.C.L. Sector 2 nr.

DEVIZUL GENERAL

PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII:

MODERNIZAREA SI DEZVOLTAREA RETELEI METROPOLITANE
INTEGRATE DE PISTE PENTRU BICICLETE SI TRASEE PIETONALE iN
MUNICIPIUL BUCURESTI — SECTORUL 2 - O ABORDARE SUSTENABILA
PENTRU MOBILITATE ACTIVA SI SIGURANTA URBANA

PRIMAR,




Proiectant de specialitate,

VEGO CONCEPT ENGINEERING SR.L
cu sediul in Mun. Bucuresti, Sectorul 6, Bd G-ral Paul Teodorescu, nr 4, cladirea AF| Loft, et 1, inregistrata |a Registrul Comertului sub nr
J2011013314404, Cod unic de inregistrare (CUl) RO 29318742

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti -
Sectorul 2 - O abordare sustenabila pentru mobilitate activa si siguranta urbana - Obiective conform CU nr. 173/34033/19.03.2026

CAPITOLUL 1

Cheltuieli pentru obtinerea §i amenajarea terenului - eligibil
11 Obtinerea terenului - - -
1.2, |Amenajarea terenului 320.703,00 67.347 63 388.050,62
1.3, Amenajari pentru protectia mediului §i aducerea terenului la starea initiala 1.122 460,00 23571660 1.358.176,60
14 Cheltuieli pentru refocarea/protectia utilitafilor - - -
CAPITOLUL 2
{Cheltuieli pentru asigurarea utilitafilor necesare obiectivului de investiii - eligibil
CAPITOLUL 3
Cheltuieli tru proi §i asistenta tehnica
3.1 Studii - eligibil 8391714 17.622,60 101.539,74
3.1.1 Studii de teren 41.958,50 8.811,28 50.769,79
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3 Alte studii specifice 41958 84 §.811,31 50.769,95
3.2 Documentati-suport i cheltuieli pentru oblinerea de aviz, acordun $i autorizatii - eligibil 7248379 1522496 B7.724,75
3.3 Expertiza tehnica - eligibil - - -
Certificarea performante: energetice i auditul energetic al cladirilor, auditul pentru
34 siguranta rutiera - - .
35 Proiectare 246.270,87 5171688 297 987,75
3.5.1 Tema de proectare - neeligibil 7.992,08 1.678,34 9.670,42
3.5.2. Studiu de prefezabilitate - eligibil - - -
3.5.3. Studiu de fezabilitate/ documentaia de avizare a |ucrarilor de interventie si
devizul general - neeligibil 57.086,47 11.988.16 69.074,62
3.5.4 Documentalile tehnice necesare in vederea objinen avizelor! acordurilor/
autonzatilor - eligibil 7615326 15.992,18 92 145 44
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detalilor de executie -
eligibil - s .
3.5.6 Proiect tehnic §i detalii de executie - eligibil 105.039,06 22.058.20 127.097,26
36 Organizarea procedurilor de achizitie - - -
a7 Consultan{a = = =
3.7 1, Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii = " -
3.7.2. Auditul financiar - - -
38 Asistenta tehnica - eligibil 425983 85 89.456,57 515.440,22
3.8.1 Asistentd tehnica din partea proiectantului 53.318,70 11.196,93 64 51563
3.8.1.1. pe penoada de execulie a lucrarilor 53.318,70 11.186,93 64 515,63
381 2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de tie, avizat de Insg yratul de Stat in Constructi - : -
3.8.2 Dirigentie de gantier 324,056 48 €8.051,86 392.108,34
3.8.3. Coordonatar in materie de securitate $i sanatate - conform Hotérdrii Guvernului
nr. 300/2008, cu modificarile §i completarile ultericare 4B BOB 47 1020778 5881625




]

CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru investitia de baza - eligibil

4.1 Constructi gi i i 12.587.582,00 264339222 15.230.974,22

42 Monta) utilaje tehnologice, echipamente tehnologice §i funciionale - = E

43 Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale care necesita montaj 1924 216,00 404 085,36 2.328301,36
Utilaje, echipamente tehnologice s funclionale care nu necesitd montaj 5i echipamente

44 de transport < = -

4.5 Dotan + = =

4.6

Active necorporale

_ -

CAPITOLUL §

Alte cheltuieli

1) Tn preturi |a data de:

2003 2026
2 Laun TV A de b2

Data
11.06 2026
Beneficiar/investitor
SECTORUL 2 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI

1 euro=

kL

5.1 Organizare de ganber - eligibil B0611,06 16.928,32 §7.539,38
5.1.1. Lucrari de constructi s instalajii aferente crganizarii de santier 8061106 16.928,32 97.539,38
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului % = =
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului - eligibil 167.084 69 - 167.064,69
5.2.1. comisioanele §i dobdnzile aferente creditulul bancii finanfatoare - - -
5.2.2 cota aferenta |.S.C pentru controlul calitatii lucrarilor de constructil 71.383,04 - 71.393,04
5.2.3. cota aferenta |.5.C. pentru controlul statului in amenajarea teritoriulut, urbanism
si pentru autonzarea lucrarilor de constructii 14,278 61 - 14.278,61
5.2.4. cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - C.5.C 71.393,04 - 71.393.04
5.2.5, taxe pentru acorduri, avize conforme i autorizaia de construire/ desfiiniare 10.000,00 - 10.000,00
53 Cheltuieli diverse §i neprevazute 10%({1.2+1 3+1 4+2+3 543 8+4) - eligibil 1679.446,73 35268381 2,032 130.54
54 Cheltuieli pentru informare §i publicitate - eligibil = = A
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare - = -
6.2 Probe tehnologice si teste - - =
CAPITOLUL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de impl tare pent tarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (12+13+14+2+31+32+33+35
71 +37+38+4+511)-elgibil 4.257 873,82 894.153.50 5.152.027,32
72 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pre} -

50851

let

intocmit,
VEGO CONCEPT ENGINEERING SR.L
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Mobilitatea urband sustenabila reprezinta una dintre prioritatile administratiei publice
locale, avand un rol esential in imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor, reducerea poluarii $i
cresterea sigurantei participantilor la trafic. In acest context, dezvoltarea infrastructurii dedicate
transportului nemotorizat constituie o masurd necesara pentru promovarea unor alternative
eficiente si prietenoase cu mediul la utilizarea transportului motorizat individual.

Obiectivul de investitii ,Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate
de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O
abordare sustenabila pentru mobilitate activa si sigurantd urbana” urmareste realizarea unei
infrastructuri moderne si sigure pentru utilizatorii de biciclete, contribuind la dezvoltarea unei
retele coerente de mobilitate activa si la cresterea conectivitatii intre principalele zone de interes
din Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti.

Investitia propusa este in concordanta cu obiectivele asumate la nivel european, national si
local privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, promovarea transportului sustenabil si
dezvoltarea infrastructurii verzi. Totodatd, aceasta contribuie la implementarea prevederilor
Strategiei de Dezvoltare Locala Integrata si Durabila a Sectorului 2 pentru perioada 2021-2027,
ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti-Ilfov 20162030 si ale MasterPlanului Velo
Bucuresti aprobat prin Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 275/2025.

In vederea accesarii finantarii nerambursabile disponibile prin Programul Regional
Bucuresti—Ilfov 2021-2027, Prioritatea 4 — O regiune cu mobilitate ridicata, apelul de
proiecte PR BI P4/4.3/1/2025 — Actiuni destinate infrastructurii transportului nemotorizat,
a fost elaborata documentatia tehnico-economica — faza Studiu de fezabilitate pentru obiectivul de
investitii mentionat anterior.

Conform documentatiei tehnico-economice elaborate, valoarea totala a lucrarilor de
interventie aferente obiectivului de investitii este de este de 23.135.880,50 lei fara TVA, respectiv
27.959.331,82 lei inclusiv TVA, din care C+M este de 14.278.607,81 lei fara TVA, respectiv
17.277.115,45 lei inclusiv TVA.

Investitia are o lungime totala de 10,942 km de infrastructura destinatd mobilitatii active
si urmareste dezvoltarea unei retele integrate de piste pentru biciclete si trasee pietonale care sa
asigure conectivitatea intre principalele zone de interes urban, zonele rezidentiale, institutiile
publice si nodurile de transport public de pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti.
Descrierea investitiei a fost elaborata de proiectantul general si constituie anexa la documentatia
tehnico-economica supusa aprobarii. Sunt prevazute interventii pe traseele Soseaua Petricani —
Bulevardul Lacul Tei — Strada Sorin Pavel — Strada Otesani — Strada Masina de Paine — Strada

Respect pentru comunitate.
Cabinet Primar
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Vladislav Voievod — Soseaua Electronicii — Strada Baicului — Soseaua Pantelimon — Strada
Sublocotenent Gheorghe Stanescu — Soseaua lancului — Strada Folescu George — Strada Tony
Bulandra — Aleea Belvedere (8,072 km), precum si Soseaua Vergului — Bulevardul Basarabia pana
la intersectia cu aleea de acces a Arenei Nationale (2,870 km).

Indicatorii de realizare, de rezultat si indicatorii suplimentari specifici apelului au fost
stabiliti in conformitate cu cerintele Programului Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027 si ale
documentatiei tehnico-economice elaborate. Astfel, investitia contribuie la realizarea indicatorului
RCOS58 | Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin™ prin crearea unei infrastructuri cu o lungime
de 10,942 km si la indicatorul RCR64 , Numarul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile”, estimat
la 331.000 utilizatori anual. Totodata, proiectul contribuie la realizarea indicatorilor suplimentari
privind capacitatea parcarilor pentru biciclete si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Analizand Raportul de specialitate nr. / prezentat de Directia
Strategie si Fonduri Europene, consider oportuna promovarea proiectului de hotarare privind
aprobarea documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a indicatorilor

tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,, Modernizarea si Dezvoltarea Retelei
Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti -
Sectorul 2 — O abordare sustenabila pentru mobilitate activa si sigurantd urbana”

Fata de cele mai sus mentionate,
PROPUN

Consiliului Local al Sectorului 2 spre dezbatere si aprobare proiectul de hotardre privind
aprobarea documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,, Modernizarea si Dezvoltarea Refelei
Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti -
Sectorul 2 — O abordare sustenabila pentru mobilitate activa si siguranta urbana”.

PRIMAR,
RARES HOPINCA
f | '/
Frd o\ -l
e
/"'H__._ I 7’; o
[ T
Respect pentru comunitate.
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RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,, Modernizarea si Dezvoltarea
Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul
Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabila pentru mobilitate activa si siguranta urbana”

Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti urmareste dezvoltarea unei mobilitati urbane
sustenabile prin promovarea transportului alternativ, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
cresterea sigurantei participantilor la trafic si imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor. In acest
sens, dezvoltarea infrastructurii dedicate transportului nemotorizat reprezinta o directie strategica
importanta pentru asigurarea unei mobilitati urbane eficiente, accesibile si prietenoase cu mediul.

Investitia propusda este in concordantd cu obiectivele Acordului Verde European
(European Green Deal), initiativa strategicd a Uniunii Europene care urmareste atingerea
neutralitatii climatice pana in anul 2050 prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
promovarea transportului sustenabil si dezvoltarea infrastructurii verzi. Prin realizarea
infrastructurii pentru biciclete si incurajarea utilizarii modurilor active de deplasare, proiectul
contribuie la diminuarea impactului transportului asupra mediului $i la imbunatatirea calitatii
aerului in mediul urban.

Strategia de Dezvoltare Locala Integrata si Durabila a Sectorului 2 pentru perioada
2021-2027 identifica mobilitatea urbana sustenabila si cresterea accesibilitatii ca obiective
prioritare pentru dezvoltarea sectorului. Documentul strategic evidentiaza necesitatea promovirii
unor alternative viabile la transportul motorizat individual, prin dezvoltarea infrastructurii
destinate deplasarilor active si crearea unor conditii care sa incurajeze utilizarea bicicletei ca mijloc
de transport urban. Totodatd, strategia urmareste imbunatatirea conectivitatii intre cartiere,
cresterea sigurantei participantilor la trafic, reducerea poluarii si utilizarea eficienta a spatiului
public, prin investitii care contribuie la dezvoltarea unui mediu urban mai atractiv, mai sanatos si
mai rezilient. In acest context, realizarea unei retele moderne de piste pentru biciclete reprezinta
una dintre masurile concrete prin care Sectorul 2 isi propune atingerea obiectivelor asumate privind

tranzitia catre o mobilitate urbana durabila si imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor.

Totodata, investitia se coreleaza cu prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila
Bucuresti-Ilfov 2016-2030 (PMUD), document strategic care promoveazd dezvoltarea
infrastructurii pentru transportul nemotorizat, cresterea atractivitatii si sigurantei utilizarii
bicicletei si integrarea acesteia in sistemul de mobilitate urbana la nivelul regiunii Bucuresti-Ilfov.

Respect pentru comunitate.
Directia Strategie si Fonduri Europene G R
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Proiectul contribuie, de asemenea, la obiectivele asumate de Municipiul Bucuresti in cadrul
Misiunii Uniunii Europene ,,100 de orase inteligente si neutre din punct de vedere climatic
pana in 2030”, prin dezvoltarea unei infrastructuri care incurajeazd utilizarea transportului
alternativ si reducerea emisiilor generate de transportul motorizat.

De asemenea, traseele propuse au fost corelate cu prevederile MasterPlanului Velo
Bucuresti, aprobat prin Hotarirea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr.
275/2025, document strategic care stabileste reteaua principala de infrastructura pentru biciclete
la nivelul Municipiului Bucuresti si urmareste realizarea unei retele integrate si coerente de trasee
velo la nivel metropolitan.

in vederea valorificarii oportunitatilor de finantare disponibile prin fonduri europene, a fost
elaborata documentatia tehnico-economica — faza Studiu de fezabilitate pentru obiectivul de
investitii ,,Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru
Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare sustenabila
pentru mobilitate activa si siguranta urbana”, in vederea depunerii spre finantare in cadrul
Programului Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027, Prioritatea 4 — O regiune cu mobilitate
ridicata, apelul de proiecte PR BI P4/4.3/1/2025 — Actiuni destinate infrastructurii
transportului nemotorizat.

Investitia propusa urmareste realizarea infrastructurii dedicate transportului nemotorizat
prin amenajarea pistelor pertru biciclete si a elementelor conexe necesare functiondrii acestora.
contribuind la cresterea atractivitatii transportului alternativ, imbunatatirea conectivitatii urbane si
dezvoltarea unei retele integrate de mobilitate activa la nivelul Sectorului 2 al Municipiului
Bucuresti.

Documentatia tehnico-economica a fost elaborata in conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

Conform documentatiei tehnico-economice elaborate, valoarea totalda a lucrarilor de
interventie aferente obiectivului de investitii este de este de 23.135.880,50 lei fara TV A, respectiv
27.959.331,82 lei inclusiv TVA, din care C+M este de 14.278.607,81 lei fara TVA, respectiv
17.277.115,45 lei inclusiv TVA.

Investitia are o lungime totala de 10,942 km de infrastructura destinata mobilitatii active
si urmareste dezvoltarea unei retele integrate de piste pentru biciclete si trasee pietonale care sa
asigure conectivitatea intre principalele zone de interes urban, zonele rezidentiale, institutiile
publice si nodurile de transport public de pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti.
Descrierea investitiei a fost elaborata de proiectantul general si constituie anexa la documentatia
tehnico-economica supusa aprobarii. Sunt prevazute interventii pe traseele Soseaua Petricani —

Respect pentru comunitate.
Directia Strategie si Fonduri Europene o )
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Bulevardul Lacul Tei — Strada Sorin Pavel — Strada Otesani — Strada Masina de Paine — Strada
Vladislav Voievod — Soseaua Electronicii — Strada Baicului — Soseaua Pantelimon — Strada
Sublocotenent Gheorghe Stanescu — Soseaua lancului — Strada Folescu George — Strada Tony
Bulandra - Aleea Belvedere (8,072 km), precum si Soseaua Vergului — Bulevardul Basarabia pana
la intersectia cu aleea de acces a Arenei Nationale (2,870 km).

Indicatorii de realizare, de rezultat si indicatorii suplimentari specifici apelului au fost
stabiliti in conformitate cu cerintele Programului Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027 si ale
documentatiei tehnico-economice elaborate. Astfel, investitia contribuie la realizarea indicatorului
RCOS8 ,.Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin™ prin crearea unei infrastructuri cu o lungime
de 10,942 km si la indicatorul RCR64 ,,Numarul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile™, estimat
la 331.000 utilizatori anual. Totodata, proiectul contribuie la realizarea indicatorilor suplimentari
privind capacitatea parcarilor pentru biciclete si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Implementarea investitiei va contribui la cresterea gradului de utilizare a modurilor de
transport sustenabile, la Tmbunatatirea accesibilitatii intre principalele zone de interes ale
Sectorului 2 si la dezvoltarea unei infrastructuri moderne, sigure si atractive pentru utilizatorii de
biciclete. Totodata, proiectul urmireste reducerea dependentei de transportul motorizat individual,
diminuarea impactului asupra mediului si cresterea calitatii spatiului urban, in concordanta cu
obiectivele de dezvoltare durabila asumate la nivel local, national si european.

Avand n vedere cele prezentate anterior, documentatia tehnico-economica elaborata,
indicatorii tehnico-economici si devizul general aferent investitiei, precum si necesitatea depunerii
proiectului in cadrul Programului Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027, se impune aprobarea
documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate
de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O
abordare sustenabild pentru mobilitate activa si siguranta urbana”.

Fata de cele ardtate mai sus, propunem initierea unui proiect de hotarare privind aprobarea
documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ., Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de
Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O abordare
sustenabila pentru mobilitate activa si sigurantd urbana .

Director Executiv
Cosima BEJAN

Sef Serviciu S.F.E,
[acob PUSCAS
Intocmit,

.-/"'-"’_‘-’.-‘/- -
/ . 3 Consilier - Mihalls/Z AXMFIR
Respect pentru ¢omunitate.

Directia Strategie si Fonduri Europene
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MEMORIU JUSTIFICATIV

privind situatia de fapt si stadiul Studiului de fezabilitate elaborat pentru
Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti - obiectivul de investitii ,Amenajare piste
de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti”, si utilizarea
acestuia in cadrul cererii de finantare pentru proiectul de piste depus in anul
2026

1. Preambul si obiectul memoriului

Prezentul memoriu justificativ are ca scop clarificarea situatiei de fapt, a situatiei
contractuale si a stadiului actual al documentatiei tehnico-economice aferente
obiectivului de investitii ,Amenajare piste de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului
Bucuresti'.

La data prezentului memoriu, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, in asociere cu Sectorul
3 al Municipiului Bucuresti, a depus un proiect in cadrul Apelului ,,PR BI/P4/4.3/1/2025 —
Infrastructura de transport nemotorizat", din cadrul Prioritatii 4 ,O regiune cu mobilitate
ridicatd" a Programului Regional Bucuresti-llfov, avand ca obiect ,Modernizarea si
Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in
Sectorul 3 si Sectorul 2 Bucuresti — O abordare sustenabild pentru mobilitate activa si
siguranta urbana”.

Proiectul, in ansamblul sau, cuprinde o retea cu o lungime totala indicata de 24.223 m,
care traverseaza Sectoarele 2 si 3 ale Municipiului Bucuresti.

Pentru proiectul depus in anul 2026 existd Certificatul de urbanism nr. 123/34033 din
19.03.2026, emis de Primaria Municipiului Bucuresti in scopul elaborarii documentatiei
pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii (autorizare directa). in baza acestuia
si Tn cadrul procedurii de avizare aferente au fost obtinute, pana la data prezenta,
urmatoarele acte de reglementare:

Clasarea notificarii de mediu nr. 10791 din 26.05.2026, emisa de Directia de Mediu a
Municipiului Bucuresti (proiectul nu se supune procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului - Legea nr. 292/2018);

Punct de vedere nr. 401 din 28.05.2026, emis de Comisia Tehnico-Economica a
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-llfov (TPBI),
aferent tronsoanelor de pe raza Sectorului 3.

Copiile certificatelor, avizelor si acordurilor relevante se anexeaza prezentului memoriu.
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Situatia contractuala dintre S.C. VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L. si Sectorul 2 al
Municipiului Bucuresti este urmatoarea:

Contractul de prestari servicii nr. 136513 din 26.07.2023, incheiat in urma unei
proceduri de achizitie publica (Raportul procedurii nr. 126892/12.07.2023, in temeiul Legii
nr.98/2016 sial H.G. nr. 395/2016), intre:

e Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti (cod fiscal 4204038), in calitate de Autoritate
contractanta;

e VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L. (CUI RO 29319742, J2011013314404),
reprezentata de George Manta, in calitate de Contractant,

avand ca obiect prestarea serviciilor de proiectare tehnica pentru obiectivul de investitii
»Realizare retea de infrastructura pentru transportul verde in cadrul programului finantat
prin Planul National de Redresare si Rezilienta — Componenta C10 Fondul Local,
Investitia 1.1.4, respectiv Amenajare piste de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului
Bucuresti".

Contractul a fost incheiat in contextul in care Sectorul 2 urmarea obtinerea finantarii prin
PNRR — Componenta C10 Fondul Local, Investitia 1.1.4. Documentatia a fost solicitata
pentru un traseu total de 36,45 km de piste, conform caietului de sarcini.

Ulterior, contractul a fost modificat si completat prin trei acte aditionale, prin care au fost
reglementate, intre altele, prelungirea perioadei de prestare, aspecte financiare si
administrative aferente derularii contractului, precum si posibilitatea prestarii serviciilor
pe tronsoane/trasee si extinderea cadrului surselor de finantare eligibile (astfel incét
obiectivul sa poata fi finantat prin PNRR sau prin orice alt program cu finantare europeana
ori nationala).

in baza Certificatului de urbanism nr. 440/20174 din 02.05.2023, emis de Primaria
Municipiului Bucuresti in scopul elaborarii documentatiei de autorizare a lucrarilor - faza
de proiectare S.F., a fost elaborat Studiul de fezabilitate, aprobat prin Hotararea
Consiliului Local al Sectorului 2 nr. 4/09.01.2024, actualizata prin Hotararea Consiliului
Local al Sectorului 2 nr. 39/26.02.2026 conform MasterPlan Velo Bucuresti aprobat prin
HCGMB 275/2025.

in etapa elaborarii si aprobarii Studiului de fezabilitate au fost obtinute urmatoarele avize
siacorduri (proiect faza S.F., 2023):

1 | Aviz energie electrica (operator distributie) VPE079605/16.08.2023

Acord de mediu Autoritatea de mediu VPED79655/25.08.2023

3 | Aviz Comisia Tehnica de | Primaria Municipiului | VPE081248/06.10.2023
Circulatie — PMB Bucuresti

4 | Aviz Arhitect-Sef Primaria Municipiului | VPE082776/27.11.2023
Bucuresti
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Copiile acestor documente se anexeaza prezentului memoriu.

in anul 2026 a aparut oportunitatea finantarii unei sectiuni din proiectul initial, in asociere
cu Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti. Colaborarea dintre autoritatile publice locale a
fost formalizata prin  Acordul de parteneriat inregistrat la Sectorul 2 sub nr.
113701/18.06.2026.

Pentru intocmirea documentatiei necesare accesarii finantarii s-a convenit:

e extragerea din Studiul de fezabilitate principal, elaborat pentru Sectorul 2, a
sectiunii aferente proiectului propus spre finantare;

e adaptarea documentatiei existente la configuratia si limitele proiectului comun;

¢ elaborarea studiilor si documentatiilor suplimentare solicitate in mod specific prin
ghidul liniei de finantare.

Aceasta conventie are temei in modificarile aduse contractului prin actele aditionale, care
permit atat finantarea printr-un alt program european sau national, cat si prestarea
serviciilor pe tronsoane/trasee.

in concret, prin Ordinul administrativ de incepere nr. 03 (transmis de Sectorul 2 sub nr.
58181/06.04.2026), s-a dispus continuarea implementarii proiectului pentru un traseu
total de 8,072 km, cuprinzand:

1. elaborarea si depunerea documentatiilor pentru avizele/acordurile solicitate prin
certificatele de urbanism (faza P.A.C./D.T.A.C.);

2. elaborarea de studii/expertize;

3. elaborarea analizei DNSH (Do No Significant Harm).

In consecinta, documentatia aferenta oportunitatii din 2026 nu reprezinta o investitie
distincta si nici elaborarea de la zero a unui nou studiu de fezabilitate, ci valorifica si
particularizeaza o sectiune din Studiul de fezabilitate principal deja elaborat si aprobat
pentru Sectorul 2, completata cu studiile specifice cerute de noua linie de finantare.

2. Situatia certifiéatu[ui de urbanism si a valabilitatii avizelor

Pentru documentatia de fata nu a fost obtinut un certificat de urbanism distinct pentru
faza de studiu de fezabilitate, aceasta avand la baza Studiul de fezabilitate deja elaborat
in baza Certificatului de urbanism nr. 440/20174/02.05.2023 si avizele obtinute in cadrul
acelei proceduri.

Regimul valabilitatii avizelor si acordurilor astfel obtinute este reglementat prin Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 31/2025 privind unele masuri pentru simplificarea
procedurilor in domeniul urbanismului si constructiilor si accelerarea investitiilor
(publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 393 din 30 aprilie 2025), care, in
cadrul masurilor de modificare a Legii nr. 50/1891, prevede in mod expres (art. Ill):
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»Avizele si acordurile emise, solicitate prin certificatul de urbanism, inclusiv la
faza de studiu de fezabilitate sau documentatie de autorizare a lucrarilor de
interventie, isi pastreaza valabilitatea pana la receptia la terminarea lucrarilor,
daca nu intervin elemente noi sau nu se modifica conditiile care au stat la baza
emiterii acestora, respectiv solutiile tehnice la faza de documentatie tehnica
pentru obtinerea autorizatiei de construire, pana la finalizarea executarii
lucrarilor corespunzatoare pentru care au fost eliberate, respectiv pana la
incheierea procesului-verbal de receptie finala corespunzator.”

De asemenea, dispozitiile tranzitorii ale aceleiasi ordonante (art. IV lit. a) prevad ca, in
procedurile aflate in derulare la data intrarii in vigoare, ,acordurile si avizele deja
obtinute isi pastreaza valabilitatea".

in aplicarea acestor prevederi, avizele si acordurile obtinute in cadrul elaborarii Studiului
de fezabilitate pentru Sectorul 2 Tisi pastreaza valabilitatea si pot fundamenta
documentatia aferenta sectiunii propuse spre finantare, in masura in care nu intervin
elemente noi si nu se modifica conditiile ori solutiile tehnice care au stat la baza emiterii
lor.

Se precizeaza totodata ca avizele care isi pastreaza valabilitatea potrivit celor de mai sus
sunt avizele obtinute la faza de studiu de fezabilitate. Distinct de acestea, potrivit
Certificatului de urbanism nr. 123/34033/19.03.2026, pentru tronsoanele situate pe raza
Sectoarelor 2 si 3 urmeaza a se obtine avizele si acordurile noi aferente fazei de autorizare
a executarii lucrarilor de construire (D.T.A.C.), specifice acestei faze, fard ca aceasta sa
afecteze valabilitatea avizelor fazei de studiu de fezabilitate.

Studiul de fezabilitate utilizat pentru accesarea oportunitatii de finantare din anul 2026
provine din documentatia principala elaborata anterior pentru Sectorul 2, in baza
Contractuluinr. 136513/26.07.2023 si a actelor aditionale subsecvente.

Documentatia aferenta anului 2026 se limiteaza la extragerea, adaptarea si completarea
sectiunii relevante, potrivit cerintelor specifice ale noii linii de finantare, fara a relua
elaborarea studiului de fezabilitate.

Precizari privind documentatia elaborata:

+ Documentatii elaborate si facturate in cadrul contractului initial: Studiul de
fezabilitate pentru cei 36,45 km, faza S.F. (din valoarea contractului, servicii de
proiectare de 383.424,00 lei fara TVA fiind facturate pana in prezent);

* Elemente reutilizate din documentatia initiala: Studiul de fezabilitate aprobat,
Certificatul de urbanism nr. 440/20174/02.05.2023 si avizele S.F. din 2023 (energie
electrica, mediu, circulatie PMB, arhitect-sef), iIn masura aplicabilitatii lor la
sectiunea propusa;
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Studii si documentatii suplimentare necesare exclusiv pentru noua linie de
finantare: documentatiile pentru avizele faza P.A.C./D.T.A.C., studiile/expertizele si
analiza DNSH, prevazute in Ordinul de incepere nr. 03/06.04.2026;

Sectiunea concreta propusa spre finantare: traseul de 8,072 km, ca fractiune
din cei 36,45 km de piste care fac obiectul contractului de proiectare pentru
Sectorul 2 (reteaua bisectoriala din 2026 insumand, distinct, 24.223 m in
Sectoarele 2 si 3);

Diferentierea fata de restul proiectului: restul traseelor din proiectul general nu
fac obiectul acestei finantari.

3. Scopul memoriului si stadiul actual

Prezentul memoriu are ca scop:

clarificarea situatiei de fapt a Studiului de fezabilitate elaborat pentru Sectorul 2;

prezentarea evolutiei contractuale si administrative a documentatiei (contract +
acte aditionale + ordin de incepere);

explicarea raportului dintre Studiul de fezabilitate principal si documentatia depusa
inanul 2026;

raportarea proiectului ,Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane Integrate
de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 -0
abordare sustenabild pentru mobilitate activa si siguranta urbana”, ca parte extrasa
din proiectul ,Amenajare piste de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului
Bucuresti”;

clarificarea situatiei certificatului de urbanism si a valabilitatii avizelor si acordurilor
obtinute, prin raportare la O.U.G. nr. 31/2025;

demonstrarea inexistentei unei duble finantari;

prezentarea stadiului actual al proiectului in vederea analizarii de catre Comisia
Tehnico-Economica.

Intocmit,
VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L.
Prin Administrator

George MANTA

Digitally signed

MANTA zsé gﬂ:GNETA
GEORGEpate202607.16

18:59:44 +03'00°
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RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice - faza Studiu de fezabhilitate si a
indicatorilor tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investifii *Modernizarea si Dezvoltarea Refelei Metropolitane Integrate de
Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 - O abordare
sustenabila pentru mobilitate activa si siguranta urbana”

Prin proiectul de hotdrare supus analizei se propune aprobarea documentatiei tehnico-
economice — faza Studiu de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici, a indicatorilor de
realizare si de rezultat, a descrierii investitiei si a devizului general aferente obiectivului de
investitii mentionat.

Investitia propusa se inscrie in directiile si obiectivele Programului de dezvoltare
economico-sociald, organizare, amenajarea teritoriului si urbanism — Strategia de Dezvoltare
Locala Integratd si Durabild a Sectorului 2 pentru perioada 2021-2027. prin contributia sa la
dezvoltarea mobilitatii urbane durabile, cresterea accesibilitatii, promovarea deplasarilor active si
imbunatatirea conectivitatii intre principalele zone de interes ale sectorului, in conditii de
siguranta si confort pentru utilizatori.

Totodatd, proiectul se coreleaza cu Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030
pentru Regiunea Bucuresti-Iifov, aprobat prin H.C.G.M.B. nr. 90/2017. cu actualizarile si
completarile ulterioare, document strategic care sustine dezvoltarea infrastructurii destinate
transportului nemotorizat si integrarea deplasarilor velo si pietonale in sistemul de mobilitate
urbana.

Potrivit documentelor transmise, investitia urmareste realizarea. pe raza Sectorului 2, a
unei infrastructuri destinate mobilitatii active cu lungimea totala de 10,942 km, structuratd pe
urmatoarele trasee:

Traseu Lungime Strizi/ artere incluse
traseu
Traseul 1 | 8,072 km Soseaua Petricani — Bulevardul Lacul Tei — Strada Sorin Pavel —

Strada Otesani — Strada Masina de Paine — Strada Vladislav Voievod
— Soseaua Electronicii — Strada Baicului — Soseaua Pantelimon —
Strada Sublocotenent Gheorghe Stianescu — Soseaua lancului —
Strada Folescu George — Strada Tony Bulandra — Aleea Belvedere
Traseul 2 | 2,870 km Soseaua Vergului — Bulevardul Basarabia, pdna la intersectia cu
aleea de acces la Arena Nationala

Documentatia are la baza Studiul de fezabilitate elaborat pentru obiectivul ., Amenajare
piste de biciclete pe raza Sectorului 2 al Municipiului Bucuresti”, in temeiul Certificatului de
urbanism nr. 440/20174/02.05.2023, emis de Primaria Municipiului Bucuresti, studiu aprobat prin
Hotararea Consiliului Local al Sectorului 2 nr. 4/09.01.2024 si actualizat prin Hotarirea
Consiliului Local al Sectorului 2 nr. 39/26.02.2026, in corelare cu MasterPlanul Velo Bucuresti,
aprobat prin H.C.G.M.B. nr. 275/2025.

Din Memoriul justificativ intocmit de VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L. rezulta
cd documentatia aferenta oportunitatii de finantare din anul 2026 nu reprezinta o investifie

Directia Generala Arhitect Sef Respect pentru comunitate.

Directia Urbanism, Cadastru si Gestionare Teritoriu
Str. Chirlstigiilor ne. 1113, ® Email infopublice aps2.ro WWW.ps2.ro
Bucuresty, Sectos 2 @ Tal 021.309.60.00
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distincta si nici un nou studiu de fezabilitate elaborat de la zero. ci valorifica, extrage. adapteaza si
completeaza o sectiune din documentatia principala deja elaborata si aprobata.

Totodata, pentru proiectul comun care traverseaza sectoarele 2 si 3 a fost emis de Primarul
Municipiului Bucuresti Certificatul de urbanism nr. 173/34033/19.03.2026. in scopul elaborarii
documentatiei pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire.

Sub aspect urbanistic, interventiile propuse se realizeaza in domeniul public si afecteaza
artere, trotuare, spatii pietonale, amenajari si refele tehnico-edilitare existente. In consecinta,
solutiile tehnice vor fi dezvoltate si autorizate cu respectarea reglementarilor urbanistice aplicabile
fiecarui tronson, a profilurilor stradale reglementate, a conditiilor privind siguranta si fluenta
circulatiei, accesibilitatea pictonala, protectia spatiilor verzi, a vegetatiei si a retelelor edilitare,
precum si a conditiilor stabilite de administratorii domeniului public si ai drumurilor.

Aprobarea documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a indicatorilor
tehnico-economici reprezinta o etapa distincta de procedura de autorizare a executdrii lucrarilor si
nu tine loc de certificat de urbanism, avize. acorduri ori autorizatie de construire. Solutia tehnica
definitiva se va verifica si se va detalia in fazele ulterioare de proiectare, pe baza documentatiilor
cadastralc si topografice actualizate si cu respectarca tuturor conditiilor inscrise in certificatul de
urbanism emis pentru autorizare.

In ceea ce priveste avizele si acordurile obtinute la faza Studiu de fezabilitate in baza
Certificatului de urbanism nr. 440/20174/02.05.2023, mentinerea valabilitatii acestora poate fi
avuta in vedere numai in conditiile prevazute de actele normative aplicabile si in masura in care
nu intervin elemente noi si nu se modifica Tmprejurarile, conditiile sau solutiile tehnice care au
stat la baza emiterii lor. Distinct, pentru faza documentatiei tehnice pentru autorizarea executérii
lucrarilor se vor obtine avizele si acordurile solicitate prin Certificatul de urbanism nr.
173/34033/19.03.2026. specifice acestei faze de proiectare.

Avand in vedere cele prezentate si analizand proiectul exclusiv din perspectiva atributiilor
Directiei Urbanism, Cadastru si Gestionare Teritoriu, se apreciaza cd aprobarea documentatiei
tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici poate fi
promovata, cu conditia ca proiectarea si executarea investitiei sd se realizeze cu respectarea
reglementarilor urbanistice in vigoare, a conditiilor din certificatul de urbanism emis pentru
autorizare, a avizelor si acordurilor solicitate, a dreptului de administrare asupra imobilelor
afectate si a competentelor legale ale autoritatilor implicate.

Fata de cele mentionate, Directia Urbanism, Cadastru si Gestionare Teritoriu considera
oportund, in limitele competentelor sale, promovarea proiectului de hotarare privind aprobarea
documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,, Modernizarea si Dezvoltarea Retelei Metropolitane
Integrate de Piste pentru Biciclete si Trasee Pietonale in Municipiul Bucuresti - Sectorul 2 — O
abordare sustenabila pentru mobilitate activa §i siguran{d urband”, cu respectarea conditiilor
precizate in cuprinsul prezentului raport.

DIRECTOR EXECUTIV,
Ing.Arina Sevciue
( 3
| U
urb. Marinescu Ang-lmanuela’ 2ex \/
o~ 2
Directia Generala Arhitect Sef - Respect pentru comunitate.

Directia Urbanism, Cadastru si Gestionare Teritoriu
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Anexa nr. 2
la Regulamentul CTE

SECTORUL 2 AL MUNICIPIULUT BUCURESTI
COMISIA TEHUNICO-ECONOMICA

SE APROBA
Presedinte CTE — Administrator Public,
Mair Amza

N D3 ? \}6‘ o8 €

Temeiul legal: DPS2 ne. 3740001102025

COMISIA TEHNICO-ECONOMICA
AVIZEAZA FAVORABIL /i 2EFAYORABH—

icctivului de investitii: Modernizarea §i Dezvoltarca Retelei Metropolitane Integrate de Piste pentru Biciclete §i Trasee
Pictonale in Municipiul Bucuresti — Sectorul 2 — O abordare sustenabila pentru mobilitate activa i sigurantd urbana.
Faza: SF

Ordonator de credite beneficiar; PRIMAR S2
Valoarea totald a lucrarilor de interventie: 27.959.331, 82 lei cu TVA, din care  C+M: 17.277.115, 45 lei cu TVA.

Valoarea totald a lucrarilor de interventie — eligibil :  27.880.586.77 lei cu TVA
Valoarea totala a lucrarilor de interventie —neeligibil: 78.745.05 lei cu TVA,

Observatii la documentatia avizata:

Loctiitor Presedinte C.T.E. Aling"Ali

Membri:

i Irina Seveiuc !
2. Felicia Munteanu e SRS s bR I PPN RPN

3. AlaSerbinoiu .. fes T e a R T AT s s R T A e B S P A A TR NSNS v

L T T T T T T T PP

4. Bogdan Girbu sugaitanees
- Alexandru Buta / ..........
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